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ASI'NDA HAVACILARIN ROLU

Turkish Aviation during National Independence War and the Role of Air

Forces in the Battle of the Supreme Military Command
Rahmi DOGANAY*

OZET

Diinyada havacilik caligmalari, 1903 yilinda motorlu bir ugagin kisa bir
siire ucarak saglam bir sekilde inmesi ile en 6nemli asamalarindan birini
kaydetmisti. Daha sonralar1 ugagin ticari ve askeri alanlarda kullanilmasi
diisiincesi hakim olmus, havacilik sektori teknik yonden énemli ve huzl bir
sekilde gelismis, bu alana 6nemli yatirnmlar yapilmisti. Avrupa’da 6nemli
gelismeler gosteren havacilik sektoriine Osmanli devleti de erken denilebilecek
bir zamanda ilgi gostermisti. Konuyla ilgili arastirmalar yapmak igin Avrupa
iilkelerine heyet gonderen Osmanh Devleti, 1912 yilindan itibaren havacilik
cahismalarini baglatmugti. Birinci Diinya Savasgt sirasinda Alman kontroliinde
bulunan Tiirk havacihgi, Miitareke giinlerinde sahipsiz kalmisti. Kurtulus
Savag sirasinda ordu iginde bir hava gticti olusturulmaya caligilmis, gesitli
kaynaklardan saglanan ugaklar verimli olmamusti. Yine de biitiin bu gabalar
sonucu olusturulan miitevazi Tiirk hava giicii Biiyiik Taarruz’da orduya
onemli katkilarda bulunmustu. Bu sikintii dsnemde yagananlar, Cumbhuriyet
Tiirkiye’sinde havacihigin éneminin anlasilmasi ve bu yolda yapilmasi
gerekenler konusunda belli bir alt yap1 olusturmustu.
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ABSTRACT

That a motorized airplane has completed its short-time flying successfully
in beginning of 20th century had become a turning-point in the history of
aviation as a turning point from the perspective of war and weapon-
technologies. The plane has been regarded as a war-tool and the Ottomans
had recognized the plane as a war-tool when it is used against them at the
Trablusgarb in 1911. This development had led the Ottomans to work in this
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area but they haven’t achieved a noteworthy advancement until the
independence-war years. During the independence war, it had been strived
to form an air-force, but the airplanes having purchased from the various
sources have failed. But, in spite of this, the modest Turkish air-force that was
established after these efforts had given very important aids at the Great
Attack. The events that had been lived in this difficulties eras had been
formed a definite substructure to understand the importance of aviation in
the Republic of Turkey and in the feasibilities in this way.

Key Words: Independence War, Turkish air force, Great Attack, Supreme
Military Command

GIRiS

Diinyada havacilik galigmalari 20. yiizy1l baslarinda dikkat ¢ekmeye
baslamisti. 1903 yilinda motorlu bir ugak kisa bir stire ucarak saglam bir
sekilde inis yapabilmisti. Bu havacilik alaninda 6nemli bir asama olmustu.
Daha sonralar1 ugagn ticari ve askeri alanlarda kullanilmasi distincesi hakim
olmus, havacilik sektorii teknik yonden 6nemli ve hizli bir sekilde gelismis,
bu alana 6nemli sermaye aktarimlar: gerceklesmisti. Avrupa’da onemli
gelismeler gosteren bu sektére Osmanli devleti de erken denilebilecek bir
zamanda ilgi gostermisti. Avrupa tilkelerine konuyla ilgili aragtirmalar yapmak
iizere heyet gonderen Osmanli Devleti, 1912 yilindan itibaren havacilik
calismalarim baslatmist: (Kger, 1997: 6).

Birinci Diinya Savasi’'nda Alman kontroliine birakilan Tiirk Havaciligy,
sonrasindaki kansiklik ve saskinlik giinlerinde, dagilmis ve sahipsiz kalmusti.
Filistin’den cekilen hava birlikleri Konya’da, Irak Cephesi'nden cekilen hava
birligi de Elaz1’da konuslandinlmusti. Diger cephelerde ve bélgelerde bulunan
ucak malzemesi ve ugaklar ise Istanbul’da toplanmus, Ingiliz ve Fransiz
isgalleri yiiziinden kurtarabilen ugak ve malzemeler deniz yolu ile Anadolu
Yakasindaki Maltepe’ye ve Hali¢teki deniz ambarina nakledilmigti ( Genel
Kurmay, 1964: 121).

Mondros Miitarekesi hiikiimlerinin uygulanmasi sonucunda iglevini
kaybeden havacilik teskilati, yine de yeni bir tegkilatlanmaya gitmisti. Halig
ve Maltepe’de toplanan ugaklar, Anadolu’daki Mili direnige kars olusturulan
Kuvay-1 Inzibatiye Ordusu’nun hizmetine sunulmugtu. Damat Ferit Kabinesi,
istanbul-Maltepe istasyonu ugaklarinin Kuvay-1 Inzibatiye’ye katilmasim
istemisti. Milli Miicadele’ye katilma arzusunda olan havacilar bunu bir firsat
olarak degerlendirmeyi diisiinmiisler, bu niyet fark edilmis ve ucus izinleri
kaldirilmisti (Sarp, 1986: 101; Aydin, 1992: 196). Maltepe 1stasy0nu’nda
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bulunan havacilarm, ucaklarin ve mithimmatin Anadolu’ya gegirilmesi isi,
istanbul’un resmen isgal edildigi 16 Mart 1920 tarihinden sonraya kalmisti.
Bu dénemde tehlikeli sartlarda gerceklestirilmeye cahigilmus, bir kisim pilotlar
ve gorevliler bu sebepten tutuklanmuglardi (Zayif, 2001: 283; Aydn, 1992:197).
Maltepe istasyonunda bulunan yarisi ucabilecek durumdaki 45 ugaktan
yararlanma imkani olmamuigti.

Milli Miicadele sirasinda hava giicii adina bahse deger bir kuvvet
bulunmamakla birlikte, Elazig ve Konya’da toplanan hava birlikleri ile
Almanya’dan satin alinarak Rusya tizerinden Karadeniz yoluyla Anadolu’ya
getirilen ucaklardan yararlanilmust: (Bilginsoy, 1972: 73; Doganay, 2001: 267).

Birinci Diinya Savas: sonrasinda istanbul Maltepe ve Izmir Gaziemir’de
konuslandirilan hava birlikleri iggaller ytiziinden kullanilamasa da; Erzurum,
Konya, Elaz1g, Diyarbakir, Eskisehir hava birlikleri durumlarini
koruyabilmiglerdi. Milli Miicadele sirasinda cok sinirh da olsa bu birliklerden
faydalanilmisti.

1920 yilinda hava birliklerinin yeniden teskilatlandirilmas: da glindeme
gelmisti. Yeni tegkilatlanma cercevesinde; tayyare istasyonlari Eskisehir ve
Erzincan’da kurulacak, Eskisehir’deki istasyonun biinyesinde okul ve fabrika
da bulunacakt. Tayyare istasyonlari idare ve iase bakimindan (Eskisehir) 20.
ve (Erzincan) 15. Kolordulara, teknik bakimdan Savunma Bakanlig:
biinyesindeki Kuvay-1 Havaiye Subesi'ne baglanmiglardi. Konya Tayyare
istasyonu Eskisehir’e nakledilmis, Elaz1§ Tayyare boliigi Erzincan’a
baglanmigti. Diyarbakar istasyonu 13. Kolordu biinyesinde kalmist1 (Genel
Kurmay, 1964: 125). Dogu Cephesi'nde Ermenilere kars girisilen taarruzda,
Tiirk hava birlikleri kesif uguslari yapmak suretiyle kara birliklerini
desteklemislerdi.

Bati Cephesi'nde ilerleyen Yunan kuvvetlerine karst, Usak ve Bursa
bolgesindeki Tiirk kara birliklerini desteklemek icin Usak ve Eskisehir’e
tayyare miifrezeleri gonderilmek istenmis, nitelikli ugak yoklugundan bu
destek saglanamamigt. istanbul’dan Anadolu’ya gecebilen az sayidaki havaa,
Konya Tayyare Istasyonu’nda toplanmig, mevcut ucaklar cins ve tiplerine
gore ayrilarak onarilmaya baglanmuigti. Ancak malzeme sikintisi, tamir iginin
oniindeki en biiytik engel olmustu (Genel Kurmay, 1984: 39). Anadolu’nun
dort bir yandan kugatilmis olmasi, ugaklar igin gerekli olan malzeme ve
pargalarin bulunmasini engellemisti. Buna ragmen Konya’daki
imalathanelerden yararlamlarak, ugaklarin bir kismi uguga hazirlanmisti
(Bilginsoy, 1972: 73). Kaput bezleriyle kaplanan ugaklarin govde ve kanatlar
tutkal ve kundura civileriyle tamir edilmis, kayganlk saglayacak emayit
maddesi yerine, patates kabugu, hayvan ayaklar ile kaynatilip, i¢ine kola ve
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yumurta aki eklenerek kullanilmigti. Almanlardan kalma avc ugaklarindan
4 tanesi, bu yolla kesif ucag: olarak Bat1 Cephesi hizmetine sunulmustu
(Koger, 1997: 93 ).

Bat1 Cephesi Hava Giicii ve Harekati

1920 yihi yaz aylarindan itibaren Bati Cephesi’'nde hava giicii ile ilgili
organizasyonlar baglamis, Haziran ayinda Milli Savunma Bakanhig emrinde
olusturulmas: diisiiniilen Eskisehir Tayyare Istasyonu, Temmuz ay1 basinda
olusturulan Bat1 Cephesi emrine verilmisti. Cephe Komutanhg, Eskigehir’de
iic ava ve iki kesif ucagindan olusan bir boliigiin ve ayrica iki ava ugagindan
olusan Kartal Miifrezesi'nin olusturulmasini planlamisti. Boliikler emrinde
birer kamyon ve L. Béliik igin Sarikoy-Polath civarinda, II. Boliik icin
Afyon-Dumlupinar arasinda birer yedek meydan bulunacakti. Konya'daki
54 ucak bombasi Eskisehir’e taginacakti. Her iki boliigiin ihtiyaclart da Konya
1stasyon Komutanhg) tarafindan karsilanacakti (Genel Kurmay, 1964: 127-
128).

Bu birlikler, 1920 y1li yazinda baslayan Yunan taarruzuna kars: kesif
bombardiman hizmeti vererek Kuvay-1 Seyyare birliklerine destek olmusglardi.
Ayrica havadan bildiri atmak ve Hilafet beyannamelerini atan ucaklar
engellemek gibi gorevler de iistlenmislerdi. Usak’in iggal altina digmesi
tizerine, II. Tayyare Boltigii Afyon’a gekilmisti.

1921 yili Subat ay1 baginda, Tiirk hava giicii yeniden teskilatlandirilmis,
tayyare istasyonlar lagvedilerek Eskisehir’de Milli Savunma Bakanligi'na
baglh Kuvay-1 Havaiye Miidiiriyet-i Umumiyesi olusturulmustu. Erzincan,
Elazig, Erzurum gibi istasyonlarla birlikte, I. ve II. Tayyare Boliikleri de bu
idareye baglanmugti. Lagvedilen istasyonlardaki ugaklar, teknik ve malzeme
yetersizligi yiiziinden genellikle kara yoluyla tasinmiglard: (Genel Kurmay,
1964: 136).

I. ve II. Inonii savaslarinda da hava birlikleri 5nemli katkilarda bulunmustu.
Havadan kesif uguslari yaparak ve diigsman birliklerini ates altina alarak,
kara birliklerine yardim ve katkida bulunmuslardi. 10 Ocak 1921 tarihinde,
Pilot Vecihi Hiirkus kumandasindaki avc ucag: diigman birliklerini ates
altina almisken, alcak irtifada ugmasi yiiziinden isabet alip mecburi inig
yapmis, diismanin eline gegmemesi igin pilot ucag: yakmist: ( Sarp, 1986:
113). Diismanin gekilmekte oldugu da ugaklarin kesif uguslariyla tespit
edilmisti.

Tiirk hava birlikleri, II. Indnii Savasi sirasinda da ucaklariyla kesif ve
saldir1 desteginde bulunmuslardi. Inénii mevkiinin uguslar igin miisait
olmamasi sebebiyle, hava birlikleri i¢in Eskisehir’deki Muttalip Meydanu tis
olarak diizenlenmisti. Tiirk ugaklarimin kesif ucuslari, diisman ordusunun
sevk ve harekatinin Tiirk karargahi tarafindan seri olarak takip edilmesi
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imkanini saglamisti. Tegkilatlanmasim ve organizasyonunu biiyiik oranda
tamamlayan Tiirk hava birlikleri, II. Inonii Savasi'nda birincisine gore daha
ciddi katkida bulunmuslardi.

Tiirk Hava birlikleri, Eskisehir-Kiitahya savaslarinda da diismanin
harekatini izlemek yoniinde énemli hizmetlerde bulunmustu. Usak’tan Afyona
nakledilen tayyare boliigii elemanlari, Dumlupinar, Banaz, Usak istikametinde
onemli kesif ucuslar1 yapmiglardi. I. Tayyare Boliigi de Kiitahya’ya
nakledilerek, II. Tayyare Boliigii Komutar Yiizbagi Fazil'm emrine verilmisti.
Bu béliik, kisith imkanlartyla Nisan, Mayis ve Haziran aylarinda kesif uguslar
yapmus, diismanin durumu hakkinda degerli bilgiler toplamist (Atase, 1760:
107).

Havacilar, sahip olduklar: birkag tane ugakla Sakarya Savasi'nda da
fedakarane hizmetlerde bulunmuslardi. Yunan ilerlemesi iizerine 6nce
Eskisehir, sonra Polatl ve nihayet Malikdy’e kadar gekilmek zorunda kalan
II. Tayyare Boliigii'niin 4 ugagindan ikisi daha savas baglamadan diismiis ve
iki pilot da sehit olmustu (Koger, 1997:106). Sakarya Savas: 6ncesinde galigir
durumda bir Tiirk ugag kalmigti. Kusadasi civaria mecburi inis yapan bir
Yunan ava ugagi da Malikoy’e getirilerek ugar vaziyete getirilmisti (Sarp,
1986:117). Sakarya Savasi ve sonrasindaki diisman harekati da ugaklarin
yaptig1 15 kadar kesif ugusu sayesinde takip edilmisti.

Bu kisith imkanlar icinde de olsa, Kurtulug Savasi'nda her seye ragmen
olumlu asamalar kat edilmis, Dogu ve Giiney Cephelerinde kazarilan bagarilar,
Bat1 Cephesi'nde kazanilan Sakarya Zaferi ile tescil edilmisti. Sakarya Zaferi,
Milli Miicadele’nin sonucu ile ilgili 6nemli mesajlar da vermisti. Bati
Anadolu’nun da Yunan isgalinden kurtulmasiyla genel olarak Misak-1 Milli
sinirlar1 gerceklesmis olacakti. Ankara Hiikiimeti de bu bilingle, biitin
hazirhiklarini yurdu isgalden kurtaracak Biiyiik Taarruz icin hazirlklara
baslamisti. Mevcut askeri durum ve mithimmat yetersizligi, diismanin takip
edilerek kesin sonucun alinmasina uygun durumda degildi.

Sakarya Savast ile Biiyiik Taarruz arasindaki yaklagik bir yillik siire i¢inde,
Tiirk ordusunun taarruz giiciiniin olabilecek en iist seviyeye cikartilmas igin
cahsildi. Bu gercevede hava kuvvetlerinin giiglendirilmesi igin de faaliyetlerde
bulunuldu. Saffet Arikan bagkanliginda bir heyet Almanya’ya gonderildi ve
29 adet ucak satin alind1. Bu aligveris gizli yapilmig, alinan av ve kesif
ucaklariyla bunlara ait malzeme ve techizat Rusya’nin Baltik limanlari
iizerinden trenle Karadeniz kiyisindaki Novrosisk Limani'na getirilmigti
(Orhan, 1982: 129; Ulman,1943: 12; Karabekir, 1969:1091). Samsun’a taginmasi
diisiiniilen bu ucaklar, Karadeniz'deki abluka yiiziinden 6nce Trabzon’a,
oradan da Samsun’a tagindr’. Cesitli yollar ve vasitalarla Samsun’a getirilen
ucaklarin bircogu kullailamaz duruma gelmisti. Ugaklarin hazirlanmasi ve
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Konya'ya ugurulmasi igin Samsun’a génderilen pilot ve makinistlerin gabalar:
sonucunda, bu ucaklarin ancak ikisi onarilarak cepheye gonderilebilmisti
(Sarp, 1986:118).

Sakarya Savasi'ndan sonra Fransa ile Ankara Antlasmast yapilmus, Fransiz
Hiikiimeti ile Ankara Hiikiimeti arasinda iyi iligkiler baglamusti. Fransa,
Ankara Hiikiimeti'ne daha yakin davranmaya baglamis, yardim veya ticaret
yolu agilmisti. Ancak Fransa’nin miittefiklerine verdigi taahhiit, bu
dayanismanin éniinde engel olusturuyordu. Londra Konferansi'nda Itilaf
Devletleri, Tiirk-Yunan catismasinda tarafsiz kalinmasi hususunda aralarinda
anlagmuslardi. Sirketlerin silah satiglarina bir engel olmadig hususundaki
Miittefikler Yiiksek Konseyi karari, Ankara-Fransa iligkilerinin dntinti agmisti.
istanbul’da Fransiz Konsoloslugu’nda galigan bir Fransiz vatandagimin girisimi,
1922 Mart ayinda, bu yondeki iligkileri baslatt:. Disisleri Bakan Yusuf Kemal
Bey’e miiracaat eden diplomat, Anadolu’da elli bin lira sermayeli bir ticari
nakliyat-1 havaiye sirketi kurmak istediklerini belirtti. Bu gergeklesirse,
Fransa’dan pilotlar ile beraber 35 adet harp ve kesif tayyaresi alinacag, bir
ay sonra sirketin iflasi ilan edilerek biitiin malzemesiyle birlikte bu ugaklarn
Tiirk ordusuna terk edilebilecegini, sayet istenirse Fransiz pilotlarin muallim
olarak orduda kalabileceklerini beyan etmisti. Bu teklif, 12 Mart 1922'de Icra
Vekilleri Heyeti karariyla TBMM'de onaylanmigti.(Cumhuriyet, 12.3.1922-
148)* Ayrica 1922'de, Gruenblatt ve Comly adinda iki Fransiz vatandagimin
ortak oldugu bir Fransiz sirketine yine on adet ucak, yedek motorlar ve diger
ilgili malzeme birakilmis, onlar da bu malzemeyi kadastro galismalarinda
kullanilmak iizere kadastro miidiirii Mehmet Sevki Bey’e devretmiglerdi
(Ada, 1985: 347; Ozalp, 1988: 221). Fransa’dan 4 adet Breguet avci ucag da
satin alinmust1 (Evsile, 1992: 57-59).

Sakarya Savasi sonrasinda peyder pey Anadolu’dan cekilmekte olan Italya
da, Ankara Hiikiimeti ile olumlu iliskiler kurma adina dostluk gosterisine
baslamisti. Gerek Fransa, gerekse Italya igin meselenin bir de ticari boyutu
vardi. italya, daha Milli Miicadele’nin baslarindan itibaren Anadolu’ya
uygulanan ambargonun delinmesi konusunda da Ankara’ya yardimal olmustu.
Silah kacakgihgina goz yummak, bazen de aracilik etmek yoluyla yardim
ediyordu. Rosini Kumpanyasi adh italyan sirketi ile yapilan bir anlagmayla,
ilk olarak ii¢ adet ucak malzemesi Napoli’den 10 Eyliil 1921'de hareket etmisti.

1 1921 yili sonlarinda satin alinan ugaklarin Samsun ve Trabzon’a taginmalar1 hakkinda tarih ve
yer konusunda ilgili kaynaklarda farkli tarihler ve sehirler verilmektedir. Kazim Karabekir "Ruslardan
gonderilen” ifadesini kullanarak ugaklarm 23-24 Temmuz 1922 gecesi Trabzon'a getirildigini, Rasit
Metel ise ucaklarin Almanya’dan alindigini belirtirken, Novrosisk’ten Samsun’a tagindigini ifade
etmektedir. Sahin Vapuru'nda goérevli Cemalettin Orhan ise hatiralarinda, ugaklar1 Batum’dan
yiiklediklerini ifade etmektedir (bkz. R. Doganay, a.g.e., s. 293).

2 Cumbhuriyeti Arsivi, 030.18.01/04.52.16 tarih 12.3.1922 no:148. Bahse konu sirketin kurulmasina
izin verilmekle birlikte, faaliyetleri hakkinda bir bilgiye rastlanimamigtir.
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Daha sonra 20 adet Spat ava ugag igin anlagmaya varilmis, bu ucaklar Sicilya
adli vapurla Mersin Limani’'na, oradan da Konya'ya gonderilmisti.
(Yanarsonmez, 1995: 108; Ezer, 2004: 232) Ancak bu dénemde satin alinan
ucaklarin getirilip cephede kullanilmas biiyiik sikintilarla gergeklesebilmigti.
Satin alinan tayyareler gizlice kiy1 limanlarina getirilip, oradan kara yoluyla
nakledilerek cephede konuslandirilmigti. Fransa ve [talya’dan satin alinan
bu ucaklarin {izerinde makineli tiifek bulunmuyordu. Ugaklarin iizerlerindeki
silahlar sokiilmiis oldugundan, Konya Meydami'ndaki askeri depoda, Alman
ucaklarindan kalma makineli tiifekler takilarak, ugusa hazirlanabilenler
cepheye gonderilmisti (Sarp,1986: 118).

Hava Kuvvetleri'nin giiclendirilmesi konusunda hayirsever ve vatansever
baz1 vatandaslarin da destek ve yardimlari olmustu. 174. Piyade Alay1’'nin
subaylarinin kendi maaglarindan ayirdiklar parayla aldiklar bir ugak, (Sarp,
1986: 120) Erzurumlu Nazif Bey’in (Sehitoglu, 1992:24) orduya armagan ettigi
ti¢ ucak Tiirk hava giictine katilmusti.

Ucaklarin onarilmast igin gerekli malzemenin temini de bagka bir zorluk
olmustu. Yurt disindan gizli olarak getirilen ya da isgal ordusu mensuplarindan
para karsih@: temin edilen malzeme, kalite yoniinden yetersiz oldugu gibi,
miktar olarak da ihtiyaci karsilamaktan ¢ok uzakti. Ugaklarin kullanacag:
silah ve benzin gibi ihtiyaglar da dis kaynaklardan kargilanabiliyordu. Ucaklar
icin gerekli yakitin bir kismi Rusya’dan, diger kismi da yiiksek fiyatla
Italyanlardan ahnmaktaydi. Yurt digindan ugak bombasi alinamadigindan,
7.5 kg lik top mermilerinden ugak bombasi yapilmaya calisilmust. Istanbul’dan
kacirilan silah ve mithimmat icinde de az da olsa havacilik malzemeleri ve
ucak bombalar1 bulunmaktaydi. (Aydin,1992: 196; Sarp, 1986: 120)° Sakarya
Savasi sonrasinda da Istanbul’dan Anadolu’ya silah ve mithimmat kagirilmasi
gizli olarak devam etmis, Kasim 1921 sonrasinda, muhtelif zamanlarda 52160
adet tayyare fisegi ve 1 adet tayyare diirbiinii (Aydin, 1992:254) Anadolu’ya
getirilmisti.

Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Harekat:

1919 y1ili baglarinda baglayan Milli Miicadele, Biiyiik Taarruz ile diismana
kesin darbenin indirilmesi iizerine zaferle sonuglanmustir. Bu ytiizden, Sakarya
Zaferi kazanildiktan hemen sonra, Tiirk ordusunu zafere ulagtirmak igin
biitiin imkanlar seferber edilmisti. Bu cercevede Tiirk hava birlikleri de
malzeme, techizat, ugak ve personel bakimindan en iist diizeyde takviye
edilmeye ¢alisilmigti. Egitim ve ikmal i¢in yapilan ¢aligmalar yaninda, yeni
bir tegkilatlanmaya da gidilmisti. Sakarya Savasi’'ndan sonra tamiri miimkiin
goriilen on ti¢ ugagin onarilmasi, I. Tayyare Boltigii'niin yeniden olusturulmasi,
kalan ugaklarin da Konya’da Kuvay-1 Milliye Mudiiriyet-i Umumiyesi’'ne

3 Felah Grubu'nun 1921 Mart ay1 boyunca Istanbul’dan Anadolu’ya yaptig sevkiyat iginde,
64 adedi 12 kg. olmak iizere 864 adet tayyare bombasi bulunmaktaydi.
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birakilmasi kararlar1 alinmisti. Mayis 1922’de Bati Cephesi Komutanhigs,
mevcut iki tayyare béliigiine ek olarak, tigiincii bir boliigiin daha olusturulma-
sin1 istemisti. Bat1 Cephesi’nde teknik islerin ytirtitiilmesi i¢in, II. Tayyare
Boliigii Komutanu Yiizbag1 Fazil'in tayyare miifettisi olarak cephe karargahina
atanmasi ve Kuvay-i Havaiye Miidiiriyeti'nin lagvedilmesi de teklif edilmisti.
Milli Miidafaa Vekaleti, teklifi genelde uygun bulsa da, yeteri kadar ucak ve
malzeme bulunmadigindan, iigiincii bir boligiin olusturulmasmna imkan
olmadigini cephe komutanligina bildirmisti.

Fransizlardan alinan Breg tipinde, iki kisilik 10 adet kesif ugagindan dort
tanesi Konya’da ugusa hazirlanarak Birinci Tayyare Boligii olusturulmustu.
Bu ucaklar, 21 May1s 1922’de ucarak Aksehir’e intikal ettirildi. Boylece Bati
Cephesi Komutanligi emrinde iki ucak boligi faaliyete gecmis oluyordu.
Ayrica Italyanlardan satin alinan ugaklarla, Almanlardan satin alinarak
Samsun’a getirilen ugaklarin da hazirlanmasina hiz verilmisti.

5 Temmuz 1922 tarih ve 13493 sayili emirle, Kuvay-1 Havaiye Muddiriyet-
i Umumiyesi'ni lagveden Milli Miidafaa Vekaleti, Konya’da Kuvay-1 Havaiye
Miifettisligi kurulmasini saglamigti. Adana’da bulunan ugak okulu Konya'ya
nakledilmisse de, hava sartlarinin uygun olmadig: goriilerek okul yeniden
Adana’ya nakledilmisti. Bir istasyon kurulmus ve istasyona bir tayyare tamir
fabrikasi baglanmus, Ankara’da yeniden bir hava malzeme deposu kurulmustu.
Fransa, italya, Almanya’dan alinan ugaklara silahlar monte edilerek, ugusa
hazirlanmis ve ugaklar Aksehir’deki boliik merkezine gonderilmisti. 1922
yilimin Agustosu’nda boliigiin is gorebilir ugak say1si, yedisi kesgif ve tigti avci
olmak tizere ona yiikselmisti (Genel Kurmay, 1964: 167, 1995:1 0).

Taarruz éncesinde hazirliklara hiz veren Cephe Komutanhg, 19 Agustos
1922'de Cephe Tayyare Boliigii'ne ileri meydanlara intikal emri vermis,
Aksehir’deki kesif ucaklarindan 4 tanesinin Cay’a intikal etmesini ve uguslarin
buradan yapmasini, hazirlanan av ugaklarinin da Gay’a nakledilmesini,
diisman ugaklarinin harekatinin gézlenmesini bildirmisti (Genel Kurmay,
1964: 174, 1995: 7). Bu emri alan Cephe Tayyare Boliigii, 20 Agustos'ta Cay’a
intikal etmis, miitevazi durumdaki Tiirk hava birlikleri, 20 Agustos 1922
giintinden itibaren uguslara baglamisti. Kesif ugaklar1 ve av ugaklar Tiirk
hatt1 gerisinde devriye uguslarina baslamiglardi. Ava ugaklari devriye ugusu
yaparak diisman kesif ucaklarimn hatlarin gerisine gegmesini engelleyecek,
kesif ucaklarinin ugus giivenligini saglayacak ve yapilan hazirhiklar hakkinda
diismanin bilgi sahibi olmasina imkan vermeyecekti. (Sarp, 1986:120). Ayni
zamanda, diisman ordusunun durumu ve harekatindan her an haberdar
olmak ve ona gore ordunun sevk ve idaresini yiirtitmek igin de hava
birliklerinin rolii dnemliydi.
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Biiyiik Taarruz'un bagladig giin itibariyle, Ttirk tarafinin 10 adet tam is
goriir ucag varken, isgalci Yunan ordusunun 50 adet faal ugag bulunmaktaydi.
(Genel Kurmay, 1995: 10) Bu saysal iistiinliige ragmen, Tiirk havacilarinin
fedakarane ve cesurane cabalari, bu sayisal iistiinliigiin savasa Yunanhlar
lehine yansimasini énleyebilmisti. 25 Agustos 1922 giinii Bati Cephesi
Komutanligi’'ndan alinan emirle,(Atase, 1579-9) 26 Agustos’ta taarruzun
baslayacagini 6grenen Cephe Tayyare Boliigii, ayri emir geregince 26 Agustos
giinii, bulutlu havaya ragmen Altintag, Déger ve Afyon civarinda ugusglarin
basariyla gerceklestirmisti. Kesif ugaklar gorevlerini basariyla tamamlamakla
kalmamis, secilen 6nemli hedefler iizerine bomba taarruzunda da
bulunmuslardi. Av ucaklar1 da yaptiklari devriye uguslan sirasinda dort defa
diisman ucaklariyla karsilagmuslar ve 3 diisman ugagin kendi hava hatlarimin
gerisine inmek zorunda birakmuslar, bir diisman ugag: da Boliik Komutani
Yiizbasi Fazil tarafindan Afyon’un Hasanbeli Kasabasi civarinda diistrilmuistii
(Genel Kurmay, 1994: 151),

Afyon’un giineyi ve giineybatismdaki Yunan mevzilerinin Tiirk birliklerinin
eline gectigi ve diismanin sag kanadinin ¢okertildigi, 27 Agustos giint Tiirk
ucaklarin yaptig1 uguslarla tespit ve rapor edilmisti (Genel Kurmay, 1995:
209). 28 Agustos’ta Afyon’un diigmandan alinmas: tizerine, Cephe Tayyare
Boliigii'niin Cay’dan Afyon’a intikal ettirilmesi emri verilmis, 29 Agustos
giinii ucaklarla ugus personeli, akaryakit, pek az malzeme ve Bolik ugus
kademesi Afyon’a taginmigti.

30-31Agustos giinlerinde béliigiin ugaklar: diigmani bombalamak igin
hazirlanmus, hava yagmurlu ve riizgarly, bulutlar oldukga alcak oldugundan
hava taarruzu yapilamamis, ancak biitiin olumsuzluklara ragmen kesif
ucuslan yapilabilmisti. Diismann Dumlupinar’da tutunamayip, perigan bir
halde Usak yéniine dogru cekildigi, 31 Agustos tarihli kesif ugusu
raporlarindan anlagilmigti (Genel Kurmay, 1995: 6). 31 Agustos’ta Eskisehir
ve Usak Bolgesi'nde de kesif uguslari yapilmus, hava sisli olmasina ragmen
diisman harekati ve genel durum hakkinda raporlar karargaha bildirilmisti
(Atase, 1902-92). 1 Eyliil’'de havanin diizelmis ve toplam on ti¢ ugus
gerceklestirilmis, diismanin gekilmekte oldugu, gekilirken verdigi tahribat
ve intikal bolgeleri hakkinda bilgiler toplanmugti. Aymi giin Usak kurtarilmus,
Bat1 Cephesi Komutanligi’'nin emri ile Afyon’daki béliigiin bir miifrezesi
Usak’a gonderilmisti (Genel Kurmay, 1995: 41).

2 Eyliil giinii de kesif uguslar siirdiiriilmiis, Alasehir, Eskisehir-Iinonii
bolgelerinde diismanin cekilmesi, birliklerin ve kuvvetlerin durumu hakkinda
raporlar hazirlanmigti. Tiirk birliklerinin pozisyonlariyla ilgili tespitler de
yapilarak karargah bilgilendirilmisti (Genel Kurmay, 1995: 66). 2 Eyliil gtint
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Komutanlik, boliigiin kalan kisminin da Usak’a naklini emretmis, ancak
malzemenin biiyiik bir kismu hala Cay’da oldugu i¢in bu nakil gerceklestirile-
memisti (Genel Kurmay, 1964:187).

3-4 Eyliil giinlerinde de, diismamn gekilmesini izleyen Tiirk ugaklarindan
3 av ve 5 kesif ucag Usak Meydani'na inmigti. Boltigiin yer hizmetlerine
bakan kademesi heniiz Usak’a gelmediginden, Usak Meydani'nda bulunan
ucaklar gorev yapamiyorlardi. Ugus icin gerekli yakit, Afyon’dan Usak’a 24
saatte giicliikle ulagtirilabilmisti. Ozellikle yer hizmetlerini yapan tagitlar cok
eski olduklarindan ileri meydanlara nakil ¢ok zor oluyordu. Bu zorluklar,
Boliigiin gorev yapmasini giiclestirmekteydi. ihtiyaglar tist makamlara
iletilmekle beraber, Cephe Komutanhg bunlar kargilamakta biiytik sikintilar
cekmekteydi. 5 Eyliil'de, kesif ugusu icin kalkan ucak, motor arizasi nedeniyle
Salihli-Alasehir arasinda mecburi inis yapmak zorunda kalmusti. 6-7 Ey il
giinlerinde ugus yapilamamus, 8 Eyliil 1922'de boligiin Salihli’ye intikal
ettirilmesi istendiginden, 9 Eyliil'de iki kesif ucag: Salihliye intikal ettirilmisti.
9 Eyliil'de Izmir'in kurtulmasindan sonra, 10 Eyliil'de hava faaliyeti olmamist
(Sarp, 1986:125).

Diisiiriilen ve agir hasar gérmemis olan bir Yunan ugag ile Usak’ta bulunan
iki avcr ugak, 11 Eyliil’de Salihli’ye getirilmisti. Bir kisim malzeme ve esya
da kamyonlarla bolgeye getirilmisti. 13 Eyliil’de ugaklarin [zmir’e ugurulmasi
denenmis, ancak basarisiz olunmus, arizalanan ugaklar Salihli’ye donmek
zorunda kalmiglardi. Salihli’de tamir edilen 4 ava ve iki kesif ucagi, 14
Eyliil’de izmir’e dogru ugmuslar, ancak ikisi Izmir yakinlarinda zorunlu inig
yapmis, sadece bir tanesi Izmir’e varmigti. Ateskes goriigmeleri igin gelen
miuzakere heyetinin de izmir’de bulundugu 23, 24 ve 25 Eyliil gtinlorinde,
sehir tizerinde algak irtifada uguslar yapilmist: (Genel Kurmay, 1964:189-190).

Biiyiik Taarruz siiresince hava kuvvetlerinin gergeklestirdigi faaliyetler,
Kuvay-i Havaiye Miifettisligi’nin 23 Eyliil’de Milli Miidafaa Vekaleti'ne
sundugu raporda 6zetlenmisti (Genel Kurmay, 1964:191). Raporda, daha 6nce
bahsettigimiz faaliyetlerin dokiimii yapilmakla birlikte, satin alinan ucaklara
makinali tiifek takilarak kullamldig ve gorevlerini miitkemmeliyet icinde
yaptiklari kaydedilmigti. Diigman hava kuvvetlerinden bazi ucaklarin
diisiiriilerek ele gegirildigi, bol miktarda mithimmat ile 18240 ugak bombasinin
ganimet alindig bildirilmisti.

Biiyiik Taarruz'un zaferle sonuglanmasindan sonra, 3 Ekim’de toplanan
Mudanya Konferansi 11 Ekimde Ategkes antlagmasiyla sonuglaninca, Tiirk-
Yunan savasi ile birlikte hava harekati da son bulmustur.
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SONUC

20. Yiizy1l basinda baglayan havacilik calismalari kisa siirede 6nemli asama
kaydetmis, kisa siire iginde Ucagin savag araci olarak kullanilmas: gtindeme
gelmisti. Osmanh Devleti de bu gelismeleri yakindan takip etmis, havacilik
konusuna erken sayilacak bir zaman i¢inde baglamisti. Libya meselesinde
italyanlarin Osmanl birliklerine kars1 ugaklar kullanmasi Osmanli'nin bu
alana ilgi duymasinda etkili olmus olmaliydi. Bu konuya yakin ilgi gosteren
ve 6ne ¢ikan isim Mahmut Sevket Pagsa olmus, ancak Balkan Savaglar1 ve
Birinci Diinya Savast icin hava giicii bakimindan yeterli bir birikim saglanama-
musti. 1911 yilindan itibaren yasanan savaslar (Trablusgarp, Balkan Savaslari,
Birinci Diinya Savas1) siirecini yasayan Tiirk Milleti, bu savaslarin hepsinden
de kayiplarla gckmust.

Kurtulus Savasi yapmak zorunda kaldiginda bikkin, bitkin ve her acidan
yoksuldu. En giiglii kalesi olarak hala ruhunda hissettigi hiirriyet ve bagimsizlik
duygusu ve inanci, Kurtulug savast igin tek silahiydi. Bu sartlarda elindeki
imkanlari sonuna kadar zorlayarak savas ve silah teknolojisi ve araclarindan
faydalanmaya galismisti. Mondros Miitarekesi sonrasinda biitiin kara ve
deniz giiciine el konulmusgken, hava giicii denilebilecek ciddi anlamda bir
giicii de zaten yoktu. Mevcut ugaklar ve pilotlar1 da Miitareke kapsaminda
isgalcilerin eline gecmisti. Diger alanlarda oldugu gibi, hava giicii olusturulmasi
konusunda da yokluklarla miicadele edilmis, olmazlar oldurulmaya ¢ahisilmisgti.

Verilen varlik yokluk savasinda, miitevazi da olsa bir hava giict
olusturulmustu. Bu giig, savas iginde ¢ok verimli olmasa bile, mevcut sartlar
icinde Milli Miicadele’ye destanlagan katkilarda bulunmustu. Goklere hakim
olmanin éneminin kavranmasinda ve Tiirk havaciliginin alt yapisinin
olusmasinda 6nemli katki saglamigti. Bu siirecin ve Yeni Tiirkiye’nin lideri
olan Atatiirk, Kurtulus Savasi’'nda onemsedigi hava giictinin, istikbal i¢in
dnemini de kavramus, 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti'ni kurdurarak, bu
alanda Tiirkiye'nin yeterli bir duruma getirilmesini amaglamigti. Goklerde
yerimizi almazsak, bu iilke ve milletin elden gidecegini sdylemis, "Istikbal
Goklerdedir" demis, havacilikta giiglii olmanin gelecek igin sart oldugunu
vurgulamisgti.
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