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Oz

Bu arastirmada; Amerikan Republic Aviation Corporation tarafindan tasarlanarak 1947 yilinda diinya
sahnesine ¢ikan, Thunderjet, Thunderstreak ve Thunderflash gibi daha gelismis modelleri iiretilen, Kore
Savasgi basta olmak iizere savaglarda elde ettigi basarilarla adindan s6z ettiren, doneminin en gelismis savas
ucag1 F-84 ele almmustir. Ozellikle niikleer bomba tastyabilen, uzun menzilli F-84G modeli ABD tarafindan
yaygin olarak kullanilmis ve tiim miittefik iilkelere standart jet ugag olarak dagitilmistir. NATO ve Avrupa
devletlerinde kullanilan bu ugaklar, 1952 yilinda ilk jet av bombardiman ugagi olarak Tirk Hava
Kuvvetlerinin envanterine girmistir. Bu dénemde kurulan 9’uncu Ana jet Us Komutanlig: baglisi Jet filo
komutanliklari bu ugaklar ile donatilmig, 1952-1980 yillar1 arasinda 841 adet ugak Tiirk Hava Kuvvetlerinin
envanterine dahil edilmistir. 1952-1962 yillar1 arasinda bu ugaklar ile kurulan Milli akrotiminin ve 1957-
1958 yillarinda olusturulan Akrep akrotiminin yurt i¢i ve yurt disinda gerceklestirdigi ucuslar ile 6nemli
basarilar elde edilmistir. Ayrica bu ugaklar icra ettikleri hava muharebesi, hava savunma ve devriye
gorevleriyle savaslarin sonuglarma etki etmistir. Bu ugaklar, Tiirk Hava Kuvvetleri tarafindan 1980 yilinda
envanter digina ¢ikarilmis, 1991 yilinda Yunanistan’in envanter disina ¢ikarmastyla diinyada kullanimi son
bulmustur. Bu arastirmada F-84’lerin; birgok iilke tarafindan neden tercih edildigi, 6zelliklerinin neler
oldugu, akrotim faaliyetlerinde nasil 6n plana ¢iktig1, gérev yaptigt savaslarin kazanilmasindaki roliiniin ne
oldugu gibi sorular yanitlanmustir.

Anahtar Kelimeler: Askeri Havacilik, Tiirk Hava Kuvvetleri, Amerika Birlesik Devletleri, F-84, Akrotim.

Abstract

This research focuses on the F-84, the most advanced fighter aircraft in its series, which debuted on the
world stage in 1947 by the American Republic Aviation Corporation and has since produced more advanced
models such as the Thunderjet, Thunderstreak and Thunderflash. It is renowned for its past successes in
wars, particularly the Korean War. These aircraft, also used by NATO and European countries, entered the
Turkish Air Force inventory in 1952 as the first jet fighter-bomber. During this period, the jet squadron
commands under the 9th Main Jet Base Command were equipped with these aircraft and between 1952 and
1980, 841 aircraft were added to the Turkish Air Force inventory. Between 1952 and 1962, the National
Aerobatic Team, formed with these aircraft and the Scorpion Aerobatic Team, established in 1957-1958,
achieved significant successes with their flights both domestically and internationally. Furthermore, these
aircraft influenced the outcomes of wars through their air combat, air defense and patrol missions. These
aircraft were decommissioned by the Turkish Air Force in 1980 and their use worldwide ended in 1991 when
Greece also decommissioned them. This research answers questions such as why F-84s are preferred by
many countries, what their characteristics are, how they stand out in aerobatic team activities and what role
they played in winning the wars in which they participated.
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Giris

Havacilik alaninda ilk motorlu u¢agin gokyiiziine ¢ikmasi 1900°1ii yillarin baglarina denk gelmistir.
Oyleki Wright kardesler, 1903 yilinda ilk defa Flyer adli ucakla 120 feet’lik mesafeyi 12 saniyede
u¢muglardir (Kundake1 ve Kavakli, 2013, s. 57; Petit, 1967, s. 29-30). 1904 yilinda Wright kardesler,

ucakla havada doniis yapmislar ve inis gergeklestirmislerdir (Anderton, 1989, s. 22). 1905 yilinda Wright
kardesler, 30 dakika siiresince havada kalmay1 bagsarmiglardir (Green, 1981, s. 28).

Wright kardesler tarafindan yapilan bu ¢aligmalar diinyanin her tarafinda merak uyandirmistir. Bu
da Avrupa’da motorlu ucak denemeleri yapilmasina yol agmistir. Bu baglamda Avrupa’da ilk motorlu
ucus denemesi 1907 yilinda Charles Voisin tarafindan Fransa’da gergeklestirilmistir. Voisin, geligtirdigi
ucakla 60 metre irtifaya tirmanarak belirlenen mesafeyi katetmistir. Bunun sonrasinda Louis Bleriot,
Henri Farman, Leon Delagrange ve Robert Esnault Pelteire gibi isimler u¢us denemesinde bulunmuslardir
(Akca, 2013, s. XVIII). Hava araglar1, bu denemelerin neticesi olarak yaklasik bin metre yiikseklikte
ugmaya baslamistir. Leon Delagrange, Louis Bleriot’un tirettigi ugakla 1908 yilinda 29 dakika 53 saniye
ugus gergeklestirmistir (Kapucu, 2022, s. 12). Yine aym yilda Orville Wright, Avrupa’daki bir ugus
yarigsmasinda toplam 2 saat 20 dakika 23 saniye havada kalmis, 700 metre yiikseklige ¢ikarak 124
kilometre yolu katetmistir (Kansu vd., 1971, s. 97).

Ugak tasarimlarinda ilerlemelerin yasandigi bu donemde 1909 yilinda Wright kardesler, yaptiklart
caligmalara ekonomik acgidan kaynak temin etmek maksadiyla Amerika Birlesik Devletleri (ABD)
HiikGimeti ve ordusuna tanitim amagli u¢us yapmislardir. Bu ugus ABD ordusunun ilgisini ¢ekmistir.
Sonrasinda bu hava aracinin satin alinarak ordunun envanterine dahil edilmesi kararlastirilmistir. Sonug
olarak ABD Hava Kuvvetleri, haberlesme amaglh olarak Wright kardeslerin Signal Corps-I (SC1) adl1 bir
ucagini satin almistir (Kurt ve Korkmaz, 2020, s. 13). Boylelikle bir ugak, tarihte ilk defa bir devletin
hava giicline dahil olmustur.

Ugaklarda yasanan bu gelisimin paralelinde pilot ve u¢ak bakim teknisyeni yetistirilmesi ihtiyaci
ortaya ¢ikmustir. Bu dogrultuda miitesebbislerin, ugak iiretiminin yani sira pilot ve teknisyen egitimi i¢in
harekete gegmesi gerekmistir (Giindiiz, 2018, s. 15). Baslangigta bu faaliyetler 6zel tesebbiisler vasitasiyla
yiiriitiilmistiir. Bu siirecin onciiliiglinii Fransa yapmistir. Bu baglamda Fransa’da faaliyete gecen 6zel
ucak fabrikalarinin bircogunda ugak iiretiminin yani sira pilot ve teknisyen yetistirilmistir. 1910 yilindan
itibaren Fransa tarafindan pilotlara ugus brovesi verilmistir. Bu sayede pilotlarin kendilerini tanitan bir
simgeleri olmustur (Kurter, 2006, s. 23). Bu baglamda 8 Mart 1910 tarihinde Fransa’da uguculuk
egitimlerini tamamlayan 10 pilota ugus broveleri takdim edilmistir (Kapucu, 2022, s. 13). Bu siirecte
Nisan 1910’da Fransiz ordusunun havacilik teskilati teskil edilmistir. Bu kapsamda Fransa Hava
Kuvvetlerinin envanterine 5 adet ugak dahil olmustur (Kurter, 2006, s. 24-25).

17-21 Eylil 1910 tarihleri arasinda Fransa tarafindan biiyilk capli Picardie Manevralar1 icra
edilmistir (Aydar, 1948, s. 21). Bu askeri manevrada ilk defa 14 adet ugak gorev almistir. Osmanli Devleti,
gbzlemci géndererek bu manevray1 yakindan izlemistir. G6zlemci olarak ise Binbasi1 Ali Fethi (Okyar),
Binbagi Seldhattin ve Yiizbagi Mustafa Kemal (Atatiirk) Beyler gorev yapmistir (Okyar, 1980, s. 125-
126). Bu manevrada ugak kullanan tarafin u¢ak kullanmayan tarafa istiinliik sagladigi goriilmustiir
(Ozkurt, 2017, s. 42). Bu manevrada ucaklar tarafindan basarili bir sekilde yerine getirilen kara
unsurlarina destek ve kesif gorevleri, bu platformlarin gelecekteki savaslarin sonuglarina biiyiik etkisinin
olacaginin gostergesini teskil etmistir (Onder, 1998, s. 527-530).

1910’1u yillarda havacilik alaninda meydana gelen bu hizli gelismeler neticesinde ABD ve Avrupa
devletleri ¢ok sayida ugagi hizmete almistir (Okar, 2018, s. 10). Italyanlar, 1911-1912 Trablusgarp
Savagi’nda ilk defa Osmanlilara karsi harekat alaninda ucak kullanmiglardir. 1914 yilinda Avrupali
devletlerin envanterinde takribi 1.000 adet ucak oldugu tespit edilmistir. Birinci Diinya Savasi sirasinda
savasa istirak eden devletler ¢cok sayida ugak iireterek ugurmustur (Vagnini, 2013, s. 103).

Bu dénemde Osmanli Devleti, ugak temini i¢in Almanya ve Fransa ile anlagmalar yapmistir. Bunun
neticesinde envantere dahil edilen 12 adet kesif ve egitim ugagi Balkan Savasi’nin basindan itibaren
kullanilmistir. Bu savas devam ederken yedi adet u¢ak daha Avrupa’dan temin edilmis ve ordunun
envanterine girmistir. Ayrica bu donemde Fransa’da egitim alan 15 pilot ile Almanya’dan dort pilot ve
bes makinist orduya katilmistir (Erdogan ve Oz, s. 170; Sarisir, 1988, s. 25).

Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi 817



Cumhuriyet doneminde Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’{in, “Istikbal Goklerdedir” parolasi
cercevesinde yeni hamleler yapilarak Tirk Tayyare Cemiyeti ve sonrasinda Kayseri Ugak Fabrikasi
(Tayyare ve Motor Tiitk Anonim Sirketi-TOMTAS) kurulmustur. Ilk hamle olarak 16 Subat 1925
tarihinde Tiirk genglerine havaciligin sevdirilmesi, havaciligin gelistirilmesi ve Tiirk havacilik sanayinin
kurulmas1 amaciyla Tiirk Tayyare Cemiyeti (1935 yilinda Tiirk Hava Kurumuna donistiiriilmiistiir.)
kurulmustur (Kaymakli, 1997, s. 327). Kurum’un baskan1 Cevat Abbas (Giirer) Bey olmustur (Verel,
1985, s. 17-18). Bu Cemiyetin gelirlerinin desteklenmesi igin devlet birtakim yardimlar yapmistir. Bu
kapsamda 17 May1s 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan satin alinacak ucaklarin vergiden
muaf tutulmasi kararlastirilmistir (Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi-BCA, 1925). 5 Agustos
1925 tarihinde Cemiyet, kamuya yararli dernek haline getirilmis ve vergi 6deme yikiimliligi
kaldirilmistir (BCA, 1925).

Ilerleyen siirecte Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin direktifleri cercevesinde Kayseri’de bir ugak
fabrikasi kurulmasina yonelik anlagsma, Tiirk Hiikiimeti ile Alman Junkers firmasi arasinda 15 Agustos
1925 tarihinde imzalanmasinin ardindan TOMTAS kurulmaya baglamistir (Altuncuoglu, 2021, s. 190 ve
BCA, 1926). 6 Ekim 1926 tarihinde faaliyete gecen ilk ucak fabrikasinda patenti Junkers firmasina ait
ugaklarin pargalarinin montaji ve tiretimi gergeklestirilmistir (BCA, 1926 ve Cumhuriyet, 7 Ekim 1926,
s. 1). Bu fabrikada 1926-1941 yillar1 arasinda Alman Junkers A-20, Alman Junkers F-13, Alman Gotha
145, ABD Fledgling, ABD Curtiss Hawk, Polonya P-24 olmak tizere farkli tiplerde 212 adet ugak imal
edilmistir (Altuncuoglu, 2021, s. v; BCA, 1938; Erdogan ve Oz, s. 174).

Bu donemde diinyada ugak endiistrisi biiyilk mesafe katetmistir. Yeni teknoloji iiriinii ugak
motorlart gelistirilmis, kullanilan yakitlarin kalitesi artirillmis ve degisken egimli pervaneler icat
edilmigtir. Tim bu gelismeler askeri ugaklarin 6niinii agmigtir. Bu durum 1930°1u yillardan itibaren av
ucaklarini ortaya ¢ikarmustir. Ahsap iskelete sahip sabit/cift kanatli ugaklar yerini metal olan serbest/tek
kanatli ugaklara birakmistir. Bunlardan yiiksek performansli motorlara sahip Amerikan P-36 Hawk,
Sovyet 1-16 Rata ve Alman Bf-109’lar yiiksek hizlarda ugus gerceklestirmislerdir. 1930°Iu yillarda
Amerikan yapimi B-17 gibi bombardiman ugaklarinin envantere girmesiyle, silah donanimlari ve tagima
yiikleri ¢esitlilik kazanmis ve bdylece ¢aga ayak uydurulmaya ¢alisilmistir (Black, 2019, s. 270).

1937 yilinda Almanya, Hans von Ohain tarafindan gelistirilen HeS-3 adl1 jet motorunu iiretmistir.
Ikinci Diinya Savasi’nda pistonlu motorlardan jet motorlarina gegis yasanmistir. Pistonlu motorlarin hiz
limitlerine (700-750 km/s) erisilmesinin ardindan, daha yiiksek hiz arayisina girilmis ve bu da jet ugagi
cagini baglatmistir. Savas sirasindaki teknolojideki doniigiime bagli olarak turbojet motorlu ugaklar da
tretilmistir. 27 Agustos 1939 tarihinde Almanya, diinyanin ilk turbojet motorlu Heinkel He 178 ugagini
ugurmustur. Bu ugakta HeS-3 jet motoru kullanilmistir. Bu ugak ile saatte 400 milin tizerinde bir azami
hiza ulagilmigtir (Thomas, 11 Kasim 2022 ve NASA, 13 Mayis 2021).

Ingiltere, Frank Whittle tarafindan gelistirilen Power Jets W.1 jet motorunu 15 Mayis 1941
tarihinde Gloster E.28/39 ugaginda kullanmustir. 1942 yilinda ilk ugusunu gergeklestiren Alman
Messerschmitt Me 262 ugagi, savasin en basarili jet motorlu savas ugagi olmustur. 1944 yilinda
muharebeye giren bu ugak, ok kanatli yapisiyla, saatte 800 km.yi asan hiziyla miittefiklerinin timiiniin
pistonlu ugaklarindan daha yiiksek hiza sahiptir. Ayni1 zamanda 38.000 feet yiikseklige ¢ikabilmistir. Jet
motorlu ugaklar, savasin sonlarinda yiiksek siiratleriyle hava savaslarinda ciddi basarilar elde etmistir. ilk
ucusunu 1944 yilinda yapan Gloster Meteor, Ingiltere’nin savasta kullandig1 bir jet ucagidir. Bu ugak
Ozellikle Alman V-1 roketlerinin disiiriilmesinde etkili olmustur (Thomas, 11 Kasim 2022 ve NASA, 13
Mayis 2021).

Soguk Savas’in baglarindan itibaren ugaklar savaglarda hem taktiksel hem de stratejik niikleer bir
gii¢ olarak kullanilmistir. Bu dénemde pervaneli ugaklarin yerine siipersonik hizlara ulagabilen jet motorlu
savas ucaklar1 gegmistir. Uzun mesafelere niikleer silah tasiyabilecek agir bombardiman ugaklar1 (B-29,
B-36, B-52 vb.) ihtiyac1 daha da artmistir. Savas alanlarinda bombardiman ugaklarinin karsisinda yer
alacak olan av ugaklarinin, daha yiiksek hizlara (1 Mach ve iistii) ve daha yiiksek irtifalara (50.000 feet
ve stil) ¢itkmasi gerektigi ortaya ¢ikmustir. Ugaklar tarafindan hedeflerin giindiiz/gece veya kotii hava
kosullarinda tespit edilebilmesi amaciyla yeni nesil radar sistemleri ile goriis 6tesi vurus yetenegi olan
giidiimlii hava-hava fiizeleri iiretilmeye baglanmistir. ABD i¢in, Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi'ni
(SSCB) hedef alabilecek sekilde kitalararasi menzili bulunan ugaklarin tasarlanarak tiretilmesi bir
zorunluluk teskil etmistir. Bu baglamda SSCB’nin bombardiman tehdidini dnleyebilecek av ugaklari,
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fiizeler ve radarlardan teskil edilen ¢ok katmanli bir hava savunma ag1 ve ¢aga uygun erken uyar
sistemleri gereksinimi giin yiiziine ¢ikmustir (National Air and Space Museum, 7 Temmuz 2022). Kore
Savasi’na kadar ftiretilen birinci nesil jet savas ugaklar1 (Mig-15, F-84, Mig-17, F-86 vb.) teknolojik
gelisime bagl olarak makineli tiifeklerle ve glidiimsiiz mithimmatlarla donatilmigtir. Ses alt1 hizlarda
ugurulan, radar1 ve 6nleme kabiliyeti olmayan bu ugaklar turbojet motorlara sahiptir (Akad, 2011, s. 99-
100 ve Black, 2019, s. 261).

1. Yontem

Bu arastirmada; ‘‘F-84 Ugaklarinin Kullanimi: Tarihsel Perspektiften Bir Degerlendirme” konusu
incelenmistir. Arastirma Problemi belirlenmeden 6nce 6n literatiir taramasina baglh olarak, konuyla ilgili
daha once herhangi bir calismaya yer verilmedigi tespit edilmistir. Akabinde bu konunun arastirilmasina
karar verilerek detayli literatiir taramasi gerceklestirilmis ve arastirma konusu ilgili literatiirle
iliskilendirilmistir. Literatiir taramasi sirasinda F-84, Tiirk Hava Kuvvetleri, Askerl Havacilik, Amerika
Birlesik Devletleri ve Akrotim gibi anahtar kelimeler kullanilmigtir. Bu dogrultuda bilimsel dokiiman
incelemesi yontemiyle elde edilen veriler betimsel icerik analiziyle calismaya aktarilmistir. Bu
arastirmada; doneme iliskin arsiv belgeleri, kitaplar, makaleler, siireli yayinlar, yiiksek lisans/doktora
tezleri ve elektronik kaynaklar detayli incelenmistir. Arsiv belgelerine internet tizerinde bulunan Tiirkiye
Cumbhuriyeti Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Belge Tarama Sistemine giris yapilarak
erigilmistir. Ulagilan bilgi ve belgeler kendi i¢inde siniflandirilmig, bu konuyu ilgilendiren bilimsel,
giivenilir ve orijinal akademik kaynaklar aragtirmada kullanilmistir.

Bu arastirmada, F-84 ucaklarinin diinya sahnesine nasil adim attig1, gelismis modellerinin hangileri
oldugu, kirdig1 rekorlarin neler oldugu, genel olarak hangi teknik ozellikleri tasidigi, kullanicist
devletlerin neden tercih ettigi, bu ucaklarin Tiirkiye’ye gelis siirecinde neler yasandigi, bu donemde
meydana gelen Kore Savasi, Portekiz Somiirge Savaslari, Irak Harekati ve Kibris Harekatlarinda oynadigi
rol incelenmistir. Sonug olarak, bu arastirmanin temel amaci; literatiirde ¢alisilmamis bir konu olan F-84
ucaklarinin diinya ve Tiirk havacilik tarihi agisindan 6neminin aydinlatilmaya calisilmasidir.

Bu aragtirmanin kapsamina F-84 ucaklar1 girmektedir. Diger devletlerin ayn1 donemde
gelistirerek sahip oldugu diger ugaklara bu arastirmada yer verilmemistir. Bu arastirmaya, Tiirk Hava
Kuvvetleri tarafindan kullanilan bagka ugaklar dahil edilmemistir. Bu aragtirmanin kapsamina, F-84’lerin
kullanildig1 savaslar girmistir. Bu donemde F-84’leri hizmete almayan devletler yer almamistir. Bu
arastirmada yer verilen F-84 ucaklarinin teknik 6zellikleri ayrintili bir sekilde incelenmemistir. Ayrica,
diger hava platformlari (helikopter, insansiz hava araci, drone vb.) bu ¢aligmada yer almamis, devletlerin
sahip oldugu tiim ugaklar arastirilmamaistir.

F-84 ucaginin ortaya ¢ikis siirecine bakildiginda, Soguk Savas doneminde tarih sahnesine ¢iktigi
goriilmektedir. Tarihsel siiregte bu ugaklarin yeni modelleri tasarlanarak iiretilmis ve yaygin bir bigimde
kullanilmstir.

2. F-84’lerin Tarihi Gelisimi

F-84, Amerikan Republic Aviation Corporation tarafindan tasarlanan Thunderjet, Thunderstreak
ve Thunderflash modelleri tiretilen, 6zellikle av bombardiman roliinde 1950°1i yillara damgasini vuran bir
savas ucagidir. Bu modellerden birgok rolde gorev yapan Thunderjet’in ilk prototipi, 26 Subat 1946
tarihinde ilk ugusunu yapan XP-84, ilk seri liretim modeli ise toplam 226 adet iiretilen P-84B’dir. Bu
modelde giiclendirilmis Allison J35-A-15C turbojet motoru kullanilmistir. Ayrica pilot i¢in firlatma
koltugu kullanilmaya baglanmistir. Bu yeniliklerin yan1 sira M-3 makineli tiifeklerle birlikte radyo
kumpas uygulanmigtir. 1947 yilinda verilen yeni 141 adet siparis, kanat altlarina her biri sekiz adet bes
inglik roket tastyabilen ve sokiiliip takilabilir iki adet langerin montesini kapsamistir. Bu modeli toplam
191 adet iiretilen P-84C ile daha giiclii motora sahip ve toplam 15 adet iiretilen P-84D takip etmistir
(Bilgin, 2022 ve Knaack, 1978, s. 25-26).

Ardindan 11 Haziran 1948 tarihinde P-84 ad1 F-84 olarak degistirilmistir. Isim degisikligini takiben
daha gii¢lii motorlara gegilmistir. Sperry sirketinin yapimi AN/APG-30 radar destekli hedef gostergesi
ucaklara monte edilmistir. F-84E olarak adlandirilarak bu ugaklarda J35-A-17 motoru bulunmaktadir. 843
adet iiretilen bu seri Kore Savasi’nda da gorev yapmustir. B-29 ucaklarina eskort gorevi icra eden bu
ucaklara MIG-15"ler istiinliik saglayinca F-86’larla degistirilerek kara taarruzu gorevlerinde
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kullanilmislardir. Bu ugaklarin kanat altlarma iki adet pilon ve govdenin kanat arkasina iki adet RATO
podu eklenmistir (Arcayiirek, 30 Temmuz 1955, s. 32 ve F-84 Thunder, 2009, s. 3).

flerleyen siirecte ABD Hava Kuvvetlerinin (USAF), 1950’lerde serbest diisiimlii taktik niikleer
bomba tagima yetenegi olan ugak istegi F-84G’nin gelisimine sebep olmustur. Kanat uglarindaki tip
tanklara ilaveten kanat altina monte edilebilen drop tanklarla daha uzun menzile sahip olabilen, gévde
altinda serbest diistislii niikleer bomba tasiyabilen F-84G modeli USAF tarafindan ¢ok begenilmis ve tiim
miittefik {ilkelere standart jet ucagi olarak dagitilmistir. Fakat Dogu Blogunda yer alan iilkelerdeki
muadillerinin altinda bir performansa sahip olan bu model, 1960’11 yillarda V kanatli F-84F’lerle
degistirilmis ve envanter disina ¢ikarilan bu ugaklar Tiirkiye, Yugoslavya, Yunanistan, Tayland ve Iran’a
gonderilmigtir (Willis, 2008, s. 137-138).

Bu arada F-84G bir gegis donemi ugagi olmasina ve F-84F’lerle degistirilmesine karsin iiretilen
4.455 adet F-84 Thunderjet’in 3.025 adedi G modeli olmustur. Bu modelin 6nceki modellerden temel
farklilig1 5.600 Ib. itis giiciinde, daha giiglii bir Allison J35-A-29 turbojet motora sahip olmasi, gévde
disindaki tanklarda 4.000 Ib. yakit tagiyabilmesi, sag kanadinda havada yakit ikmali yapabilecek boomun
bulunmasidir. Diger 6nemli degisiklikler ise pilotun gorevini kolaylastirmak igin oto-pilot cihazinin
takilmas1 ve kanopinin gergeveli hale getirilmesidir (Knaack, 1978, s. 36-38).

Ik F-84G’ler Haziran 1951°den itibaren USAF birliklerinde gérev yapmaya baslamistir. F-
84G’lere niikleer bomba kullanabilmesi icin Algak Irtifa Bombardiman Sistemi (LABS-Low Altitude
Bombing System) monte edilmistir. Bu sistem algak irtifada hedefe yaklasan ucagin bombayi biraktiktan
sonra otomatik olarak ters yone donmesini ve bu sayede niikleer patlamanin etkisinden kurtulmasin
saglamaktadir. 1953 yilinda 21 adet NATO av-bombardiman filosu T kanathi F-84G’lerle donatilmistir
(F-84 Thunder, 2009, s. 4).

F-84F Thunderstreaklerin {iretime baglama tarihi 1950 yilinin Agustos ayi1 ve ilk teslimat ise 1951
yilinin sonbahari olarak planlanmistir. Yaganan gecikmelerden dolayr deneme uguslarina 1952 yilinin
sonbaharinda baglanabilmistir. Bu ucaklarin nihai iiretim ve montaji Republic Aviation Corporation’in
Farmingdale tesislerinde yapilmasina karsin Bristol-Pennsylvania’daki Kaiser Metal firmasi gévdenin
arka kismini, Evansville-indiana’daki Servel firmasi kanatlart, Goodyear Aircraft firmasi ise kanopi,
kokpit ve kuyruk kismindaki kaplumbaga sirtinin {iretimini gergeklestirmistir. Ardindan artan taleplerin
karsilanabilmesi icin 1952 yilinda General Motors firmasina lisans altinda iiretim yetkisi verilmistir. iki
iiretim arasindaki farki belgeleyebilmek i¢in Republic yapimi olanlar F-84-F-RE, General Motors yapimi
olanlar ise F-84-F-GK olarak tanimlanmustir. F-84-F-1-RE serisi ilk on adet Thunderstreak lisans altinda
Wright firmas: tarafindan iiretilen J65-W-1 turbojetleriyle donatilmustir. Izleyen F-84-F-5-RE serisinde
ise 7.330 litre statik itis giiciine sahip Buick yapimi J65-B-3 veya Wright yapimi J65-W-3 kullanilmistir.
1953 yili sonlarma dogru hizmete giren F-84-F-25-RE’lerde kuyruk yatay stabilizatoriinde koklii
degisiklikler yapilmistir. Flapli yatay kanatlar yerine tek parga stabilizatorler kullanilmistir. F-84F’lerin
dretimi 1957 yilimin Agustos ayinda tamamlanmistir. Bu siire igerisinde 599 adedi General Motors
tarafindan olmak iizere toplam 2.112 adet F-84F {iretilmistir (National Museum of the United States Air
Force, 2026 ve F-84 Thunder, 2009, s. 4-5).

Standart diiz kanat F-84 Thunderjet modelinden ok kanat/swept-wing F-84F Thunderstreak
modeline gegilmesi, ses hizina yakin (0.8 Mach) ucuslarda goriilen baslica aerodinamik engelleri ortadan
kaldirmak amaciyla gergeklestirilen yapisal bazda bir devrimdir. Bu gegisin etkileri temel akiskanlar
dinamigi ve tasarim prensipleri ¢ergevesinde incelendiginde; diiz kanatli Thunderjetlerde yiiksek hizlarda
(0.7-0.8 Mach) kanat iistiinde lokal olarak olusan havanin ses hizin1 gegmesiyle meydana gelen dalga
stirliklemesi neticesinde biiyiik bir siiriikleme artis1 ortaya ¢ikmistir. Thunderjetlerin kanatlarinin geriye
dogru agili olmasi, kanat iizerinde yol alan havanin akigin1 kanat profilinin normal yonii yerine kanat
boyuna dogru yonlendirmektedir. Bu durumda kanat, hava akisinin sadece belli bir kismiyla, kendisini
olduk¢a yavas uguyormus gibi algilamaktadir. Tesis edilen bu tasarim, Thunderjetleri Kritik Mach
seviyesini (Kanat {izerinde sok dalgalarinin olugmasi) yakalamasi i¢in daha yiiksek hizlara ihtiya¢ duyar
hale getirmektedir. Bu durum Thunderstreaklerde c¢oziilmiis, transonic boélgede (0.8-1.2 Mach)
Thunderjet'e nazaran oldukga diisiik bir siiriikleme katsayisina sahip olunmus ve daha sorunsuz bir sekilde
ses hizina yaklagilabilmistir (Kajal, 30 Mart 2026 ve War Thunder Wiki, 2025).
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F-84F Thunderstreak'in mevcut tasarimi, siiriikleme artisin1 geciktirdiginden dolay1 yakin motor
giicliyle daha yiiksek hizlara erigebilme yetenegi kazandirmistir. Diiz kanatlarin ucunda yiiksek hizda soka
baghh kirilma meydana gelirken, ok kanatlar ise basing kaynakli soklari daha dengeli bir sekilde
dagitmaktadir. F-84F Thunderstreak, kanat degisiminin yani sira giicii daha fazla olan Wright J65 turbojet
motoruyla donatilmigtir. Boylece F-84F Thunderstreak, av-bombardiman ugagi olarak daha yiiksek hiz
(0.85-0.9 Mach) ve yiiksek irtifa performansiyla etkin hale gelmistir. Kanadin tasariminda gergeklestirilen
bu degisim, manevra kabiliyetinde de etki meydana getirmistir. Ok kanatlar, yiiksek transonic hizlarda
kanadin biikiilme ihtimalini azaltarak daha duragan bir ugus temin etmistir. Bu durum sok dalgalarindan
dolay1 olusan kanat ucu durmasi (stall) ve kontrol kaybi riskini en aza indirmistir. Ok kanatlarin, diiz
kanatlara nazaran kaldirma kuvveti daha diisiiktiir. Bu da F-84F Thunderstreak'in kalkis ve inis
mesafesinin artmasmi, yiiksek stall hizina sahip olmasimi ve diisiik hizlarda iken doniis yarigapinin
artmasini saglamistir. Sonug olarak; F-84F Thunderstreak, yiiksek hizli, algak dalista veya diiz ugusta
kusursuz bir savas¢i iken, keskin it dalas1 (dogfight) ve diisiik hizli manevralarda diiz kanatli Thunderjet
kadar gevik bir ugak degildir (GlobalMilitary.net, 2025 ve Kajal, 30 Mart 2026).

RF-84F Thunderflashlar ise F-84F’lerin foto-kesif modeli olarak bilinmektedir. Temel farkliliklar
burundaki hava aliginin kaldirilarak kanat koklerine alinmasi, burunda kazanilan boliime de bir sira
fotograf makinesinin yerlestirilmesidir. Bu degisiklikleri kapsayan ilk prototip YRP-84F ilk ugusunu 1952
yilinin Subat ayinda gerceklestirmistir. Buruna fotograf makineleri yerlestirilmesi sebebiyle dort adet 12.7
mm.lik makineli tiifek kanatlara taginmustir. Kokpit ise kaymali tip olarak yapilmistir. Ancak bu uygulama
ilerleyen yillarda terk edilerek F-84F’lerde uygulanan yukariya agilan kokpit uygulamasina gegilmistir.
Bu ugaklarin burnunda alt1 adet kamera bulunmaktadir. Bu kameralar 6ne bakan egik, diisey ve yana
bakan seklindedir. Dik kameranin goriintiisii periskopik gosterge vasitasiyla kokpitteki panele
yansitilmaktadir. RF-84F’lerin teslimatina 1954 yilinin Mart ayinda baglanmistir. Bu ugaklardan son
teslimatin yapildigi 1958 yilinin Ocak ayina kadar toplam 715 adet iiretilmis ve 386 adedi NATO
iilkelerine verilmigtir. Bu modellerin USAF’taki émrii uzun olmamig, 1960’1 yillarin baslarina kadar
McDonnell RF-101 Voodoo ugaklari ile degistirilmistir (F-84 Thunder, 2009, s. 5-6 ve F-84 Ucgaklari
Hava Miizesi, 2026).

F-84 ugaginin B/F/G/Q/RF modelleri 6zellikleri bazinda birbirinden farklilik gosterebilmektedir.
Bunlar arasinda en ¢ok iiretilen F-84G modeli gelismis 6zelliklerine istinaden yaygin kullanilan bir model
olarak 6n plana ¢ikmustir.

3. F-84G Ugagimin Genel Ozellikleri

F-84G modelinin 6zellikleri incelendiginde; bir pilot tarafindan kullanildig1 goriilmektedir. Bu say1
egitim modellerinde ikiye ¢ikmaktadir. 970 km/s maksimum hiza sahip olan F-84G’ler, 38 feet boyunda,
36 feet genigliginde ve 12.10 feet yiiksekligindedir. F-84G’lerin kanat alan1 24.20 m? iken kanat agikligi
11.40 m.dir. F-84G, déneminin en gii¢lii motorlarindan biri olan J35-A-29 Allison motor ile donatilmustir.
Havada ii¢ saat kalabilen F-84G’nin maksimum menzili 1.680 km. olup bu ugaklar 45.000 feet’e kadar
tirmanarak basarili gorevler icra edebilmektedir. Bu modelin silahlarina bakildiginda; 6 adet 0.5 ing
makineli tiifek, 2 adet 1.000 Ib. bomba ve 32 adet 5 ing roket tasiyabildigi goriilmektedir. Niikleer bomba
tasiyabilen F-84G’ler, algak irtifadan niikleer taarruz edebilme yetenegine sahiptirler (F-84 Thunder,
2009, s. 18).

F-84G modelinin teknik &zellikleri:
* Personeli: 1

* Boyu: 38 feet

* Genigligi: 36 feet

* Yiiksekligi: 12.10 feet

» Kanat Alani: 24.20 m?

* Kanat A¢ikligi: 11.40 m.

* Bos Agirligt: 11.000 Ib.
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* Yiikli Agirligi: 18.000 Ib.

* Motoru: 1 Adet J35-A-29 Allison
* Depo Kapasitesi: 230 galon

» Maksimum Hizi: 970 km/s

* Menzili: 1.680 km.

» Havada Kalis Siiresi: Azami 3 saat

* Silahlar1: 6 Adet 0.5 in¢ Makineli Tiifek, 2 Adet 1000 1b. Bomba ve 32 Adet 5 in¢ Roket (Biiytiker,
1966, s. 7-8 ve F-84 Thunder, 2009, s. 18).

Ikinci Diinya Savasi sirasinda eksik taraflarini analiz etmis olan Tiirk Hava Kuvvetleri Tiirkiye’nin
NATO’ya iiye olmasinin ardindan, hem silah ve techizat eksikliklerini gidermek hem de NATO
standartlarin1 yakalamak i¢in atilimlar gergeklestirmistir. Bu atilimlardan birini de F-84 jet ugagi temini
teskil etmistir.

4. F-84 Ucaginin Tiirk Hava Kuvvetlerindeki Rolii

Ikinci Diinya Savas1 sonrasinda diinyada Bat1 ile Dogu blogu ortaya ¢cikmistir (Celik, Haziran 2023,
s. 97 ve Oran, 2019, s. 480-486). Bat1 bloguna ABD, Dogu bloguna ise SSCB liderlik yapmustir (ilhan,
2007, s. 118 ve Konyar, 1999, s. 21). Diinya Soguk Savas ortamina evrilmistir. Bu donemde SSCB’nin,
Dogu Avrupa yoniinde yayilmaci bir siyaset izlemesi ABD’yi tedirgin etmistir (Kostak, 2024, s. 202-203
ve Peksari, 2007, s. 1). Bumaksatla ABD, SSCB savas ucaklarindan gelen hava tehditlerine kars1 koymak
icin hizli, gilivenilir, yiiksek manevra kabiliyetine sahip istiin performansh jet ugaklarna ihtiyag
duymustur.

SSCB’nin yayilmaci siyasetine karsi Batili devletler tarafindan 4 Nisan 1949 tarihinde NATO
kurulmustur (Ismay, 1956, s. 17 ve Mcghee, 1992, s. 113). SSCB’nin tehditlerinin siirdiigii bir ortamda
Tiirkiye, ilk defa Mayis 1950°de NATO’ya iiye olmak i¢in bagvuru yapmis (Efe, Nisan 2019, s. 610) ve
18 Subat 1952 tarihinde {iyelik onaylanmistir (Diistur, s. 314-315 ve TBMM Tutanak Dergisi, Subat 1952,
s. 313). Boylelikle Tiirkiye’nin yalnizligi son bulmustur. Tiirkiye-ABD iligkilerinin olumlu yo6nde
gelismesi neticesinde, Tiirkiye ABD’nin en yakin miittefiki durumuna gelmistir (Aksin, 2016, s. 250).
Tiirkiye’nin NATO ya girisi, 1950-1960 yillar arasi periyotta Tiirk ordusunun gelisimine katkida bulunan
en 6nemli olay olmustur.

Bu donemde Tiirk ordusunun kullandigi silah ve malzeme teknolojik agidan gagin gerisinde,
personelin egitim seviyesi ise diisiiktiir. Tiirk ordusu, gelismis devletlerle kiyaslandiginda her bakimdan
bir hayli geri kalmigtir. Bu durum NATO {iyeliginin sonrasinda NATO’ya entegrasyon dogrultusunda
hizli bir sekilde gergeklestirilen modernlesme siireciyle agilmaya calisilmistir. Bu kapsamda Tiirk Hava
Kuvvetleri de NATO standartlarinin yakalanmasi ugruna atilimlar gergeklestirmistir. Tirk Hava
Kuvvetleri, savas siiresince eksik taraflarin1 analiz etmis, silah ve techizat tedarik etmis, yabanci
uzmanlari birliklerde gorevlendirmistir. Siniflar bazinda 6zel egitimler veren merkezler faaliyete gecmis,
birgok subay/astsubay egitim maksadiyla yurt disina génderilmistir (Kostak, 2023, s. 350 ve Kurt vd.,
2020, s. 1).

1950 yilinda jet pilotu egitimi almak igin secilen sekiz pilot adayr ABD’ye gonderilmistir. Bu
egitimi basariyla bitiren pilotlar 1951 yilinda Tiirkiye’ye donmiislerdir. Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet
pilotlart; Hv. PIt. Yzb.lar [brahim Tozan, Cevat Tuna, Tartk Gokeri, Necdet Horasan ve Oguz Barut, Hv.
Plt. Utgm.ler Ali Tekin, Liitfi Giindogdu ve Tacettin Gékdeniz olmustur (Kline, Aralik 2002, s. 314 ve
Kurt vd., 2020, s. 27) (Gorsel i¢in bakiniz; Ek 3).

Ardindan 29 Mart 1952 tarihinde Tiirkiye’ye gelen sekiz adet F-84G ugag1, 9’uncu Ana jet Us
Komutanligina (Balikesir) tahsis edilmistir. Boylelikle 191’inci, 192’nci ve 193’{incii Filolar bu ugaklarla
techiz edilmistir (Kurt vd., 2020, s. 13 ve Nikolajsen, 2005, s. 290) (Gorsel i¢in bakimiz; Ek 4). 1953
yilinda 112’°nci, 113’{incii, 161’inci, 162’nci, 163’iincii, 181’inci, 182°nci ve 183’lncii Filolar F-84G
ucaklariyla her bir filoda 25 adet ucak olacak sekilde modernize edilmistir (Hava Kuvvetleri Komutanligi
Filo Tarihgeleri, Cilt I, 2009, s. 159, 255; Cilt I1I, 2009, s. 134, 207; Cilt IV, 2009, s. 152, 238, 318).
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111’inci Filo Komutanligi ise 1955 yilinda 25 adet F-84G’lerle modernize olmustur (Kostak, 2023, s.
178-180).

Diger taraftan 27 Haziran 1954 tarihinde Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligina ait F-84 Thunderjet
ucaklarmin bakimi igin Tiirkiye’ye gelecek olan, Rebublic Aviation Corporation of France mensubu ve
ABD’li teknisyen grubunun fotograf makineleri ile ¢cekecekleri filmlerin yurt disina ¢ikarilmasina izin
verilmesi kararlastirilmistir (BCA, 1954) (Arsiv belgesi i¢in bakiniz; Ek 1). NATO iiyeliginin ardindan
gelisen iliskiler ¢ercevesinde Tiirkiye-NATO ortak tatbikatlari da baglamistir. Bu kapsamda Shooting Star
tatbikatina toplam 16 adet F-84 ugagiyla 23-26 Eyliil 1954 tarihleri arasinda katilim saglanmistir (BCA,
1954) (Arsiv belgesi i¢in bakiniz; EK 2). 1954 yilinda ilk temel ve gelismis ucus egitimi Eskisehir Hava
Ussii’nde yapilmaya baslanmistir. Hava Kuvvetleri Komutanligini temsilen yarismaya F-84G ugaklari ile
istirak eden Tiirk timi Italya’da yer alan Ghedi Hava Ussii’nde gergeklestirilen 6 nc1 Milletlerarasi Askeri
Hava Pentatlon Miisabakalarinda 2964.5 puanla birinci olmustur. Bu yarigmalara Tiirkiye nin yan1 sira
Belgika, italya, Hollanda, Fransa ve Isvec hava timleri katilim saglamistir (Kaymakli, 2006, 138).

llerleyen siirecte ilk iki adet RF-84F kesif ucagi, 4 Ekim 1956 tarihinde 114’iincii Filo
Komutanliginin envanterine girmistir. 1957 yilinda 114’{incii ve aym iis baglist 184’iincii Filolar bu
ucaklar ile donatilmigtir. 184’iincii Filo Komutanlig1 bu ucaklarla techiz edilmesinin ardindan 17 Mayis
1958 tarihinde Diyarbakir Meydani’na intikal etmistir. 114’iincii Filo Komutanligi 1’inci Taktik Hava
Kuvveti Komutanligi, 184’iincii Filo Komutanligi ise 3’iincti Taktik Hava Kuvveti Komutanligi baglist
olarak gorev yapmustir. 182°nci Filo Komutanligi 1963-1969 yillar1 arasinda, 192’nci Filo Komutanligi
ise 1960-1964 yillar1 arasinda taktik silahli kesif goérevleri ig¢in bu ugaklari kullanmistir. Son RF-84F kesif
ucagi 1980 yilin Agustos ayinda 113’lincli Filo Komutanliginda envanter digina ¢ikarilmigtir (Kostak,
2023, s. 133).

F-84F ucaklar1 ise 1959 yilindan itibaren envantere girmeye baslamistir. Bu ucaklar 181’inci,
182’nci, 183’tincii, 191’inci, 192°nci ve 193’iincii Filo Komutanliklarinda gorev yapmustir. F-84Q modeli,
Almanya ve Hollanda Hava Kuvvetleri i¢in iiretilen F-84F’lerin modernize edilmis halidir. Bu ugaklar
diger F-84F’lerden sol kanat ucundaki anten uzantisi ile ayrilmaktadir. 1964 yilindan itibaren Tiirk Hava
Kuvvetlerine giren bu ugaklar 112’nci, 163’{incii, 181 inci, 183’iincii, 191 inci, 192’nci ve 133’iincii Filo
Komutanliklarinda gorev yapmustir (Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri, Cilt V, 2009, s. 96-
97, 201). Yillar bazinda envantere dahil olan F-84 ug¢agi miktarlar1 asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 1. Yillara gore envantere giren F-84 ugagi miktarlari

(9N} (92] < L0 O N~ (0] (@2} o — o ™ < Lo ©

o)} o)} o)} o)} (o)) ()] o)} o)} (o)) (o)) (o)) (o)) (o)) (o)) (o)}

— — — — — — — — — — — — — — —
F-84G 90 135 83 46 66 48 11 479
F-84F 43 46 19 108
F-84Q 53 84 48 185
RF-84F 14 16 13 18 5 69
TOPLAM 90 135 83 46 80 67 24 43 46 19 18 58 84 48 841

Kaynak: F-84 Thunder, 2009, s. 34

Diger taraftan F-84 ugaklari, Tirk Hava Kuvvetlerinde akrotim ugagi olarak da 6n plana ¢ikmuistir.
1952-1962 yillan arasinda Milli akrotimi ve 1957-1958 yillarinda Akrep akrotimi yurt i¢i ve yurt disinda
yaptiklar1 gosteri uguslariyla 6vgii kazanmistir.

4.1. Tiirk Hava Kuvvetlerinde F-84 Ucaklari ile Akrobasi Faaliyetleri

Hava Kuvvetlerinde akrobasi gosterilerinin baslangici 1914 yilina kadar uzanmaktadir. 5 Mart
1914 tarihinde ilk akrobasi gosterisi Pilot Tegmen Fazil Bey tarafindan dort yiiz metre irtifada viril
hareketi yapilarak gergeklestirilmistir (Kansu vd., 1971, s. 104).

Gecgen zaman igerisinde 11 Temmuz 1926 tarihinde akrobasi hareketlerine iliskin ilk talimati Hava
Kuvvetleri Miifettisi Kurmay Albay Muzaffer Erglider yayimlamistir. Talimat dogrultusunda akrobasi
hareketlerinin Eskisehir ve Izmir hava birliklerinde gérev yapan en kidemli pilotlarin ydnetiminde
gergeklestirilmesi saglanmistir. Ayrica akrobasiye baglamak i¢in pilotun savas ucagi ile en az 100 saat
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yalmz ucus yapmasi gerektigi kararlastirilmistir. Diinyada 1930’lu yillarda tek ugakli hava gosterilerinin
yerini ¢ok ugakli hava gosterileri almaya baglamistir. Ferdi gosterilerin ¢ogunlugunu siviller meydana
getirirken akrobasi takimlar1 gogunlukla asker? ucaklar ile pilotlardan teskil edilmistir. Tiirkiye’de 1926
yilinda toplu bir bigimde ilk akrobasi ¢aligmalarina baglanmigtir. O donemde Hava (Ugus) Okulunda
gorevli Pilot Tegmen Enver (Akoglu) liderliginde Pilot Tegmen Tekin’in (Ariburun) de yer aldig1 bir grup
havaci tarafindan akrobasi hareketleri gergeklestirilmistir (Ugarol, 1990, s. 43). Tiirk Hava Kuvvetlerinin
envanterine jet ucaklarinin girmesiyle beraber Batili iilkelerin ordularindaki hava akrobasi filolar1 gibi
Tiirkiye’de de hava akrobasi filolar1 olusturularak gdsteri uguslarina baglanmistir.

4.1.1. Milli Akrotimi

Tiirk Hava Kuvvetlerinde ilk akrotim, 1952 yilinda F-84G ugaklar1 ile gosteri yapan Milli ¢cagri adli
akrotim olmugstur. 1952 yilindan giiniimiize kadar Hava Kuvvetleri Komutanliginda yedi adet akrotim
olusturulmugtur. Bunlar; Milli Akrotimi (F-84G/1952-1962), Ugan Kugular Akrotimi (F-86E/1955-
1964), Akrep Akrotimi (F-84G/1957-1958), Yarasalar Akrotimi (F-86E/1964-1965), Kartal/Coskun
Akrotimi  (F-5/1966-1971), F-5 Akrotimi (F-5/1971) ve Tirk Yildizlar1 (NF-5/1992-Giinlimiize)
akrotimleridir (Havaciyiz, 2026 ve Hava Kuvvetleri Dergisi, Hava Kuvvetleri’nin Gelisme Donemi ve Jet
Ugaklarina Gegis (1944-1952), s. 52).

Milli akrotimi, 1952 yilinda F-84G ugaklariyla 9’uncu Ana Jet Us Komutanliginda faaliyete
geemistir. 1952-1962 yillar1 arasinda gorev yapan bu akrotim sayisiz gosteride bulunmusg ve Tiirk halkinin
begenisi kazanan basarilar elde etmistir (Kurt, 2011, s. 56 ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nde Akrotim, 1995,
s. 10). Milli akrotiminin kuruldugu ilk yillarda dortlii ugus kolunda; Hv.Plt.Yzb. Liitfi Giindogdu,
Hv.Plt.Utgm.ler Seref Ugur, Osman Coskun ve Tevfik Alparslan gérev yapmistir (Giindogdu, 2011, s.
40-42; Kaymakli, 2006, s. 111; Kurt vd., 2020, s. 49).

F-84G ugaklar1 gorev siiresi boyunca dort farkli boya ile boyanirken Milli akrotimi i¢in 6zel bir
tasarim yapilmanmustir. Ozellikle gosteriler icin herhangi bir ucak tahsis edilmemis, ugusa hazir olan
ucaklar ile faaliyetler gerceklestirilmistir (Danaci, Agustos 2017, s. 89). NATO Konseyi’nin karart ile
askeri yardim kapsaminda Kanada tarafindan ilk parti olarak gonderilen toplam 62 adet F-86E u¢aginin
18 Temmuz 1954 tarihinde Tiirk Hava Kuvvetlerine teslimi miinasebetiyle Eskisehir’de bir tdren
diizenlenmistir. Térende yapilan konugmalarin ardindan Milli akrotimi tarafindan bir gosteri ugusu
gergeklestirilmistir. Ugusun sonrasinda Genelkurmay Bagkani tarafindan, dort gosteri pilotuna para 6diilii
verilmis ve bu pilotlar térene katilan protokol ile tamigtirtlmistir (Cumhuriyet, 19 Temmuz 1954, s. 1, 4
ve Yavuz, Ekim 1954, s. 50).

Ardindan Iran Sah1 ve esi, 27 Mayis 1956 tarihinde Tiirkiye seyahati esnasinda Balikesir’i ziyaret
etmistir. Gezi programi dogrultusunda 9’uncu Ana Jet Us Komutanligina gerceklestirilen ziyarette
misafirlerin serefine toren diizenlenmistir. Cumhurbaskan1 Celal Bayar’in da eslik ettigi ziyarette
karsilamanin sonrasinda Milli akrotimi tarafindan dortlii kolda gdsteri ugusu yapilmistir. 6 Temmuz 1957
tarihinde Italya’da diizenlenen ve Tiirkiye’nin yani sira Ingiltere, Italya, Fransa, Yunanistan ve
Ispanya’nin istirak ettigi hava gosterilerinde Milli akrotimi biiyiik basar1 kazanmus, pilotlar silt ve madalya
ile ddiillendirilmistir (Cumhuriyet, 27 May1s 1956, s. 1).

Ilerleyen siirecte Hollanda Kraligesi Juliana’nin esi Prens Bernhard, yedi kisiden olusan heyetiyle
beraber Istanbul’da yer alan Tarih ve Arkeoloji Enstitiisii’niin a¢1lis1 miinasebetiyle 28 Mart-1 Nisan 1958
tarihleri arasinda Tiirkiye’ye gelmistir. Bu ziyarette prens, Korgeneral Seyfettin TURAGAY esliginde 31
Mart 1958 tarihinde Eskisehir Hava Ussii'ne ge¢mis ve serefine diizenlenen torende Milli akrotimi
tarafindan gergeklestirilen gosteriyi izlemistir. Milli akrotimi, bu gosteriyi ilk defa altili kol diizeninde
yapmustir. Bu gdsteri sonrasinda ekip, Prens tarafindan tebrik edilmis ve Hollanda’ya gosteri yapmak i¢in
davet edilmislerdir (Cumhuriyet, 1 Nisan 1958, s. 1, 5 ve Cumhuriyet, 1 Nisan 1958, s. 1, 5). Ardindan
Hollanda Kraliyet Hava Kuvvetlerinin 45. yili kutlamalar1 g¢ergevesinde 5 Temmuz 1958 tarihinde
Soesterberg Hava Ussii'nde hava gosterileri planlanmustir. Tiirk Hava Kuvvetlerini temsil eden F-84F
ucaklar1 Dash Four adi ile gosteri gerceklestirmislerdir. Bu faaliyete Tiirkiye’nin yani sira Ingiltere, ABD,
Portekiz, Danimarka, Belgika ve Yunanistan istirak etmistir. Bu gosteri, davet edilerek gidilen ilk
uluslararast hava gosterisi olmustur (Danaci, Agustos 2017, s. 96-97 ve Kaymakli, 2006, s. 195). Milli
akrotimi, 1958 yilinda Liege/Belgika’da ve 1959 yilinda Napoli/italya’da gosteriler yaptiktan sonra 1962
yilinda faaliyetlerine son verilmistir (F-84 Thunder, 2009, 25 s. 87 ve Kline, Aralik 2002, s. 320).
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4.1.2. Akrep Akrotimi

Akrep akrotimi, Tilirk Hava Kuvvetlerinin {igiincii, F-84G ugaklari ile gosteri yapan ikinci akrotim
olarak 1957 yilinda 8’inci Ana Jet Us Komutanlhiginda kurulmustur (Kline, Aralik 2002, s. 336 ve Kurt
vd., 2020, s. 53). Akrep akrotiminin ugucular1 arasinda Hv.Plt.Utgm.ler Avni Kandemir, Yusuf Ozer,
Ahmet Kogabas, Hiiseyin Capoglu, Kemal Yalgin, Emin Sifa ve Hv.Plt.Bgvs. Salih Bilgi gorev yapmistir
(Danaci, Agustos 2017, s. 120 ve Kurt vd., 2020, s. 53).

Akrep akrotimi, 1957 yilinda Hava Kuvvetleri Komutant Korgeneral Hamdullah Suphi Goker’in
ziyaretinde Diyarbakir’da gosteri ucusu gerceklestirmistir. Ardindan Akrep akrotimi, 1958 yilinda
Hv.Plt.Kur.Bnb. Sinasi Goren’in liderliginde 8’inci Hava Us Komutanligindan olusturulan 16 ucgakli
miirettep filoyla beraber Pakistan Cumhuriyeti’nin ikinci kurulus y1l dontimii térenlerine istirak etmek
amaciyla Karaci’de bulunan Manipour Hava Ussii’ne intikal etmis ve 29 Mart 1958 tarihinde gdsteri
ucusu gerceklestirmistir (F-84 Thunder, 2009, s. 90 ve Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma
Donemi (1952-1983)”, s. 69).

Bu gosteriyi takiben Karagi Biiyiikelciligi tarafindan gonderilen telgrafta; “Pakistan’da bulunan jet
filomuzdan bir grup bu sabah Sayin Reisicumhur Iskender Mirza, Basvekil, Devlet Erkani, Kordiplomatik
ve Pakistan halki huzurunda hava gosterileri yapmistir. Fevkalade muvaffakiyetli gecen ve hazir
bulunanlarin takdirlerine mazhar olan bu gésteriye baslanmadan énce Sayin Reisicumhur Iskender Mirza,
Filo Kumandani Sinasi Goren’e ziyaret hatirasi olarak Pakistan Hava Kuvvetleri adina bir giimiis arma
verdikten sonra Filomuzu teftis etmistir.” denilmistir. Akrep akrotimi, 1958 yilinda Hava Kuvvetleri
Komutanliginin emri dogrultusunda faaliyetlerine son vermistir. Bu akrotimin son gosterisi ise 1 Haziran
1958 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutanliginin kurulus yil doniimii kutlamalar1 g¢er¢evesinde icra
edilmistir (Danaci, Agustos 2017, s. 120 ve Kostak, 2023, s. 130).

F-84’ler, Soguk Savas doneminde Kore Savasi, Portekiz Somiirge Savaslari, Irak Harekati ve
Kibris Harekétlarina katilarak, icra ettikleri gorevlerde kritik basarilar elde etmislerdir.

5. F-84 Uc¢agimin Katildig1 Savaslar ve Harekatlar
5.1. Kore Savasi’nda (1950-1953) F-84’iin Rolii

ABD destekli Kuzey Kore ile Cin Halk Cumbhuriyeti destekli Giiney Kore arasinda 1950-1953
yillar1 arasinda cereyan eden savas, “Kore Savasi” olarak adlandirilmistir. ikinci Diinya Savasi
neticesinde Japonya’nin yenilmesinin ardindan, bu devletin Kore’den ayrilmasi sorumlulugunu SSCB ile
ABD iistlenmistir. Bu dogrultuda 38. paralelin kuzeyini SSCB, giineyini ABD ordular1 sahiplenmistir.
ABD, SSCB ve BM’nin sergiledigi ¢abalar iki Kore’nin birlegsmesi i¢in yeterli olmamigtir. Sonrasinda
Kuzey Kore tarafindan, Gliney Kore’ye saldir1 gergeklestirilmis ve savas baglamistir (Armaoglu, 2004, s.
347 ve Best vd., 2012, s. 289).

F-84 ucagi, en biiylik {iniinii bu savas sirasinda kazanmistir. Gelistirilmis turbojet motorlara sahip
F-84D ve F-84E’ler 07 Aralik 1950 tarihinden itibaren savasta gorev almistir. Bu ugaklar, baslangigta
Kuzey Kore lizerinde uzun menzilli uguslarda B-29 bombardiman ugaklarina refakat etmek iizere
gorevlendirilmis, yakin hava destegi ve giindiiz sartlarinda temel saldir1 ucagi olarak kullanilmistir. 21
Ocak 1951 tarihinde F-84’ler ilk MIG-15i diisiirmiislerdir. Ancak hiz ve manevra yetenegi bakimindan
MIG-15’lerin oldukga gerisinde kalan bu ugaklar alcak irtifa taktik taarruz ve bombardiman gorevlerine
tahsis edilmislerdir. ilerleyen siirecte F-84’lerin hava-hava gorevleri F-86’lara devredilmis ve daha iistiin
olduklar1 havadan yere gorevleri icra edilmistir. F-84 pilotlari, 6nceden belirlenen diisman ikmal
depolara, demiryollarina, kopriilere, barajlara ve askeri tesislere napalmla, roketlerle ve c¢esitli
bombalarla taarruz etmislerdir. F-84’ler bu gorevlerde 86.408 sorti ugus gerceklestirmis, kara hedeflerine
55.586 ton bomba atarak %60'i1 imha etmistir. F-84’ler hava muharebelerinde sekiz adet SSCB imali
MIG savas ucagini diisiirmiis, buna karsilik SSCB hava muharebelerinde 64 adet F-84’iin diisiiriildiigiinii
aciklamigtir. ABD’nin yayimladigi rapora gore ise, savasta 305 adet F-84 kaybedilmistir (Knaack, 1978,
s. 31 ve Thompson, Agustos-Kasim 1982, s. 44-48).

5.2. Portekiz Somiirge Savaslari’nda (1961-1974) F-84’iin Rolii

Bu dénemde Portekiz somiirgesi olan Gine-Bissau, Angola ve Mozambik bagimsizlik talep ederek
bas kaldirmislardir. Portekiz, isyanlarin bastirilmasi i¢in Hava Kuvvetlerinin envanterinde bulunan F-
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84G’leri bombardiman ve taktik taarruz gorevlerinde kullanmistir. Lizbon/Portekiz'de Nisan 1974'te
yasanan Karanfil Devrimi’nin sdmiirge savaglarini bitirmesi sonrasinda somiirge iilkelerinde bulunan
ylizbinlerce Portekiz vatandasi iilkesine geri doniis yapmistir. Bu biiyiik gogiin ardindan o6zellikle
Mozambik ve Angola’da uzun yillar boyunca devam 18 edecek olan i¢ savaslar meydana gelmistir (Laidi,
1990, s. 57-64).

5.3. Irak Harekati’nda (1962) F-84’iin Rolii

1962 yilinda Irak’in kuzeyinde yasanan ayaklanmalar sebebiyle Irak ordusu bolgede isyani
bastirmak igin harekat yapmustir. Irak Harekat:’ndan kacan Kuzey Irak halki Tiirkiye ve Iran’a sigmmustir,
Irak ordusunun takip harekati sirasinda Irak Hava Kuvvetleri tarafindan sik sik siir ihlali
gerceklestirilmistir. Irak Hava Kuvvetlerinin bu ihlaller esnasinda Tiirk kdylerini ve sinir karakollarin
bombalamalar iizerine Tiirk Hava Kuvvetleri tarafindan F-84’lerle bolgede yapilan devriye uguslarimin
sayist artirtlmistir (F-84 Thunder, 2009, s. 84).

Bu siirecte 15 Agustos 1962 tarihinde Irak Hava Kuvvetlerine ait IL-28 Beagle tipindeki iki ugak
Biskan koyiinii bombalamis, ardindan Tiirk sinir karakoluna saldirarak iki askerin sehit olmasina ve bir
askerin yaralanmasina sebep olmustur. Yasanan bu olayin iizerine 16 Agustos 1962 tarihinde Hava
Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan, bolgede F-84’ler ile 24 saat devriye ucusu yapilarak sinir ihlallerinin
onlenmesine ve diismanca bir tavir sergilenmesi durumunda da ugaklarin diisiiriilmesine karar verilmistir.
Devriye gorevi sirasinda Irak Hava Kuvvetlerine ait IL-28 Beagle tipindeki iki u¢agin Tiirk kdylerine
saldirt yaptigi ve kdyilin yanmakta oldugu bildirilmigtir. Bunun iizerine F-84’ler tarafindan yapilan
miidahale neticesinde bu ugaklardan bir adedi Hakkari’nin giiney dogusunda diisiiriilmiis, diger ucak ise
aldig1 hasar neticesinde Irak sinirlari igerisine zorunlu inis gerg¢eklestirmistir (F-84 Thunder, 2009, s. 84-
85).

5.4. Kibris Hava Harekati’nda (1964) F-84’iin Rolii

Rumlar, Agustos 1964°te Kibris’ta Tiirklere kars1 siddet hareketlerini stirdiirmektedir. Yunanistan
Bagbakan1 Papandreu, Kibris Adasi’nda Rumlara biiyiik bir askeri giigle destek vermistir. Makarios
yonetimindeki Rumlar, 5 Agustos 1964 tarihinden itibaren Erenkdy ve Mansura’ya saldirmislardir
(Cumbhuriyet, 5 Agustos 1964, s. 1; Denktas, 1988, s. 82-83; Korkmaz, 2022, s. 313).

Birlesmis Milletler Baris Glicii, Rumlarin gergeklestirdigi bu saldirilari 6nleyememistir (Armaoglu,
Eyliil 2019, s. 596 ve Laptali, 2005, s. 297). Tiirkiye, siddetlenen bu saldirilar neticesinde NATO ve
Birlesmis Milletler ile miizakereler yiiriitmiis ve Kibris’a yonelik ikaz amagl bir ugus yapilmasi
planlanmigtir (Firat, 2019, s. 729 ve Ulus, 9 Agustos 1964, s. 1, 7). Bu dogrultuda Tiirkiye, 7 Agustos
1964 tarihinde Kibris’ta bir ikaz ugusu gergeklestirmistir. 8 Agustos 1964 tarihinde Bandirma, Balikesir
ve Incirlik Meydanlarina 46 adet F-86 ucag: intikal etmistir. Incirlik Meydani’ndaki 6 adet F-86 ucag
alarm reaksiyon gorevine tahsis edilmistir (Bozkurt, 9 Agustos 1964, s. 1 ve Milliyet, 9 Agustos 1964, s.
1).

Ayni giin 8’inci Ana Jet Us Komutanhiginin 4 adet RF-84 ucagina Kibris iizerinde kesif gorevi icra
etmesi emri verilmigtir. 5 adet F-84F ucaginin ise Kibris kara sularina giris yapmadan kesif gorevi
yapmasi kararlagtirilmigtir. Bu gorevlerin neticesinde 1’inci Hava Kuvvet Komutanligi tarafindan,
Erenkdy ve Mansuraga bolgelerinde bir onceki giinle kiyaslandiginda bir degisiklik yasanmadigi
bildirilmistir (Cumhuriyet, 8 Agustos 1964, s. 1 ve Milliyet, 9 Agustos 1964, s. 1). 16 adet F-84/F-100
ucagindan teskil edilen bir paket, planlanan gorevlerini basaril bir sekilde yerine getirmistir. Saldirilarin
yogunlastig1 bir donemde 34 adet ugaktan olusan bir paket tarafindan Rum hedeflerine basarili bir sekilde
hava taarruzu gergeklestirilmistir. Sonrasinda gergeklestirilen toplam 20 sorti hava taarruzu neticesinde
Rum hedefleri bombalanmistir (Cumhuriyet, 10 Agustos 1964, s. 1, 7 ve Hiirriyet, 10 Agustos 1964, s. 1,
7).

Ayni giin 4xF-100 ugagt Hv.Plt.Yzb. Cengiz Topel’in liderliginde aksam saatlerinde Eskisehir’den
kalkarak hedef bolgesine varmistir. Cengiz Topel, Rumlara ait gemiye taarruz ettii sirada ucagi
ucaksavar atesi sebebiyle hasar almistir. Bunun neticesinde parasiitle atlayarak bir yola inig yapan Cengiz
Topel, Rumlarin eline ge¢mistir. Sonrasinda Cengiz Topel, iskenceye maruz kalmisg ve sehit diismiistiir
(Alasya, Eyliil 1964, s. 35 ve Kurt, 2009, s. 45-64).
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9 Agustos 1964 tarihinde meydanlarindan kalkis yapan toplam 46 adet ucak ile belirlenen Rum
hedeflerine hava taarruzu icra edilmis ve hedefler imha edilmistir (Algitepe, 2002, s. 118; Hiirriyet, 10
Agustos 1964, s. 1-7; Terciiman, 10 Agustos 1964, s. 1). 10 Agustos 1964 tarihinde ucucu unsurlarin
tamaminin hazirlik durumu en yiiksek seviyeye ¢ikarilmigtir. ABD Baskani Johnson, bu gelismelerden
sonra bir mesaj vasitasiyla ¢atigmanin bitirilmesini ve baris saglanmasini taraflardan istemistir. Birlesmis
Milletler’e intikal eden bu kanl ¢atigmada Makarios saldirilari sonlandirmis ve bunun tizerine Tiirkiye
harekatt durdurmustur (Bayrak, Eyliil 1998, s. 3 ve Cumhuriyet, 11 Agustos 1964, s. 1).

5.5. Kibris Baris Harekati’nda (1974) F-84’iin Rolii

Bu harekatin ilk sathasinda 184’iincii Filo Komutanligina ait RF-84 ucaklar1 2°’nci Taktik Hava
Kuvvet Komutanligi emrinde kesif gorevleri yapmistir. Bu harekat kapsaminda 184’iincii Filo
Komutanliginda yer alan RF-84 ucaklariin yaris1 19 Temmuz 1974 tarihinde Incirlik’e intikal etmistir.
Bu harekatin; hava basinin ele gegirilerek uzun siire korunmasi, kuvvetlerin biitiinlesmesi ve harekat
yapilacak alanin genisletilmesi olarak ii¢ asamada yerine getirilmesi planlanmistir (Apuhan, 2017, s. 77
ve Artug, Eyliil 1989, s. 167-169).

RF-84 ucaklarinin hedef bdlgesine yonelik olarak 20 Temmuz 1974 tarihinde gergeklestirdikleri
kesif ugusuyla bu harekat baglamistir. Sonrasinda iislerinden kalkan ucaklar tarafindan Rum hedeflerine
hava taarruzu gergeklestirilmisgtir. Hemen ardindan jetlerle himaye edilen C-47, C-130 ve C-160’lar
tarafindan hava indirme ve havadan malzeme atma gorevleri yerine getirilmistir (Evcil, 1999, s. 31 ve
Miitercimler, 2007, s. 273-277). RF-84 ucaklartyla toplam 69 sorti kesif gorevi icra edilmistir. Kesif
gorevleri sayesinde ele gecirilen bilgiler, kaydedilen goriintiiler ve 6l¢iim verileri analiz edilerek
kiymetlendirilmigtir. Béylece diismanin yerlesim diizeni, harekat alaninin meteorolojisi ve 6zelliklerine
dair anlik bilgiye ulasilmistir. Bu bilgilerin yardimiyla karar vericilere ve gorev alan tiim unsurlara destek
verilmigtir. Bu harekat boyunca toplam 733 sorti ugus gerceklestirilerek biiyiik basar1 elde edilmistir.
Birlesmis Milletler ve ABD’nin istegi dogrultusunda 22 Temmuz 1974 tarihinden itibaren ateskes karari
uygulamaya konmustur (Denizli, Haziran 2020, s. 20).

Sonug¢

F-84’ler, Soguk Savas doneminin iistiin performansa sahip ugaklarindan biridir. Bu ugaklar; yiiksek
hizi, niikleer bomba tasiyabilmesi ve havadan yakit ikmali yapabilmesi ile diinyada tin kazanmigtir. 1947
yilinda ilk ugusunu gerceklestiren ABD yapimi F-84 ucaklarinin tiretilen 7.524 adedinin yarisindan fazlasi
NATO fiyesi iilkelerde gorev yapmistir. Bu ucagin T kanatli F-84 Thunderjet (XP-84, YP-84A, F-
84B/C/D/E/G) modeli, hizmet dmrii siiresince av-bombardiman, refakat ve taktik niikleer bombardiman
ucagi olmak tizere cesitli rollerde gorev yapmistir. Standart diiz kanatli F-84 Thunderjet tasarimi
sonrasinda Thunderstreak (YF-84F, F-84F, GRF-84F, F-84Q) adli V kanath bir av ugagi modeline ve
Thunderflash (YRP-84F, RF-84F) adl1 V kanatli bir foto-kesif modeline doniismiistir.

F-84’ler, Soguk Savas doneminde Kore Savasi, Portekiz Somiirge Savaslari, Irak Harekati ve
Kibris Harekatlarina katilarak, icra ettikleri av-bombardiman, hava muharebesi, av-onleme, hava-yer,
devriye ve refakat gorevleri ile 6nemli basarilar kazanmislardir. Bu baglamda F-84’ler, 24 saat esasina
gore yerde bekleyerek alarm reaksiyon gorevi ile kalkis emrini miiteakip harekat alaminda verilen
gorevleri basarili bir sekilde yerine getirerek iistiin performans sergilemistir. Ayni zamanda, kara ve deniz
harekatlarina havadan destek saglamislardir.

Av-bombardiman gorevleri kapsaminda havadan yere taarruzlarla onceden belirlenmis olan
hedefleri etkili bir sekilde yok etmislerdir. Icra edilen etkin gorevler sayesinde savaslarin sonuglaria
dogrudan etki edilmistir. F-84’ler, av-6nleme ve hava muharebesi gorevlerinde de ¢ok sayida diisman
ucagini diiglirerek savagin gidisatin1 degistirmis, Kritik rolleri yerine getirerek harekat ortamindaki
varligiyla caydiricilik saglamistir.

RF-84’ler tarafindan savaslar siiresince hayati 6neme sahip ¢ok sayida kesif goérevleri icra
edilmistir. Bu gorevler sonucunda elde edilen diismana ait gergek zamanl bilgiler ve goriintiiler analiz
merkezlerinde kiymetlendirilmistir. Boylece diismanin konusu, harekat alani ve meteorolojik durum
hakkinda 6nemli sonuglara ulasilmistir. Bu bilgiler harekat merkezlerine aktarilarak, diismandan daha
hizli karar verilmesi saglanmis ve savasta iistiinliik elde edilmistir. RF-84’ler sayesinde diisman unsurlara
biiyiik zayiatlar verdirilmis, ayn1 zamanda diismanin verdigi bu zayiatlarin tespiti yapilmistir.
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Kore Savas1 askeri havacilik agisindan son derece dnemlidir. Diinyanin en biiyiik jet muharebeleri
Kore Savasi sirasinda gerceklestirilmistir. Bu savasta turbojet motorlara sahip F-84D ve F-84E’ler giindiiz
sartlarinda temel saldir1 ugagi olarak kullanilmis, refakat ve yakin hava destegi gorevleri icra etmis,
ardindan havadan yere taarruz gorevleri ile kara hedeflerini imha ederek bu kritik gérevler sayesinde
caydiricilik saglamiglardir. Bu savasta F-84’ler hava muharebelerinde sekiz adet Sovyet MIG savas
ucagmi dislirmiistiir. Kore Savasi’nin sonuclari hem ABD hem de SSCB havaciligini derinden
etkilemistir. Bu savas sonrasinda her iki iilkede iiretilen tiim ucaklarda Kore Savasi’nda kazanilan
tecriibelerin onemli bir yeri olmus, birgok diger iilke bu ucaklar1 envanterine katmis ve ABD disinda lisan
altinda tiretimi gergeklestirilmistir.

Diger taraftan 22 Eyliil 1950 tarihinde iki adet F-84E Ingiltere’den ABD’ye hi¢ durmadan
ucmustur. Bu ugaklardan biri Newfoundland iizerindeyken yakitin bitmesi sebebiyle acil inis yapmasina
karsin diger ugak havada ii¢ defa yakit ikmali yaparak ugusu 10 saat 2 dakikada tamamlamistir. Ayrica F-
84'ler aerodinamik arastirmalar ve gii¢ santrali denemeleri dahil olmak iizere deneylerde test yatagi olarak
kullanilmistir. F-84 ucagi, 1952 yilindan itibaren ABD’den alinmis ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet
savas ucag1 olarak tarihe gecmistir. Bu ucaklar, 9’uncu Ana jet Us Komutanligina (Balikesir) verilmistir.
Herleyen stirecte bu ugaklardan Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in 69 adet RF-84F, 108 adet F-84F, 185 adet F-
84Q ve 479 adet F-84G olacak sekilde toplam 841 adet tedarik edilmistir.

Bu ugaklar, akrotim ucagi olarak da 6n plana ¢ikmigtir. Tiirk Hava Kuvvetlerinde 1952-1962 yillar
arasinda Milli akrotimi ve 1957-1958 yillarinda Akrep akrotimi yurt i¢i ve yurt disinda yaptiklar gosteri
uguslar ile basarili olmuslardir. ABD’nin taninmis akrobasi timi Thunderbirds tarafindan ugurulan ilk
ucak F-84 olmustur. 1953-1955 yillar arasinda F-84G’ler, sonrasinda 1956 yili sonuna kadar F-84F’ler
akrobasi timinde kullanilmistir. Batt Avrupa’da konuslandirilmis ABD Hava Kuvvetlerinin (USAFE)
akrobasi timi olan Skyblazers da 1950-1955 yillar1 arasinda F-84E’leri gosteri uguslarinda kullanmugtir.

Bu ucag1 kullanan devletler arasinda; ABD’nin yani sira Cin Cumbhuriyeti (Tayvan), Belgika,
Almanya, Hollanda, Fransa, Danimarka, Iran, Italya, Norveg, Portekiz, Tiirkiye, Tayland, Yunanistan ve
Yugoslavya sayilabilir. 1980 yilinda Tirk Hava Kuvvetlerinde hizmet disina ¢ikarilan bu ugaklar,
diinyada ise Yunanistan tarafindan 1991 yilinda kullanim dis1 birakilmustir.
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Ekler
Ek 1

Hv. K. K. ile Thunderjet F-84 ucaklarinin bakimi i¢in gelecek olan, Rebublic Aviation Corporation of
Erance mensubu ve Amerikali teknisyen grubunun ¢ekecegi filmlerin yurt disina ¢ikarilmasina izin
verilmesi hakkinda arsiv belgesi (BCA, Fon No: 30-18-1-2, Kutu No: 136, Gomlek No: 60, Sira No: 11)
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Tetkik Dairesi

Karar Sayisi
4

3258

Heva Kuvvetleri Kumandenlafimizlae Thunderjet F-8& ugak-
laramyzan revizyon ve temir igini gérigmek Gzere 27/6/1964 tari -
hinde Ankarae’ye gelip 20/6/1964 tarihinde dsnecek olan Paris’deki

% ‘ Republic Aviation Corporation of Frence mensuplarinden ve Amerikan
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hamil olduklara fotograf makinalariyle yurdumuzun tabii gizellikleri
ve tarihi ebidelerine ait gekecekleri renkli veya renksiz filimle -
rin yurt digine girkerilmasine izin verilmesi; Hariciye Vekéletinin
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Ek 2

Avrupa'da yapilacak Shooting Star tatbikatina hava kuvvetlerimizden 16 ugaklik bir F-84 filosunun
katilmasi hakkinda arsiv belgesi (BCA, Fon No: 30-18-1-2, Kutu No: 137, Gémlek No: 81, Sira No: 6)
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Ek 3 Tiirk Hava Kuvvetlerinin Ilk Jet Pilotlar1: (soldan saga ayaktaki grup) Yiizbas1 Oguz Barut,
Ustegmen Liitfi Giindogdu, Ustegmen Ali Tekin ve Ustegmen Tacettin Gkdeniz, (soldan saga 6n grup)
Yiizbas1 Ibrahim Tozan, Yiizbasi Cevat Tuna, Yiizbasi Tarik Gokeri, Yiizbasi Necdet Horasan (Kurt
vd., 2020, s. 27)
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