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OZET

TURK HAVACILIK TARIHI (1909-1954)
MILLi MUCADELE DONEMIi ONCESIi VE SONRASI
TURK HAVACILIGI
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AFYON KOCATEPE UNIiVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
TARIH ANA BiLiM DALI

Eyliil, 2018
Danmisman: Prof. Dr. Sadik SARISAMAN

Havacilik alaninda yapilan ¢alismalar ¢ok eski zamanlara dayanmaktadir.
Tarihin en biyiik degisimi ve modern havaciligin olusturulmasi igin {iretilen
tayyareler, XX. yiizyilin baglarinda icat edilen 6nemli gelismelerden biri olmus,
zaman igerisinde 6nemli savas araglar1 haline gelmistir. Tayyarelerin havadan yaptigi
taarruzlarla savasin kaderini degistirecegi ve Olim sacan bir arag olarak
kullanilabilecegi Trablusgarp Savasi’nda kendini géstermistir. Imam Cevheri,
Hazarfen Ahmet Celebi, Lagari Hasan Celebi, Leonardo Da Vinci, Montgolfier
kardesler, Cayley, Kaufman ile gelisen binlerce yillik hayal ve 6zlem Wright
kardeslerle ger¢cek olmustur. Havaciligin 6nemini anlayan devletler, kendi semalarini
korumak ve diismanlarin1 yenebilmek i¢in havacilik sanayine biiyiikk yatirim
yapmuglardir.

Osmanli Devleti’nin son donemlerinde havacilik ile ilgili incelemeler
yapilmis, batili devletlerin ordulan ile ayni tarihte tayyare ve balon kullanilmasi
benimsenmistir. Tiirk havaciliginin kurulus ¢alismalari; 1909°da Mahmut Sevket
Pasa’nin direktifi ile baslamis, 1911°de ilk havacilik komisyonu kurulmustur.
Havacilik Mektebi olusturularak pilot ve makinist yetistirmek hedeflenmis ve
gelecek savaslarda havaciligin etkili kullanilmasi igin hazirlik yapilmasi
ongorilmistiir. 1912-1913 tarihleri arasindaki Balkan Savasit ve |. Diinya
Savasi’nda, Osmanli Devleti’nin, elinde hi¢bir hava aracinin bulunmamasi ve mevcut
olanlarin da etkili kullanilmamasi savasin kaybedilmesinde en Onemli etken
olmustur. Osmanli havaciligi envanterine 1912-1918 tarihleri arasinda yaklasik 450-
500 tayyare alinmistir. 1920 yilinda Osmanli ordusunda havacilik lagv edilmistir.

Atatiirk, havaciligin modern ve c¢agdas hale getirilmesi i¢in Cumbhuriyet
Doneminde biiyiik gayret ve emek harcamigtir. Tayyarelerin milli olanaklarla yurt
icinde iiretilmesi i¢in hava harp sanayisinin kurulmasina onciiliik etmistir. 1923°den
sonrasi, devlet ve Ozel tesebbiis tarafindan Tirk havaciliginin olusturulmasi ve
gelistirilmesi acisindan Onemli bir donemi olusturmustur. Havacilik alaninda ve
tayyare sanayinde iyi niyetli olarak yapilan birgok girisime karsin olumlu sonug
alinamamis ve arzu edilen hedeflere ulasilamamustir.

Anahtar Kelimeler: Milli Miicadele, Tirk havaciligi, Tirk Tayyare
Cemiyeti, Hava Harp Sanayii, Tiirkkusu.



ABSTRACT

THE HISTORY OF TURKISH AVIATION BETWEEN 1909-1954 BEFORE
AND AFTER THE NATIONAL FIGHTING PERIOD TURKISH AVIATION

Cengiz TATAR

AFYON KOCATEPE UNIVERSITY
SOCIAL SCIENCES INSTITUTE
HISTORY MAIN SCIENCE

September, 2018
Consultant: Prof. Dr. Sadik SARISAMAN

The history of the work carried out in the field of aviation is very old. The
greatest change in history and the creation of modern aviation has been one of the
important developments invention of aircraft in the early 20 th century and has
become a major battleground in time. It was in the Battle of Tripoli that aircraft
could be used as an instrument to change the fate of the war with deaths from the air
and to use it as a deathblower. Imam Cevheri, Hazarfen Ahmet Celebi, Lagari Hasan
Celebi, Leonardo Da Vinci, Montgolfier brothers, Cayley, Kaufman’s thousands of
years of dream and missing have been true with the Wright brothers. Understanding
the importance of aviation, states have invested heavily in aviation industry to protect
their own skies and defeat their enemies.

In the last period of the Ottoman Empire, aviation studies have been made
and it has been accepted that balloons and aircraft should be kept on the same date as
the armies of the western states. Turkish Aviation establishment studies; It started
with the directive of Mahmut Sevket Pasha in 1909 and the first Commission was
established in 1911. The aim was to train pilots and mechanics by creating an
Aviation School and to prepare for the effective use of aviation in future wars. In the
1912-1913 Balkan Wars and World War |, Turkish Aviation was the most important
set in the absence of any means of air and the inability to use it effectively in the war.
Although, approximately 450-500 planes were bought between 1912 and 1918
according to the Ottoman Aeronautical Inventory but Ottoman Aviation were
abolished in 1920.

Ataturk; in order to modernize aviation, he has made great efforts in the
Republican era and has pioneered the establishment of the Air War Industry for the
production of aircraft with national capabilities in the country. It constituted an
important period in terms of the establishment and development of Turkish Aviation
by the state and private enterprise after 1923. In spite of many attempts made in the
field of aviation and Airplane Production Industry in good faith, no positive result
has been obtained and the desired targets have not been achieved.

Keywords: National Struggle, Turkish Aviation, Turkish Aeronautical
Association, Air War Industry, Tiirkkusu.



ONSOZ

Turk havacilik tarihinin dnemli unsuru olan Tirk Hava Kuvvetleri, 1 Haziran
1911°de kurulmustur. Askeri havaciligin desteklenmesi i¢in hava harp sanayinin
kurulus ¢aligmalarinin baslangi¢ tarihi de ayni doneme rastlamigtir. Havaciligin en
son teknolojiyi kullanarak, tayyarelerin Tiirkiye’de iiretilmesi i¢in 1913’den itibaren
birgok girisimde bulunulmustur. Ancak, Osmanli Devleti’nin ekonomik yonden zayif

yillaria rastlayan bu donemde girisimler olumlu sonuglanmamustir.

Milli Miicadele doneminde kurulan Ankara HiikGimeti’nin diizenli orduya
gecisi ile birlikte teskilatin1 kurdugu ilk kuruluslardan biri Tirk Hava Kuvvetleri
olmustur. Atatiirk, “Istikbal géklerdedir” parolasi ile modern ve cagdas havaciligin
olusturulmasini hedeflemis ve gii¢lii bir havaciligin kurulma calismalarin1 1925°de
yilinda baslatmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusundan on alt1 ay sonra Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasi ile askeri havaciligi giiclendirmenin yaninda milli
olanaklarla tayyare iretilmesi ve gii¢lii bir hava harp sanayisinin kurulmasi igin
girisimlerde bulunulmustur. Hava harp sanayisindeki yonetsel hatalar, dis gelismeler,
i¢ ¢ekismeler ve ekonomik sorunlar nedeniyle istenilen basariya ulasilamamuistir.
Tirk havaciliginin yarinindan emin olunmasi i¢in her alanda siiratle gelismesi,
modern ve c¢agdas hava araglarina ulasmasi, uzayda s6z sahibi olunmasi

hedeflenmelidir.

Alt1 boliim olarak hazirlanan Doktora Tezi’nde; Tiirk havaciliginin tarihgesi
ve kurulus calismalari, Milli Miicadele donemi siirecinde icra edilen hava harekati,
hava harp sanayisinde gelismeler, askeri ve sivil havacilik alaninda yapilan

calismalar kronolojik olarak incelenmistir.

Caligsma siiresince yardimlarini esirgemeyen Tez Danismanim Prof. Dr. Sadik
SARISAMAN’1, degerli hocam Prof. Dr. Kemal ARI’y1i, her zaman destegini
yanimda hissettigim sevgili esim Birsel TATAR’1, ogullarim Arsen ve Berkay

TATAR’1 buradan anmay1 bir borg biliyor ve onlara siikkranlarimi sunuyorum.

Cengiz TATAR
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GIRIS

Diinya havaciligimin gelisimi bilim ve teknoloji de yasanan gelismeler ile
paralellik arz etmistir. Tayyare, birgcok yeni bulus gibi baglangigta askeri amag
giidiilmeden, insanoglunun yiizyillarca 06zlemini duydugu u¢ma duygusundan
dogmustur. Insanoglu, ucan kuslara 6zenmis ve u¢manin yollarmi aranustir. Icat
ettigi tayyare ile hayalini gerceklestirmistir. Tayyareler, lilkelerin ordular1 arasinda
denge ve iistiinliik arac1 olarak kullanilmustir. Insanlik tarihinin en biiyiik gelismesi
kuskusuz ki insanoglunun ayaginin yerden kesilerek yiizyillardan beri hayalindeki
biiyiik tutku olan ugmay1 gergeklestirmesi olmustur. Eski uygarliklarda ugan makine
yapmak ve kanat takmak suretiyle u¢gmak konusunda girisimlerde bulunulmustur.
Gokyitiziiniin derinliklerine girmek hayal olarak kalmamis ve hayaller gercek
olmustur. Ug¢mak bir tutku, arzu ve umut olmustur. Insanoglu iistesinden
gelebilecegine inandigi u¢mak konusunda ylizyillar boyu bikmadan, usanmadan
stirdlirdiigli calismalar sonucu, dogadaki diger canlilardan kendisini ayiran en biiytik
silahini, aklint kullanarak sorunun stesinden gelmeyi basarmistir. Uzun mesafelere

ucabilecegini kanitlanmaistir.

Insanlarin icat ettigi araglar ile havalara ¢ikmak ve seyahat etmek fikri,
insanlik tarihi kadar eskidir. Diinya’da havacilik alanindaki ¢alismalar ise Ronenans
doneminde baslamistir. Leonardo Da Vinci ugus konusunda bilimsel ¢alismalar
yapmustir. Vinci, kuslar1 incelemis ve insanlarin da bir glin kuslarin ugusundan
esinlenerek ugma girisiminde bulunacaklarini  belirtmistir. XVI.  ylizyilda
Dr.Wilkins’in “Yeni Bir Diinyanin Kesfi” eserinde insanlarin bir giin ucabilecegini
ve Ay’a gidecegini belirtmesi havacilik alaninda 6nemli bir 6ngérii ve tespiti
olmustur. XVII. ve XVIII. yiizyillarda Avrupa tilkelerinde insanlar ugusa yonelik
calisma ve bir ¢ok ugus denemesi yapmislardir Kuslarin agirliklarini, kanat
araliklarin1 6lgmiisler ve bir makine yaparak deneme yapmigslardir. Roketlerin
hareketi ve yiikselisi, ucus yapmaya ilham olmustur. Ingiliz George Cayley, 1796-
1855 yillar1 arasinda ellibes tayyare etiidii ve projesi gelistirmistir. Cayley, kuslarin
kanat ¢irpmislarini ucus icin yeterli bulmamamis ve u¢mak i¢in az bir kuvvete
ihtiya¢ oldugunu belirtmistir. Yine, Jean De Lowrier, 1863-1865 yillar1 arasinda

tayyare, tepkili motor ve fiize dinamik dedigi {i¢ projesini gerceklestirmistir. Fransiz



Victor Tanin, 1878’de 300 gram agirliginda bir tayyare motoru yapmistir. Bir
tayyareye monte edilen motor sayesinde 1.5 metre kadar yiikselmeyi basarmistir.
Bugiin kullanilanlara benzeyen ilk balonu Joseph Montgolfer yapmis ve ugurmustur.
Ayni yillarda Montgolfer, kardesi ile birlikte bezden dikip hazirladigi 800 metre
kiipliik bir balonun tizerine kagitla kaplayan, sicak hava ile sisirdigi balonu 5 Haziran
1883’de halk oniinde ugurmayi basarmis ve 1500 metre ylikseklige kadar ¢ikmistir.
Maxim Hiram, Ingiltere’ye yerlestikten sonra 1894°de ilk riizgar tiineli denemesi ile
biiyiikk bir tayyare yapmustir. Yine aymi yillarda énemli bir gelisme de plandriin
kesfidir. Otto Lilienthal, 1889°da ugus konusunda dénemli bir eser yayinlamis ve iki
sene sonra planérii icat etmistir. Ilk ucusunu Berlin’de gerceklestirmistir. Pamuk
bezle kapli bambu ve kamistan yapilmis planérii ile 300 metrelik mesafeli 2000’den
fazla siiziiliis yapmis, bu denemelerin ¢ogunda havalandigi noktadan daha yiiksege

¢iktig1 gibi doniisler yapmay1 basarmustir.*

Giiniimiizde modern ve ileri teknolojiye sahip olan havacilik, ilk tayyareyi
ugurarak havacilik tarihinde onemli bir yer edinen Wilbur ve Orville Wright
kardeslerdir. Havaciliga, Otto Lilienthal gibi planor yaparak ve ugarak baglamislar ve
yaptiklari ucus diinyada ilk ugus olarak kabul gormiistiir. Basarili denemelerden
sonra plandrlerine kendi yapimlar1 olan on iki beygirlik giicii bir motor takmislar ve
icat ettikleri tayyareye “The Flyer” ismini vermiglerdir. Wilbur Wright, bu tayyare ile
17 Aralik 1903°te bes gorgii sahidinin 6niinde dort kez ugus yaparak toplam elli
dokuz saniye havada kalmayi basarmis ve ucguculugun ilk temel tas1 atilmistir.
Modern havaciligin baslangici bu ucusla gergeklesmistir. 1903°deki ugus, gelismis
tilkeler tarafindan dogru ve zamaninda degerlendirilmis ve Avrupa’da kisa siirede
tayyare ve tayyare motor fabrikasi kurulmustur. Iki yilda tayyare yapimi konusunda
biiylik ilerleme kaydeden Wright kardesler, 1905°de yaptiklart tayyare ile 38

kilometrelik mesafeyi ugmay1 basarmislardir.?

Yihsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikast ve Ugcak Sanayi (1923-1950), Ankara, THK
Yaynlari, 2001, ss.161-163; Oktay Verel, Istikbal Goklerdedir Gékler Bizimdir, C.1, Istanbul THK.
1985, s5.29,59; Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.I, Hv.K.K.lig1 Basimevi, Ankara, 2009,
ss. 17-23; Yavuz Kansu; Sermet Sendz ve Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.1, Ankara,
Hv.Bsm.ve Nes.Md.ligii, Ankara, 19971, ss.33-84.

2 Kansu, a.g.e., $5.90-91, Verel, a.g.e., s5.61-62; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler,
(1918-1939), C.1, Kiiltiir Ofset, Ankara, 1997, s.118.



Wright kardesleri takiben 1907°de Farman, “Voisin” isimli tayyare ile 771
metre ugus yaparak 53 km. siirat yapmistir. 1907°de Wright kardeslerin ve Farman’in
Avrupa’da uguslar yapmasi, diinyada tayyare iizerinde yapilan c¢alismalari
hizlandirmistir. Amerika ve Avrupa’da tayyareyi askeri amacla kullanmak igin
caligsmalara baglanmistir. Amerika Birlesik Devletleri askeri havaciligin temeli, 1909
yil1 ortalarinda Wright kardeslerin yaptig1 ilk askeri tayyare ile atilmistir. Fransiz ve
Ingiltere'de ayni y1l ve askeri teskilatlarinda hava smifi olusturmuslardir. Ulkeler bu
gelismelerden sonra havacilik teskilati kurma ¢alismalarina baslamislardir.
Osmanli’da 1911, Almanya ve Avusturya’da 1912’de askeri teskilata hava unsuru
kurulmug ve 1909-1912 yillar1 arasinda ordu teskilatlarina dahil etmislerdir.
Meksika i¢ savasinda karsilikli kuvvetlerde kesif pilotlugu yapan Phil Rader ve Ivan
Lamb’m 1913°de havada birbirilerine tabanca ile ates etmeleri, tayyarelerin havada
ilk savasi olmustur. Ayni yilin sonlarinda tayyarelerin {izerine makineli tiifekle atis

yapacak sistemler takilarak, askeri havacilikta yeni ufuklar agilmasi saglanmlstlr.3

Tayyare sonralar1 spor, gosteri, kesif, beyanname ve bomba atma gorevleri ile
askeri amacla kullanilmaya baslanmistir. Havacilik ordularda askeri sinif olarak
yerini almistir. Modern havaciligin dogusu ile elde edilen gelismelere Tiirkler biiyiik
ilgi gdstermistir. Havacilik tarihinde Tiirkler, havacilik ¢alismalarina Balkan iilkeleri
ve Rusya’dan dnce baglamistir. XI. ylizyilda, Orta Asya’da yasayan Nisabur’lu Tiirk
asilli bilim adami Imam Ismail Cevheri, Tiirk ve Islam diinyasinda ilk ucus
denemesini yaparak tarih sayfasinda yerini almistir. Cevheri, kuslarin eksen alindig
matematiksel ¢aligmalara dayanarak insanlarin kus gibi ucacagma inanmistir.
Cevheri, 1002’de caminin daminda halka, diinyada ilk bulusu oldugu, insanin
gelecegi icin bu bilimsel savini kanitlayacagini, viicuduna iplerle iki biiyiik satih
baglayarak ucacagim sdylemistir. Imam Cevheri, bu sdylemden sonra Nisabur’daki
Ulu Cami’nin tepesine ¢ikmis ve kendini bosluga birakmistir. O, belli bir siire
kanatlariyla siirdiirdiigli ucusunun matematiksel hesab1 tutmamistir. Ani ¢ikan

siddetli riizgarin etkisiyle yere carparak olmiistiir. Ik Tiirk hava sehidi olarak

%0sman Yalgn, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi (1913-2009), Hv.K K .Iig1 Tarihge Sube Miidiirliigii 45
Sayili Yaymi, Hava Basimevi ve Nesriyat Midirliigii, Etimesgut-Ankara, 2009, s.15; Kansu, a.g.e.,
$5.94-96,106-107.



havacilik tarihindeki yerini almuistir. Imam Cevheri, insanoglunun ugma hayalini

eyleme dénﬁstiirmiistiir.4

Ugus denemesinde bulunan baska bir Tiirk ise 1159°de Bizans’ta yasayan
Dogulu Siracettin’dir. Sultan II. Kiligarslan onuruna Bizans imparatoru tarafindan
diizenlenen senlikte ug¢ma girisiminde bulunmustur. Sultanahmet alaninda
Hipodrom’daki kuleye ¢ikmis, kollarina bagladigi kanatlar1 riizgarin doldurmasi ile
el ve kollarmi agip, kendini bosluga birakmistir. Biraz siiziildiikten sonra yere

carparak hayatim kaybetmistir.”

1632°de IV. Murat déneminde, havacilik agisindan olduk¢a 6nemli adimlar
atilmistir. Tayyarenin kisa siirede etkili bir silah olacagi gergegini ilk gorenlerden
biri Tirkler olmustur. Hazerfen Ahmet Celebi, kendi yaptigi kuskanadina benzer bir
araci sirtina takip Galata Kulesi tepesinden atlamigtir. 3200 metrelik mesafeyi asarak
Uskiidar-Dogancilar meydanma inmistir. Tiirk havacilik tarihinin en 6nemli
isimlerinden birisi olmustur. Padisah IV.Murat, bu cesur girisimi Sarayburnu’ndaki
Sinan Pasa Koskii’'nden izlemistir. Ugus sonrasi kendisini bir kese altin ile
odiillendirmistir.’ 1633’de Lagari Hasan Celebi, IV.Murat déneminde roket
manti@int kullanarak barutlu ugus denemesi yapmistir. Sarayburnu’nda hiinkar
huzurunda rokete binmistir. Sinan Pasa Koskii 6niinde kartal kanatlarini agip denize
inmistir. Lagari Hasan Celebi’nin kullandig1 roket, 50 okka barut macunundan ve
yedi kollu fisekten olusmustur. Ahmet ve Lagari Hasan Celebi’nin uguslarinin
aerodinamik yapist ile bilimin 1s18inda olabilirligi goriilmistiir. Roket ile inen ilk

insan olarak tarihe ge¢mistir. Havacilik alaninda 6nemli ¢aligma olmustur.”

Mart 1785°de, iranli bir baloncu iki Tiirk bostanct basi ile Sultan I
Abdiilhamit’in hazir bulundugu térende, Topkap1 Sarayi’ndan havalanmistir. Uygun
bir riizgarla Kadikdy’ii gegerek Bursa’ya kadar basarili bir inis yapmistir. Bu,

*Yavuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.1, Hava Kuvvetleri
Basimevi, Ankara, 1941, s.18; Thsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizltk Politikasi ve Ugak Sanayii
(1923- 1950), THK Yayinlari, 2001, s.155, 156.

®Kansu vd., a.g.e., C.I, 5.18.

®Eviiya Celebi Seyahatname, Hazirlayan: M.Emre Karakos, Morpa Kiiltiir Yayinlari, istanbul, 2004, s.
41; Kansu,vd., a.g.e., 5.34.

7Tayhani, a.g.e., s.156, 157; Evliya Celebi Seyahatname, S.41; Tiirk Hv. K.leri 100 ncii Y1l Ozel Sayisi,
2011, s.52; Kansu, vd., a.g.e., s.40; Osman Yal¢in, Tirk Hava Harp Sanayi Tarihi (1913-2009),
Hv.K.K.I1ig1 Tarihge Sube Miidiirliigii 45 Sayili Yaymi, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirligi,
Etimesgut-Ankara, 2009, s.11.



Tiirkiye’deki 120 kilometrelik ucus ile havacilik tarihinde ilk kitalararasi balon ugusu
olmustur. Balonla ugan ilk Tiirk devlet adami ise 1789’de Varsova’da ugan Polonya
Tiirk elgisi Ibrahim Pasa olmustur.8 26 Haziran 1861’de, Sultan Abdilaziz’in tahta
ciktig1 gilin, Bebekli Atif Bey, govdesi glirgen agaci ve pargalari ince sagtan yapilmis,
kanat, kuyruk ve pervaneden olusan bir tayyare ile kolej bahgesinde ugmay1

basarrmstlr.g

Tirkler, tarih boyunca havaciligin gelismesine katki saglamistir. Tirk
tarihinde Imam Cevheri, Dogulu Siracettin, Lagari Hasan Celebi, Hazarfen Ahmet
Celebi, Erzurumlu Ibrahim Hakki Efendi, Veli Direko ve Oflu Ismail’in
calismalarmin etkisi gériilmiistiir. Aylik fikir mecmuasinda, “Tiirkiye 'de Ik Tayyare
ve Tiirk Havacilar:” baglikli yazida; Tirklerin havacilikla ilgilenmelerinden s6z
edilmis ve diinya havacilik tarihine ge¢mesinin ¢ok eski devirlerden basladigi
vurgulanmigtir. Tirk havaciligimin 6nderi sayilan bu kisiler gerek yapma kanat ile
gerekse  roketlerin  atalar1  sayilabilecek araglarla u¢ma  denemelerinde
bulunmuslardlr.10 Wright kardeslerin ilk ucusu gergeklestirmesinden alti yil sonra

Tiirk havaciligi, tayyareye sahip olarak diinya havaciliginda yerini almistir.

Tezin hazirlanmasindaki amag; Tiirk havaciliginin kurulus donemindeki
durumunu, karsilastigi giigliikkleri, yokluklar icerisindeki devletin gecirdigi evreleri
ortaya koyarak yapilan havacilik faaliyetleri ve havacilik sanayisindeki ¢aligmalari
belgelemek, giinlimiize yonelik c¢alismalara ve yapilacak degerlendirmelere 1s1k

tutmaktir.

Tez calismasi ile havacilik sanayinde diga bagimli olunmasi nedeniyle acisi
birbiri ardina yasanilan Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savasi’nda
yenilgilerin baglica sebepleri analiz edilmistir. Bir yol haritas1 ortaya konulmustur.
Tezin hedefi; Cumhuriyet’in ilanindan sonra Tiirk genglerine ve halkina havacilik
sevgisinin kazandirilmasi1 ve desteginin saglanmasina yonelik olarak Tiirk Hava
Kurumu ve Tiirk Kusu’nun kurulmasi ile gii¢lii bir hava kuvveti olusturulmasi

temellerinin atilma diislincesini ortaya koymak, savunma sanayine ve projelerine

® ihsan Tayhani, a.g.e., s.157; Oktay Verel, Sabiha Géokgen, Atatiirk’iin Izinde Bir Omiir Boyle Gegti,
THK Yay.2, Istanbul, 1982, s.29; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayust, $.52; Kansu vd., a.g.e.,
C.l,s.61.

Kansu, vd., a.g.e., 5.88.

YHava Kuvvetleri Komutanhigi, Tarihge Sube Miidiirliigii Arsivi, Klasor No:84, s.36.



verilen onemi belirlemek, Kayseri ve Eskisehir tayyare fabrikalarmin kurulmasina
ragmen, Atatiirk donemi sonrasindan giliniimiize kadar gecen siirede Tiirk havacilig
alanindaki gelismelerin istenilen seviyede olmamasinin gerekgelerini ortaya koymak,
gelecekte havacilik sanayisine verilmesi gereken Onemi belirlemektir. Tayyare
sanayisinin gelismesine ve “Kendi Ucgagin1 Kendin Yap” parolas: ile iilke
ekonomisini disa bagimliliktan kurtarilmasina ve ekonomiye katki saglamak,
milyarlarca dolarin yurtdisina gitmesinin engellenmesini saglayacak ¢oziim ve
Oneriler  olusturmaktir.  Tirk  havacilifi’nin  gelecekteki  politikalarinin
olusturulmasina katki saglamak ve 21. yiizyilin baslarinda milli bir ucagin
ucurulmasina dek uzanan c¢izgideki asamalari gozden gecirmek, havaciliga katki
yapan Onclileri ve bu alanda pay sahibi uluslarin ¢alismalarini irdelemek

hedeflenmistir.

Tiirkiye, jeopolitik ve jeostratejik konumu, milli gii¢ unsurlarinin korunmasi
ve milli hedefinin gergeklesmesi icin Hava Harp Sanayiine 6nem vermek zorundadir.
Ozellikle bolgemizde ve diinyada yasanan gelismeler bunu zorunluluk haline
getirmektedir. Tarihten gilinlimiize yayilmaci ve somiirgeci devletler emellerinden
vazgeemis degillerdir. Firsat bulduklarinda, bu emellerini gerceklestirmek igin terdr
orgiitleri ile isbirligi yaparak hedefe ulasmayi amaglamaktadirlar. Bu nedenle
Tiirkiye, diinyanin en giiclii hava kuvvetini kurmak zorundadir. Tirk Hava Harp
Sanayinin kuvvet ¢arpani olan Tiirk Hv.K.’lerinin modern silahlarla ve tayyareler ile
donatilmasi, diinyadaki gelismis sistemlerin (Fiize, Elektronik Harp. Miihimmat,
Radar, Akilli Mithimmat vb.) envantere kazandirilmasi bakimindan Onem arz

etmektedir.



BIiRINCi BOLUM

MILLi MUCADELE DONEMI ONCESi TURK HAVACILIGI’NIN
DURUMU

Milli Miicadele Donemi’nde Tiirk havaciligi, Balkan Savaglar1 ve |. Diinya
Savasi’ndan sonra ¢ok kisitl olanaklar igerisinde bulunmustur. Fakat, ingiltere’nin
destekledigi ve yiiz civarinda tayyaresi bulunan Yunan Ordusu’na karsi yilmadan
gorevini yapmustir. Tiirk havacilarinin, Yunanlilar {izerinde yarattiklar1 baski
sonucunda Biiyiilk Taarruz’un Oncesinde ve taarruz siiresince verdikleri kesif
raporlar1 savasa biiyiik katki saglamigtir. Tiirk komuta heyetinin dogru ve zamaninda

karar vermesine etkili olmustur.

Bu donemde, |. Diinya Savasi’ndan kalan tayyarelerle bir hava giicii
olusturulmustur. Hava giiciinii, Anadolu’da toplanan pilot ve teknisyenler ile Konya,
Erzurum, Elaz1g ve Diyarbakir’daki tayyareler teskil etmistir. Kuvay-i Havaiye-i
Miifettis-i Umumiligi’nin (Hava Kuvvetleri) kurulus ve kadro olarak isminden bagka

bir seyi kalmamaistir.

Filistin Cephesinde alinan yenilgiden sonra ve Mondros Ateskes Anlasmasi
ile Filistin ve Suriye'den gelen bir kisim hava birligi Konya'ya intikal etmistir. Irak
Cephesi’nden geri g¢ekilen kiigiik bir hava birligi ise Elazig'a nakledilmistir. Mevcut
hava giiciiniin biiyiik boliimii Yesilkdy’de kalmistir ve bu gii¢, 16’s1 ¢ok eskimis ve

yipranmis§ olan toplam 45 tayyareden olugsmustur.

Osmanli havacilig1 17 hava boliigiine sahip olmustur. Milli Miicadele donemi
oncesi hava boliikleri; 1°’nci ve 6’nc1 Boliikler-Canakkale, 2’nci ve 13’ncii Boliikler-
Irak’ta teskil edilmistir. 3’ncii 4’ncii ve 14°ncii Boliikler-Filistin Cephesi, 5’nci ve
12’nci Béliikler ise Izmir’de konuslandirilmistir. 7°nci ve 8’nci Boliikler-Erzurum,
9’ncu, 10’ncu, 11'nci ve 17°nci Béliikler ise Istanbul’da teskil edilmistir. 15’nci

Boliik-Uzunkdprii ve 16°nc1 Boliik ise Karadeniz-Sinop’ta konuslandirilmstir.**

Yihsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikast ve Ugak Sanayi (1923-1950), Ankara, THK
Yayinlari, 2001,s.165,168.



Milli Miicadele donemi oncesi Tiirk havaciliginin genel goriiniimi ile Milli
Miicadele donemi’nde hava harekatina etkileri gelecek boliimlerde ayrintili sekilde

irdelenmistir.

1. OSMANLI DEVLETI’NDE HAVACILIK CALISMALARININ
BASLATILMASI

Avrupa tilkeleri, gelisen teknolojiden askerlik alaninda faydalanma yoluna

giderek ilk askeri havacilik teskilatin1 kurmaya baglamistir.

Osmanli Devleti de havaciliga, Bati’da yaygin bir sekilde hava araglarinin
denenmeye baslanmasi1 ile ilgi gostermistir. 1909°da Amerikalilar, Fransizlar,
Almanlar ve Italyanlarn; 1911°de ise Ingilizlerin askeri havaciliklarini kurmalart
lizerine, havacilik konusunda degerlendirme yapma zorunlulugunu hissetmistir. Tiirk
ordusunda da havacilik ¢alismalar1 1909’de baslanmis ve Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Riyaseti (Genelkurmay Baskanligi) bu gelismelerden uzak durmamustir.
Bu konuda neler yapilabilecegini degerlendirmistir. Bu nedenle, 1910’Iu yillarin
baslarinda, ordu biinyesinde 6nemli bir gii¢ olarak kurumsallagmaya gidilmis ve
kiiglik bir hava kuvveti yaratilmasi yolunda incelemeler baslatilmistir. Bu konuda,
tayyarenin havacilik alanindaki gelismelere ve savasa etkisini gormiistiir. Ozellikle,
Italyanlarin Trablusgarp’a saldirmalarini ve tayyarelerinin bu savasta oynadiklari
rolii gordiikten sonra ilk adim atilmistir. Havaciligin hizla gelismesi ile askeri alanda
getirdigi ve getirecegi etkinligin 6nemi ve biiyiikliigii anlagilmistir. Bu gelismeler,

ilkelerin savas stratejilerinde biiyiik degisime neden olmustur.

Mahmut Sevket Pasa, Osmanli ordusunun modernlesmesi prensibi ile Tiirk

subaylarina tayyarenin gelecegi hakkinda sunlari soylemistir;

“Gozledigimiz ugma makineleri olan tayyare heniiz basit bir haldedir. Bu ugma
makinesinin gelecekteki gelismesinin ne dereceye varacagini simdiden kestirmek
mimkiin degilse de yakin bir gelecekte insanlarin glivenle havalarda dolagmalarini
saglayacaktir. Ordu i¢in bu ¢esit araglardan hemen satin almak akla gelmese de bir
giin gelip bunlarin savas meydanlarinda gorev yapmalari uzak degildir.”*?

Rrivk Hava Kuvvetleri 100 'ncii Yil Ozel Sayist, Ankara, 2011, s.59; Kansu, vd, a.g.e., 5.116,117.



Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, ileri ve modern ordu yaratmak
diisiincesindeydi. O, havaciligin gelecekteki 6nemini gérmiis ve gelismeleri ciddiye
almistir. Istikbalin goklerde olacagini sezinlemistir. Avrupa ve gevre iilkelerden geri
kalinmamasi i¢in havacilik ¢alismalarina baslanmasini istemistir. O'nun sayesinde
Osmanli havacilik ¢aligmalari, Balkan iilkelerinden ve Rusya’dan dnce baslatilmistir.
O, Osmanli Ordusunda havacilik alanindaki temel alt yapi1 tesislerini ve teskilatim
kurmak, balon ve tayyare satin almak, pilot yetistirmek istemistir. Se¢ilen subaylar

Fransa ve Ingiltere’ye sira ile egitime gonderilmistir.

Avrupa’da tayyare ve balon ile ugus tecriibelerinin baslamasinin hemen
ardindan, Osmanli Harbiye Nezaretligi ve Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti
havacilik ile ilgili ¢aligmalar1 baglatmistir. 13 Nisan 1909°de Harbiye Nazirhigi
biinyesinde askeri havacilik teskilatt kurma, faaliyeti ve gilici olusturma
calismalarina baglanmistir. Bu amagla; Berlin Askeri Atasesi Bnb.Enver Bey 26
Eyliil 1909 tarihli raporunu balon ve balon toplar1 hakkinda hazirlamistir. Rapor,
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetligi tarafindan benimsenmis olup, ara¢ ve
gereglerin saglanmasina girisilmistir. Askeri havaciligin teskilatinin kurulusu ile
Avrupa gibi gelismis tllkelerin havaciligr ordu teskilatina dahil etmeleri es zamanl
olmustur. Havacilik, 1909-1913 déneminde devletlerin ordusunda yeni bir askeri
unsur olarak yer almistir. Diinyanin ilk askeri havacilik teskilati, Osmanli Kuvay-1

Havaiye-i Miiffettis-i Umumligi’'nde olusturulmustur.13

Osmanl topraklarinda ilk tayyare ile ugus, istanbul’da Fransiz Pilot Baron de
Catters tarafindan 1-5 Aralik 1909’da gergeklestirilmistir. Bu ugus Voisin tipinde,
sar1 renkli, 500 kg. agirliginda, 76 km/s stiratli ve 700-800 metreye ¢ikabilen tayyare
ile yapilmistir. 2 Aralik 1909’de Hiirriyet-i Ebediye Tepesi’nden Tiirkiye
semalarinda ilk ugus gergeklestirilmistir. Sultan V.Mehmet Resat’in biiyliik oglu
Sehzade Ziyaeddin Efendi ve Istanbul halki izlemistir. Baron de Catters 5 Aralik

13Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C. 1, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 2009,
§s.39-42; Zeynep Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, Hava Harp Okulu Hava Kuvvetleri Miizesi
Yaynlari, Yayim No: 15, Yesilkdy/Istanbul, 2010, s.11.



1909 Pazar giinii ikinci ugusu gergeklestirmis ve bir saat ucustan sonra Kagithane

cayirina zorunlu inis yapmuistir. 14

Havacilik ¢alismalaria katki olmasi amaciyla bir ugus daha gergeklesmistir.
10 Kasim 1909 tarihli Tasvir-i Efkar’da yapilan ilan ile Fransiz tayyareci Louis
Bleriot’un ugusuna halk davet edilmistir. ilanda, Fransa-Ingiltere arasinda Mans
Denizi tizerinde Hava-i Seyahate muvaffak olan Fransiz Bleriot’un gosteri ugusu
yaptig1 belirtilmistir. Bu ugus gosterisi i¢in Fransiz Bleriot’un hava miisait oldugu
halde ilk tecriibesini ve ugusunu Istanbul’da 29 Kasim Pazar giinii Taksim Kislasi
Talimnamesi’nde icra edecegi yazilmistir. Bu ucgus Tiirk havacilik tarihi agisindan
son derece énemli olmustur.™ Bilahare Tayyareci Bleriot tarafindan 11 Aralik 1909
Pazar giinii saat 11.00'da Taksim Kislasi’ndaki talimhanede iki gosteri ugusu
yapilmustir. Askeri ve sivil devlet erkani ve kendisini izlemeye gelen kalabalik halkin
Oniinde tayyareyi ucurmustur. Ancak, tayyareci Bleriot siddetli esen riizgarin
etkisiyle 30-40 metre havalandiktan sonra Kurtulus civarinda, Marangoz Diilger
Andon isimli bir Rum vatandasin evinin ¢atisina ¢arparak inmek zorunda kalmustir.
Tayyare parcalanmis ve ugus basarili olmamistir. Ama Tiirk kamuoyunda giinlerce
konusulmustur.’® Bu gosteri uguslari, Tiirk havaciligmm ilk fitilini yakacak hayati

stirecin baslangici olmustur.

Fransiz pilotu Bleriot’'un Istanbul’da yaptigi gosteri sonunda, Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Riyaseti Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi tarafindan bir Binbas1 ve
ic kolagas1 gorevlendirilmistir. Tayyare hakkinda ayrintili rapor hazirlamigtir.
Raporda, havacilik faaliyetleri ve gelisen tayyare teknolojisi hakkinda bilgiler
derlenmistir. Yakin gelecekte harp sahasinda etkili olacagi belirtilerek Onemi
vurgulanmistir. Tayyare kelimesi ilk kez Tiirkgeye 20 Aralik 1909°de girmistir.
Tayyare, kisa siirede yogun ve basarili caligsmalar ile 6nemli bir bulus olmustur. Hizli
gelisme kaydetmistir. Basta kesif amacli, daha sonralar1 beyanname ve bomba atma,

yildirma amagh askeri gorev ve hedefler i¢in kullanilmistir. Sonralari, posta ve yolcu

YErgiider Gediz, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhg: Tarihi (1911-1918), C.I, Tarihge $.Md.liigii,
Ankara, 1981 ss.3-6; Kansu, vd., a.g.e., ss.114-116; Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge Sube
Miidiirliigii Arsivi, Klasor No:84, 2007, s.1; Yal¢in, a.g.e., s.2; Kurter, C.1, a.g.e., ss.40-41.

BGiilten, a.g.e., s.12; Tasvir-i Efkar, 10 Kasim 1909, Gediz, a.g.e., s5.5-6; Kansu, vd., a.g.e.,
s.115,116; Tanin, 13 Aralik 1909.

®Giilten, a.g.c., s.12,13; Gediz, a.g.e.,C.1, s5.3-6; Kansu, vd., a.g.e., s5.114-116; Hv.K.K.lig1 Tarihce
S.Md.ligi Arsivi, Klasér No:75, Ankara, 2007, s.1; Yalgin, a.g.e.,s.2.
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tagimaciligr gibi sivil gorevler i¢in kullanilarak ordular arasinda bir denge ve

tistlinliik unsuru olmus‘cur.17

10-18 Eyliil 1910°de, Fransa‘da Picardie manevralari icra edilmistir. Osmanl
Devleti adina manevray1 gozlemci olarak izleyen heyette Paris Atesemiliteri Bnb. Ali
Fethi (Okyar) Bey, Topcu Bnb. Ali Riza Miisir (Pasa), Bnb. Selahattin Bey ve
Kolagasi (Kur.Yzb.) Mustafa Kemal Bey yer almistir. Mustafa Kemal Bey’in Avrupa
gezisi, bat1 diinyasi ve tayyare manevrasi ile ilk tanismasi olmustur. Bu manevrada
gosteri tayyarelerine isteyen misafirlerin binebilecegi belirtildigi i¢in O da ugmak
istemistir. Ancak, Miisir Ali Riza Bey binmesine miisaade etmemistir. Binmesine
izin verilmeyen tayyare havalandiktan kisa sonra diigmiistiir. Miisir Ali Riza Bey’in
bu miidahelesi ile olas1 bir felaket onlenmistir. Fransiz Picardie manevralarinda 14
tayyare ve 4 yonlendirilebilinir balon kullanilmigtir. Manevray1 izleyen yiiksek
riitbeli generaller tarafindan; tayyarelerin diismanin kesif-gozetlemesinde, topgu
atislariin takip edilmesinde, gelecegin savaslarinda etkili faydalar saglayacagi
gbzlemlenmistir. Tayyarelerin, biiyiikk 6neme ve giice sahip olacagi konusunda goriis
birligine varilmistir. Hazirlanan rapor Harbiye Nezareti’ne gonderilmistir.'® Raporda,

tayyarelerin gelisen 6nemine bir kez daha dikkat ¢ekilmistir.

Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa’nin talimati ve 30 Eyliil 1910°de Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Vekaleti (Genelkurmay) Il. Baskani imzali emirle, askeri
atagelere havacilik konusundaki bilgileri toplamalar1 ve gelismelerin arastirilmasi
emri verilmistir. Havacik, yeni ve olduk¢a teknik detaylara sahiptir. Bu nedenle,
Avrupa’da havacilik alanindaki gelismeleri tetkik etmek ve bilgi toplamak i¢in Bnb.
Enver Bey Almanya-Berlin, Bnb.Ali Fethi (Okyar) Bey de Fransa askeri teskilatini
incelemekle gorevlendirilmistir. Askeri ataseler yeni gelismeler hakkinda elde
ettikleri bilgileri Harbiye Nezareti’ne rapor olarak sunmuslardir. Yine, havaciligin
gelisim gostermesi ve uluslararast hava ulastirmasinin baglamasi durumunda
karsilagilacak sorunlar1 goriismek, uluslararasi anlagmalar1 diizenlemek iizere

Haziran ay1 igerisinde Paris’te, “Devletleraras1 Havacilik Konferans1” toplanmustir.

Y Tiirk Hv.K. leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, 2011, 5.59, Kansu, a.g.e.,ss.117-120.

BEethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri (1909-1913), Hv.Bsm.Evi,Ankara,
1974, s.54; Falih Rifki Atay, Cankaya, Tung Ofset Mat. Istanbul, 1998, ss.62-65; Aydar Orhan, Ucan
Stivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, s.21; Kurter, C.1, a.g.e., ss.42-45.

11



Bu toplantiya, Paris Atesemiliteri Ali Fethi Bey ile Sefaret Bagkatibi Mukbil Bey

ka‘ulmlstlr.l9
1.1. OSMANLI HAVACILIGINDA TESKILAT YAPISININ OLUSTURULMASI

Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetligi’nin (Genelkurmay Baskanligi)
Kitaat1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme Miifettis-i Umumiligine (Hava Kuvvetleri),
13 Ekim 1910°de bir yaz1 gonderilmistir. Bu yazida; biiyiik devletlerden baska,
komsu hiikiimetlerin balon ve tayyareye biiyiik 6nem verdikleri belirtilmistir. Yeni
0zel hava birlikleri kurduklar1 gézlemlenmistir. Osmanli ordusunun da komsu ve
diger devletlerden geri kalmamasi i¢in simdiden bu araclarla donatilmasi gerektigi
belirtilmistir. Tayyare satin almanin bu donemde gii¢ olmadigi, tayyare almadan
once bunlart uguracak tayyareci ve makinist yetistirmenin O6nemli oldugu
vurgulanmigtir. Gelecek yil, Avrupa’ya bunun igin birka¢ subayin gonderilmesine

karar verilmistir.?°

Tirk askeri havaciliginin kurulus g¢alismalari, bu tarihten itibaren resmen
baglatilmigtir. Tiirk tayyareciliginin temelini olusturmak igin Harbiye Nezareti, 5
Subat 1911°de Almanya ve Fransa askeri atagemiliterine hangi sartlarda 6grenci
gonderilecegini  sormustur. Yapilan arastirma ve degerlendirme sonucunda
Genelkurmay, baslangic pilotaj egitimi igin 14 Subat 1911°de, ordulara genelge
yaymlamistir. Genelge ile Fransa’ya iki O6grenci gonderilmesi kararlastirilmistir.
Bleriot, Deperdiissen ve REP tayyarelerinden alinmasi ve iki subaym Fransa’ya
pilotaj egitimine génderilmesi teklif edilmistir. Bunun karsiliginda Fransa’ya tayyare
siparisi verilmistir.! Bu arada Tiirk-italyan savas1 ¢tkmustir. Tayyarelere Trablusgarp
Savagi’nda ihtiya¢ duyulmustur. Mahmut Sevket Pasa, Trablusgarp’a karadan ve
denizden ulasamayinca havadan ulagsmak istemistir. Bu amagla, tayyare temini i¢in
ugras vermistir. Bu savasta tayyare ile harekata katilma firsat1 olmamistir. Bu savasta
ilkler yaganmistir. 10 Eyliil 1912°de kesif ucusu sirasinda, yerden agilan tiifek atesi

ile Kolagas1 Riccardo Moizo isimli Italyan’in Nieuport tayyaresi arizalanarak inis

YGiilten, a.g.e., s.12; Kurter, a.g.e., s.42; Yalcin, a.g.e., s.18; Kansu, vd., a.g.e., C.I, s.116.

“Kurter, a.g.e., 5.44.

*!Kansu, vd., a.g.e., s.117; Kurter, C.I, a.g.e., s.42, 43; Yalcin, a.g.e., s.20; Tiirk Hv.K.Dergisi 100 ncii
Y1l Ozel Sayisi, $8.53-60; Tayhani, a.g.e., s.165; Giilten, a.g.e., s.13; Hv.K.leri Tarihce $.Md.liigii,
Klasoér No;84, s.22,23,73,75,106; Siireyya Ilmen, Tiirk Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Istanbul,
1948, s.8.
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yapmak zorunda kalmistir. Tayyarenin pilotu Riccardo Moizo, Tirklerin eline
gecmis ve Osmanli ordusu tarafindan esir alinmasiyla “diinyanin ilk hava esiri”
olmustur. Yine, Italyan savas tayyaresi, diinyada savasta kaybedilen ilk tayyare

olmustur.??

27 Nisan 1911’de ise onemli bir havacilik olayina sahit olunmustur.
Thomick, Taksim-istanbul’da balon ile gdsteri ugusu yapmistir. Yine, ayn1 giinlerde
Pilot Maslenikof, Ayastefanos’ta gésteri ugusu yaptiktan sonra tayyaresi ile Rusya'ya
gecmistir. Bu havacilik olaylar1 Istanbul’da bir “Tayyare Istasyonu ve Mektebi”
kurmak i¢in gerekli ¢alismalarin baglatilmasina vesile olmustur. Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Riyasetlgi (Genelkurmay Bagkanligi)’nin Il. subede gorevli Kaymakam
(Yarbay) Siireyya (ilmen), havacihigin teskilatlandirilmasi i¢in gorevlendirilmistir.
Siireyya Bey, havacilik faaliyetlerinin Kitaat-1 Fenniye ve Mevakii Miistahkem
Mevkiler Miifettisligi’'ne (Teknik Bilgiler ve Miistahkem Mevkiler Miifettisligi’ne)
bagli olarak yiiriitiilmesini teklif etmigtir. Osmanli Devleti, 1 Haziran 1911°de askeri
atageliklerden aldig: bilgi ile havacilik faaliyetlerini bir elden sevk ve idare etmek
istemistir. Bu amagla, belirtilen gorevlere ve teskilatlanma c¢alismalarina resmi bir
kimlik kazandirmak amaciyla Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti Il. subesinde
gorevli Kaymakam Siireyya Bey baskanliginda “Harbiye Nezareti Fenni Kitalar ve
Miistahkem Mevkiler Genel Mifettigligi”ne bagli “Havacilik Komisyonu”
kurulmustur. Komisyonda; IstihkAim Kaymakam Refik Bey, Istihkim Bnb.Mehmet
Ali Bey ve Istihkam Bnb.Ahmet Zeki Beyler ise iiyelik gorevini iistlenmislerdir.

Bu komisyon, Tiirk ordusunda havaciligin ilk resmi kurulusu olmustur. 1
Haziran tarihi Osmanli ordusunda havaciligin kurumsallagsma, teskilatlanma ve temel
atilma tarihi olmustur. Bu tarih, “Hava Kuvvetleri Kurulus Giinii” olarak
kutlanmaktadir. Komisyon, hava sinifi hava teskilati olarak ordulara birer boliik
teskil etmistir. Kurulan tayyare boliikleri diinyada havaciligin ilk teskil edilen askeri

birligini olusturmustur.Z?’

22Yalg1n, a.g.e., s.24; Kansu, a.g.e., s.124.

BSitki Tanman, Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, 11.Kitap (1914-1916), Ucus Okullari, Hava
Basimevi Eskisehir, 1952, C.I, s.15; Kansu vd, a.g.e., s.117,120; Yal¢n, a.g.e., 5.19,20; Kurter, Tiirk
Hv.K.leri Tarihi, C.1, s5.45-73, 78,79; Hv.K.K.lig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:283,s.3,74; Klasor
No:84, s.36.
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Tayyare Komisyonunun REP fabrikasi ile yaptig1 anlasma ile 10 tayyareci ve
15 tayyare makinistinin ticretsiz olarak egitime gonderilmesi kararlastirilmistir. Yine,
Istanbul’a bir havac1 mithendis gonderilerek, Tayyare Mektebi’nin ii¢ ay icerisinde
kurulmas: istenmistir. Ayrica, mektebin kisa siirede Tiirk subaylari eliyle idare
edilebilecek diizeye getirilmesi konusu s6zlesmede belirtilmistir. 17 Mayis 1911°de,
Istihkdm Miilazim-1 sani (Tgm.) Yusuf Kenan, Kazim, Ahmet Hilmi bey, Miilazim-1
evvel (Utgm.) Mehmet Cemal, Siivari Kolagasi (Yzb.) Mehmed Fesa, P.Kolagas1
(Yzb.) Mehmet Macit ve Siivari Miilazim-1 evvel (Utgm.) Necmettin Beyler pilot
olmak i¢in sinava bagvurmustur. Tayyare Komisyonu, 28 Haziran-4 Temmuz 1911
tarihleri arasinda havacilik egitimi i¢in yurt disina gonderilecek adaylar1 sinava tabi
tutmustur. 1 Haziran 1911°de Istanbul’da kurulan smav komisyonu titizlikle
degerlendirme yapmistir. Degerlendirme sonucunda, 4 Temmuz’da miiracaat
edenlerden en yiiksek notu alan Siivari Kolagasi Mehmed Fesa (Evrensev) ve
IstihkAm Miilazzim-1 sani Yusuf Kenan bey segilmistir. 9 Temmuz 1911°de
Fransa’nin Paris yakinlarindaki Etampes de Bleriot fabrikasinin Bleriot Havacilik
Okulunda egitime baslamiglardir. Nisan 1912’de Fransa Havacilik Kuliibiiniin
verdigi brove ile yurda donmislerdir. Fesa Bey, 22 Mart 1913°de ise Avrupa’da
tehlikeli gérev ve basarili ugus yapmasi nedeniyle 10 TL ile ddiillendirilmistir. Mart
Tayyarecilik caligsmalarinin yiiriitiilmesi konusunda goérevlendirilen Siireyya Bey;
Paris, Berlin ve Viyana askeri ataseliklerine bir yazi gondererek havacilik ile ilgili
yaymlanmis kitaplar ve askeri havacilik hakkinda rapor gondermelerini istemistir.
Siireyya Bey, Yesilkoy yakininda Sefakdy’de tayyare istasyonu ve mektebi kurmakla

gorevlendirilmistir. Hava Kuvvetlerinin ilk {isstinii ve okulunu teskil etmistir.24

2 Eyliil 1911°de manevralar sonunda Paris Askeri Atasesi Bnb. Fethi (Okyar)
Bey tarafindan hazirlanan raporda da, havaciligin 6nemine dikkat ¢ekilmistir. Bu
raporda mavi ve kirmizi kuvvetlerin tayyare kullandig1 askeri manevralarda oynadigi
roliin 6nemine isaret edilerek ¢ok etkili bir silah oldugu bildirilmistir. Askeri
havaciligin Osmanli ordusunda teskil edilmesini, ¢calismalara hemen baglanmasini ve

hava smifinin kurulmasimin gerekli oldugu vurgulamistir. Fethi Bey, ayrica

#Sitki Tanman, Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, 11.Kitap (1914-1916), C.I, Ugus Okullari
Basimevi, 1950, s.15, Ugus Okullari, Hava Basimevi Eskisehir, 1952; Kansu vd, a.g.e., s.117,120;
Yal¢in, a.g.e., s.19,20; Kurter, Tirk Hv.K.leri Tarihi, C.l, ss.45-73, 78,79; Hv.K.K.ig1 Tarihge
S.Md.liigii, Klasor No:283,s.3,74; Klasor No:84, s.36; Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayis1,5.53.
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tayyarelerden savas zamaninda kesif ve ulasim amaciyla biiyiik yararlar beklendigi
ve gelecekte ordularda ¢ok biiyiik 6nem kazanacaginin kesin oldugunu bildirmistir.
Tayyarecilik hususunda, Osmanli ordusunun geride kalmamasini ve tayyaresiz
havact subay yetistirmek miimkiin olmayacagindan gereken tayyarelerin hemen

almmasi gerektigini belirtmistir.”

Bu dénemde, Italyanlar tayyareyi ilk defa muharebe araci olarak kullanmaya
baslamustir. italyan tayyareleri; 22 Ekim 1911°de ilk olarak Trablusgarp Harbi’nde
kullanilmistir. 25-28 Ekim 1911°de, italyanlar tarafindan Tiirk kuvvetlerine yonelik
saldirida bulunulmus ve bomba atilmistir. Tiirk kuvvetleri de Italyan tayyarelerine
kars1 ilk defa topu, hava savunma silah1 olarak kullanmistir. Osmanli Harbiye
Nezareti, Trablusgarp Harbi’nde tayyarenin muharebe sahasinda kullanilmasinin

yarattig1 etkileri bizzat miisahede etmistir.?°
1.2. TAYYARE MEKTEBININ KURULMASI VE EGITIM CALISMALARI

Trablusgarp Harbi’nin havacilik faaliyetleri agisindan Osmanli idaresinde gok
onemli etkileri olmustur. Siireyya Bey ve Tayyare Komisyonu’nun 6n gordiigii
Tayyare Mektebi’nin ve Yesilk0y yakinlarinda bir hava tesisinin kurulmasi igin
harekete gecilmistir. Ocak 1912°de Tayyare Istasyonu ve Tayyare Mektebi (Hava
Harp Okulu)’nin kurulmasi i¢in galismalara baglanmistir. Ayastefanos (Yesilkoy) ile
Safrakody arasinda 700 m. genisliginde ve 1500 m. uzunlugundaki araziye ugus pisti
ile tayyarelerin muhafazasi i¢in 16’sar metre yiiksekliginde iki tayyare hangar1 45
giinde insa edilmistir. Cimlerle kapli ilk havaalan1 yapilmustir. IIk ugus denemeleri bu

alanda ger(;eklestirilmistir.27

7 Subat 1912°de, havacilik ¢alismalarina bir diizen getirilmistir. Tayyarelere
yonelik isler resmi yaziyla Kitaat1 Fenniye Subesi’ne devredilmistir. Yine, havacilik
islerinin daha etkin yiiritilmesi i¢in Kitaati Fenniye Miifettigligi’'ne bagli bir
komisyon kurulmasi istenmistir. 21 Subat 1912’de Fransa’da tayyarecilik

egitimlerini tamamlamiglardir. Kolagasi Fesa (Evrensev) Bey, Tirk havacilik

BTiirk Hv.K.leri Dergisi 100°ncii Yil Ozel Sayisi, 2011, 8.59; Giilten, a.g.e., s.12,13.

*Kurter,C.1, a.g.e., 5.59.

Tiirk Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayisi, $.53,54; Gilten, Havaculik Tarihinde Yesilkoy, $S.75-78,;
Kurter, C.1, a.g.e., $5.80-82; Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayi, $.3; Tayhani, a.g.e., .166.
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tarihinin 1°nci, Fransiz Havacilik Kuliibiiniin 780’nci tayyareci brovesini, Istihkim
Miilazim-1 sani Yusuf (Kenan) ise 797’inci tayyareci brovesini alarak yurda
donmiistiir. Kolagast Fesa Bey, “ilk Tiirk pilotu” unvanina sahip olmustur. Bu
mektebe Miilazim-1 sani Yusuf (Kenan) Bey ile birlikte 6gretmen olarak tayin
edilmistir. Ayn1 donemde; Kolagasi-Miilazim-1 sani riitbesinde sekiz subay Fransa’ya
gonderilmis ve ii¢ aylik egitimden sonra tayyareci olarak yurda donmiistiir. Bu
donemde ilk pilot egitimine Fesa, Yusuf (Kenan), Salim, Nuri ve Fazil Bey
gonderilmistir. Makinist egitimine ise Fethi, Ismail, Murat ve Aziz Bey
gonderilmistir. Makinistlik egitimine giden Fethi Bey olaganiistii yetenegi ve hevesi
nedeniyle sonra pilot olmustur. Pilotlarin yetismesi hava kuvvetlerinin yeni
tayyareler ile giiglendirilmesi sonucunu dogurmustur. Bu baglamda, Bristol tipinde

Ingiltere’den dort ve Bleriot tipinde Fransa’dan bes tayyare satin alinmistir.?

7 Mart 1912°de Tiirk tayyarecileri, teknik ve malzeme noksanliklarina
ragmen Edirne ile Istanbul arasinda toplu veya miinferit ugus yapmislardir. Tiirk
tayyarecileri Salim ve Kemal Beyler, Marmara denizini sisli bir havada en genis bir
noktasindan gecgerek ucuslarini gergeklestirmislerdir. Tayyarecilerin agkla ve sevkle
mesleklerini icra etmeleri onlar1 uluslararasi tayyarecilik tarihine gegen zaferler
serisine gotlirmiistiir. Kahire seyahati bunun en biiyiik canli 6rnegi olmustur. Fethi,
Nuri, Fazil, Mehmet Ali, Fesa ve Salim unutulmayacak, Tiirk tayyareciligini
ebedilestiren ilk kahramanlardir. Salim bey kaymakam riitbesi ile “Yesilkdy Hava
Gedikli Kiiciik Zabit Mektebi”nin basinda orduya gen¢ uzuvlar yetistirmekle

ugrasrmstlr.zg

Mahmut Sevket Pagsa, 12 Mart 1912°de Osmanli Tayyare Filosu’nun
teskilatlanmasi gerektigi hakkinda Vekiller Meclisi’ne layiha sunmustur. Layihada;
tayyarecilik fennine asina pilot ve tayyare kullanmaya muktedir makinist
yetistirmenin gerekliligini ortaya koymustur. Mahmut Sevket Pasa, Osmanl

Devleti’nin biitcesi zayif oldugu i¢in hava giiclinii artirmak amaciyla verdigi 30 altin

BAvni OKar, Tiirkive'de Tayyarecelik, (1910-1924), Yap1 Kredi Yaymlari, Istanbul, 2004, s.10,;
Kansu, vd., a.g.e., s.117; Gediz, a.g.e., ss. 13-17; Tanman-Keyiisk, C.I, a.g.e., s.22; Kurter, a.g.e.,
S.73,74; Hv.K.leri Dergisi 100 ncii Yil Ozel Sayisi, 2011, 5.53; Giilten, a.g.e., s.14.

29Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, 1981,
s. 13; Irfan Sarp, Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, 5.25, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirligi,
Ankara, 1986; Hv.K. K.1ig1 Tarih¢e S.Md.liigii, Klasor No:84, s.2.
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ile “Tayyare lanesi” kampanyas1 baglatmistir. Sultan V.Mehmet Resat ise 1000 altin
ile bir tayyarelik destekte bulunmustur. Yine, Misirli Serasker Riza Pasa’da bir adet
Bleriot tipi tayyareyi satin almistir. “Vatan™ isimli tayyareyi orduya hediye etmistir.
Bagista bulunan vatanseverlere altin, glimiis ve bronz madalyalar verilmistir. Alinan

yardimlar sayesinde cesitli fabrikalara toplam 17 tayyare siparisi verilmistir.

Istanbul’da tayyare mektebi ve ona baglh bir tayyare merkezi tesisi i¢in
Stireyya Bey bagkanliginda heyet ve 2 Fransiz uzman tarafindan inceleme
yapilmistir. REP fabrikasinin miidiiri Mosyo Simone ile tayyare almak ve
tayyarecilik mektebi kurulmasi iizerine temaslar yapilmistir. Fransa’dan 1 adet 50
beygirlik 2 kisilik Deperdiissen kesif tayyaresi ile 1 adet 25 beygirlik tek kisilik
R.E.P (Robert-Esnolt-Pleteri) tipi egitim amagl mektep tayyaresi REP fabrikasindan
satin alinmigtir. Havacilik tarihinin ilk tayyareleri 12-15 Mart 1912°de sandiklar
icerisinde Istanbul’a getirilerek envantere kaydedilmistir. Haskdy’deki Piri Pasa
ambarlarina konmustur. 2 kisilik olan Deperdiissen tayyaresine, “Osmanli” adi
verilmigtir. Tayyareler, 20 Nisan 1912°de Fesa ve Yusuf Kenan Bey’e teslim edilmis
ve Yesilkdy’e tasinmistir. Havacilik Komisyonu, REP fabrikasina 4 tayyare siparisi
daha vermistir. 1912°de envantere ilave 3 adet egitim ve 12 adet kesif tayyaresi

ahnmlstlr.30

Diger taraftan Siireyya Bey'in, 18 Mart 1912°de havacilifin tegkilatlanmasi
igin gerekli olan ihtiyaglar1 ve kadrolar1 kapsayan raporu 25 Eyliil 1912°de Harbiye
Nezaretince onaylanmistir. Rapor, “Orduyu Himayunda Tayyare Mektebi ve
Tayyarecilik Hakkinda” idi. Yine, 18 Mart 1912°de, Fransiz REP tayyare firmasinin
havacilik merkezi direktorii Simone ile mukavele imzalanmistir. Yapilan mukavele
uyarinca Istanbul'da havacilik merkezi tamamlanincaya kadar 10 subay ve 15 tayyare
makinistine Fransa'daki fabrikada iicretsiz egitim verilmesi ve kurulacak okula bir

miihendis ve pilotun génderilmesi kararlagtirilmistir.

Sireyya Bey'in 20 Mart 1912’de, Ceride-i Askeriye’de makalesi

yayinlanmistir. Makalede, tayyarelerin ordunun ayrilmaz bir parcasit oldugunu,

30HV.K.K.hg1 Tarihge $.Md.ligii, Klasor No:84, s.2, 3; Klasor No;74, s.36; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil
Ozel Sayist, 5.53,54; Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, s.76; Kurter, C.I, a.g.e., $5.80-82; Yalgn,
Tiirk Hava Harp Sanayi, $.3; Kansu, a.g.e.,s.124,125; Verel, a.g.e., $5.500-506; Tayhani., a.g.e., 5.166;
Gilten, a.g.e., s.17.
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gelecekteki savaslarda oynayacagi rolii, deniz ve kara ordularin ihtiyag duyacagi
kesif ve bombardiman gorevlerini basariyla yerine getirilecegini belirterek; “Vaktiyle
davranalim. Tayyare hususunda bir kere iistiinliik kurarsak ilelebet memleketimizin
aktif havasina hdkim kalacagimizi aklimizdan ¢ikarmayalim. Istikbalde zuhura
gelebilecek bir savasta, seraiti harbiveyi kendi lehimize ¢evirmis olacagiz”™

denilmistir ve tayyarelerin kara ve deniz ordularina yapacaklari1 katkilar1 verilmistir.

Osmanli ordusunda, havacilik faaliyetlerinin 6nemini gézler 6niine sermistir.

Diger taraftan Osmanli Ordusu, bu siiregte ilk defa havadan yere bomba atan
bir sisteme sahip olmustur. Heyet, REP firmasindan iki tayyareyi almaya gitmistir.
Fabrika, 8 subaya iicretsiz egitim vermeyi taahhiit etmistir. 13 Haziran 1912°de
Tayyare Mektebi’nde 6gretmenlik yapmak tizere M6syo Bresson ile ayligi 1000
franga bir yillik s6zlesme imzalamustir. Ingiltere’deki Bristol Tayyare Fabrikasi'ndan
ise 2 tayyare, 2 pilot ve 2 makinist temin edilmistir. Kaymakam Siireyya Bey,
Avrupa iilkelerinde incelemeler sirasinda REP, Deperdiissen, Bristol, Harlen ve
Bleriot sisteminde 17 adet tayyare ve bir balon satin almistir. Bu sayede, 1912°de
Osmanli Ordusu 12 tayyareden olusan kiiciik bir hava filosuna sahip olmustur. Satin

alian tayyarelere karst Avrupa'da 18 pilot egitimini tamamlamistir.*?

Paris-Fransa REP fabrikasindan tayyare alinmasi sartiyla Nisan ve Mayis
1912°de Kolagasi (Yzb.) Cemal, Kolagas1 Refik, Kolagas1 (Yzb.) Fevzi, Miilazim-1
sani (Utgm.) Mithat, Miilazimisani Salim Batur, Miilazim-1 sani (Utgm.) Siikrii
Kogak, Miilazim (Atgm.) Mithat Tuncel ve Salim Ilkugan’dan olusan ikinci kafile 8
subay ve 5 makinist iicretsiz 6grenim gormelerine iliskin imzalanan s6zlesme geregi
egitime gonderilmistir. Egitimi bitirerek Haziran-Ekim 1912°de yurda donmislerdir.
26 Nisan 1912’de Yesilkoy’de bu iki tayyare, havacilik okulunun ilk 6gretmenleri
Tirk Tayyarecileri Kolagasi Fesa Evrensev ve Miilazim-1 sani Yusuf Kenan
efendilere teslim edilmistir. 26 Nisan 1912’de Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa,
Tayyare Okulunu ve hangarlari ziyaret etmistir. S6zlesme geregi tayyarenin birisi, 27

Nisan 1912°de yapilmis olan padisahin tahta ¢ikis yil doniimii (Ciilus Toreni) igin

1Cemal Bora, “Tiirk Hv.K.leri Hakkinda yayimnlanan ilk makale 19127, Hv.K.leri Dergisi, N0:26
(Eylil  1977), s5.21-23; Kurter, a.g.e., s.80; Yalgin, a.g.e., s.28.

%2Zekeriya Tiirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatmm Kurulusundan Harbiye Nazir1 Nazim Pasa ve
Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, (Tirk Hava Kuvvetleri'nin 100’ncii Yilhi
Uluslararasi1 Tarih Sempozyumu Sunumu), 8-10 Subat 2010, 5.48,49.
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19-20 Nisan’da Istanbul’a getirilmistir. Padisah Mehmet Resat’in tahta cikis
yildoniimiinden bir giin 6nce 26 Nisan’da Tayyare Mektebini gezen Mahmut Sevket
Pasa’nin huzurunda, Ingiliz Pilot Charles Gordon Bell REP tipi ve Fesa Evrensev ise
Deperdiissen tipi “Celaleddin” isimli tayyaresi ile padisah ve halk oniinde prova
ucusu yapmustir. Tiirk semasinda ugan ilk Tiirk pilotu olan Fesa Bey’in, 26 Nisan
1912°de ilk Tirk tayyaresi ile yaptigi ugus nedeniyle 2000 yilindan itibaren 26
Nisan’da “Pilotlar Giinii* olarak kutlanmaktadir.® Yusuf (Kenan) ve Fesa Beyler, ilk

Tiirk tayyaresi ile ucan ilk Tiirk havacilar1 olarak tarihe ge¢mislerdir.

Ingiliz pilot Charles Gordon Bell ise “Ordu” isimli REP tayyaresi ile 27
Nisan 1912°de, Sisli Hiirriyet-i Ebediye Tepesi’nde, Sultan V.Mehmet Resat’in tahta

c¢ikis toreni ciilus senliklerinde gdsteri ugusunu yapmlstlr.34

Mahmut Sevket Pasa; ciilus torenlerinden sonra 7 Mayis 1912°de Avrupa’ya
tayyarecilik ve balonculuk konusunun yerinde incelenmesi, Tayyare Mektebi icin
Ogretmen pilot ve makinist saglanmasi, arag-gereglerin tedariki, glidiimlii balon ve
miirettebat alinmasi ve tayyare bombalar1 tedariki amaciyla inceleme ve tedarik
gezisi icin Tayyare Komisyonundan Kaymakam Siireyya Bey ve Istihkdm
Bnb.Mehmet Ali Beyi gorevlendirmistir. Heyet, 5 Temmuz 1912’de Avusturya-
Macaristan, Almanya, Ingiltere ve Fransa gezilerini tamamlayarak Istanbul’a
donmiistiir. Bu ¢aligmalar sonucunda, Yesilkoy Tayyare Mektebinin altyapis biiyiik
Olgiide tamamlanmistir. Mektebe; 3 adet tayyare, okul ara¢ geregleri, meteoroloji
aletleri ve motorlu tayyare tedarik edilmistir. Birer kisi 6gretmen tayyareci, kalipgi,
marangoz ve makinist saglanmistir. Ayrica, Almanya, ingiltere ve Fransa’ya ikiser
tayyare siparisi verilmistir. Miralay (Alb.) Siireyya Bey komutasinda Istanbul
Yesilkdy’de Agustos ayinda 2 tayyare hangar ile birka¢ ¢adirdan olusan idari kisim

ile onarim boliimiinii de kapsayan askeri havaalan1 kurulmustur.

3 Temmuz 1912°de ilk Tayyare Mektebi Safrakdy/ YesilkOy’de agilmistir.
Tayyare Mektebi’nin agilmasi, Tiirk havacilifinin gelismesinde ve giiclenmesinde
biiyiik etkisi olmustur. Havacilik ¢aligsmalar1 hizlanmis, personel sayist ¢ogalmis ve

¢ok kisa zamanda igerisinde birliklerde havaci béliikkleri kurulmustur. Boylece,

33Gllilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, s.76; Tiirk Hv.K.leri Dergisi 100 ncii Yil Ozel Sayisi, $.54;
Kansu, a.g.e., ss.125-127; Kurter, C.1, a.g.e., s5.82-85.
¥Kurter, C.1, a.g.e., 55.83-86, 88.
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havacilar aktif kita gorevi yapmaya baglamislardir. Tirk Silahli Kuvvetlerinin
ihtiyaci olan pilotu, makinisti ve diger tayyare sinifi havaci personeli yetistirecek
havacilik ana merkezine kavugsmustur. Onarim ve biiylik bakimlar i¢in gerekli gereg
ve avadanliklar bulundurulmustur. Giiniimiiziin Hava Harp Okulunun temeli

atilmastir.

Tayyare Mektebi’ne, Fransa Bleriotte fabrikasindan iki kisilik bir adet
Deperdiissen tayyaresi ile bir kisilik okul tayyaresi satin alinmistir. Yine, Fransa’dan
birer kisilik 3 REP 6gretmen tayyare, okul ara¢ geregleri, meteoroloji aletleri ve
motorlu tayyareler tedarik edilmistir. Almanya’dan 2 Harlan ve Ingiltere’den 2
Bristol tayyareleri satin alinmis ve pilot yetistirilmeye baslanmistir. 10 Temmuz
1912°de Misirli Prens Celalettin, Deperdiissen tipinde iki kisilik tayyare satin alarak

orduya hediye etmis ve tayyareye “Prens Celalettin” ismi verilmistir.

30 Temmuz 1912°de Ingiltere Bristol fabrikasina; Topgu Miilazim-1 sani
Saffet, Mehmet Ali, Abdullah, Piyade Fazil ve Sabri, Cark¢t Miilazim-1 evvel Fethi
ve Sanayi Miilazim-1 sani Aziz Beylerden olusan {iglincii kafile makinist egitim i¢in
Ingiltere Bristol Tayyarecilik Okulu'na gonderilmistir. Balkan Savasi nedeniyle
egitimi  bitiremeden donmislerdir. Agustos ay1 igerisinde Yesilkdy Hava
Meydani’nda insaat bitirilmistir. Iki tayyare hangari, idari ve onarim kismindan

olusmustur.

Tayyare Komisyonu; 25 Eyliil 1912°de emir ile Tayyare Mektebi ve Tayyare
Boliikleri teskil edilmistir. Kadrolar1 belirlenmis ve uygulamaya gegilmistir. 4
tayyareden olusan Tayyare Boliik’lerinin teskili kararlastirilmistir.  Boliikler; 2
tayyareli, 2 pilot ve 2 rasittan teskil edilen 2 tayyareli 2 takimdan meydana gelmistir.
Boliiklerin batidaki emsallerine gore sayr ve evsaflar1 oldukga diisiik olmustur.
P.Kolagas1 Mehmet Cemal bey, tayyare mektebinin ilk midiiri olarak vekaletine

atanmigtir. Ancak, kapasite yetersizligi nedeniyle yerine Bnb.Veli Bey getirilmistir.35

Mahmut Sevket Pasa tarafindan temelleri atilan Tayyare Mektebi ve
havaciliga, oncesinde Harbiye Nazirt Nazim Pasa doneminde ilgi gosterilmemistir.

Havaciliga ilgisiz kalinmasindan kaynaklanan olumsuzluklar egitim eksikligi ve

®Hv.K.Dergisi 100’ncii Yil Ozel Sayisi, 5.54; Kansu vd., a.g.e., C.I, 5.125,127; Yal¢n, a.g.e., s.20;
Giilten, Havacilik Tarihinde Yeslikay, s.77; Kurter, C.1, a.g.e., 5.98,106,107.
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tecriibesizlik Balkan Harbi'nde kendini gostermistir. Eyliil 1912°de sonlarina dogru
Balkan Harbi seferberligi ilan edilince Siireyya Bey, Havacilik Komisyonundaki
gorevinden ayrilmistir. 23 Ocak 1913’de, Harbiye Nazir1 Nazim Pasa’nin
oldiiriilmesi nedeniyle Harbiye Nazirligi’na Mahmut Sevket Pasa getirilmistir. Bu
donemde, Harbiye Nazir1 Nazim Pasa tarafindan gérevden alinan havacilik islerinden
sorumlu Kaymakam Siireyya Bey, Mahmut Sevket Pasa tarafindan tekrar Kit’aat-1

Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi’ne getirilmistir.*
1.3. OSMANLI HAVACILIGI TESKILAT YAPISINDA DUZENLEMELER

6 Mart 1913 tarihli emir ile Tirk tayyarelerinin kanat altlarina milliyeti
gosterme amaciyla ay yildiz ¢izilmistir. Diinya havaciliginda bir ilk olarak tarihe
geemistir.’’ 1913°de, Kurmay Miralay Siireyya Bey, Miifettis-i Umumi Hiiseyin
Hiisnii Pasa tarafindan IstihkAm Bnb.Ali Bey ve Miilazim-1 sani PIt.Nuri ile beraber
incelemelerde bulunmak iizere Berlin’e gitmistir. Ordu Kurmay Baskani Enver Bey,
16 Mayis 1913’de Avrupa’nin baskentlerindeki askeri atagelere yazi gondermistir.
Yazida, Osmanli Devletinde balonculuk ve tayyare teskilati kurulmasi icin
bulunduklar1 devletlerin havacilik teskilatlarina ait yonetmelik ve tiiziglin bir

Orneginin gonderilmesini istemistir.

Siireyya Bey tarafindan 23 Eylil 1913’de Kitaatt Fenniye ve Mevakii
Miistahkeme Miifettisi Umumiligi’ne, Tayyare Mektebi ve Havacilik Teskilatinin
gelistirilmesi konusundaki Onerileri ve ge¢mis li¢c havacilik alaninda yapilanlari rapor
olarak sunmustur. Bu raporda Siireyya Bey: Osmanli ordusunda havaciligin
gelismesi icin Oncelikle para agisindan 6zveride bulunulmasi Vurgulamls‘ur.38 “Eger
bu sinifin biitcede tahsisati yoksa gelisemez. Zaten bu giine kadar yapilanlar da bin
tiirlii zorluk icerisinde, itiraz ve ret cevaplarina, adeta dilenerek, koparildi” diyerek
gercegi ortaya koymustur. Tiirk Askeri havaciligr agisindan iki Oneri getirmistir.
Askeri havaciligin bir subeye baglanarak organize edilmesini gerektigini belirtmistir.
Biitce tahsisatinda ve konusunda uzman kisilerin galistig1 teskilat olusturulmasi ve

kisa siirede yeterli olabilecek bir hava sinifinin kurulmasi 6nerilmistir. Stireyya Bey

%Zekeriya Tiirkmen, agm., s.52.

%"Sinan Meydan, Akl-1 Kemal, Atatiirk’iin Akilli Projeleri, C.4, Inkilap Yayinevi, Istanbul, 2013, 5.36,
2012.

BKurter, a.g.e., ss.166-169; Yal¢in, a.g.e., s.32.
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ve heyeti bu ¢aligmalar1 yapmistir. Orduya bomba atabilen tayyareler ve bombalar

kazandlrmlstlr.39

Tirk Askeri Havacilik Tarihi’nde; hava silahi, tayyare ve giidiimlii balonlar,
stratejik goriislerde yer verilmesi gereken 6nemli bir etken olmus ve kuskusuz dersler
cikartilmigtir. Tayyarenin hizla devam eden gelisimi, savasta tayyare giidiimlii
balonlarin ve bombalarin ¢ok kullanilmasi nedeniyle havacilik 6n planda olmustur.
Tedarik girisimlerinin planlamasi yapilmistir. Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa,
Genelkurmay ve cephede savasi idare eden komutanlar havaciligin ve hava silahina
sahip olunmasmin &nemini ve etkisini kabul etmistir. Italyanlarin, Ege adalarmi
isgale baglamalar1 ve Canakkale bogazini tehdit etmeleri, adalara yakin yerlerde
iistlenebilecek ve bombardiman gorevi yapabilecek tayyareler veya kii¢iikk hacimli

giidiimlii balonlar1 glindeme getirmistir.
2. BALKAN SAVASINDA TURK HAVACILIGI

Savasin baslarinda Hava Kuvvetleri, Harbiye Nezaretine baglh teskil
edilmistir. Balkan Savasinin basladigi Ekim ayinda tayyare mektebi, havacilik
calismasinin merkezi olmustur. Biitiin tayyareler Yesilkdy’de teskil edilen tayyare

mektebinin envanterinde yer almistir.

Osmanli-Italyan savagmin siirdiigii giinlerde Tiirk havacihigi artik filiz
vermigtir. Goklerde kendini gostermeye baglamustir. Tiirk havaciligt  kurulug
asamasinda oldugundan Balkan Savasina katilacak seviyede teskil edilememistir.

Savasa, yeterli silah ve teghizat yoklugu nedeniyle ¢ok hazirliksiz girilmistir.

Harbiye Nezareti hava silahin1 kullanabilmek i¢in bazi girisimlerde
bulunmustur. Ancak, savas basinda harekat alaninda uzun mesafe ucurabilecek
deneyime sahip, egitimini tamamlamis tayyareci olmadigi icin tayyare géndermeyi
bagaramamuistir. Pilot sinifinin yaninda ugan rasit yetistirilememistir. Rasit gorevini
egitimsiz kurmay subaylar yapmistir. Kurmay Kaymakam Enver Bey rasit olarak
ucmak zorunda kalmistir. Rasit egitiminin zorunlulugu goriilmiis, Mayis 1913°de
Kurmay subaylarin rasit olarak yetistirilmesi ve bagimsiz bir rasit sinifinin kurulmasi

i¢in emir yaymlanmistir. Yayinlanan emir ile havadan gozetleme ve egitim programi

®Kurter, a.g.e., ss.169-171; Yal¢in, a.g.e., s.32.
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olusturulmasi i¢in talimname hazirlanmistir. 27 Haziran 1913’den itibaren kurslar
acilmaya baslanmistir. Bu donemde harekata istirak eden tayyare miifrezeleri,
tayyare ve havacilik konusunda tecriibesi olmayan kara ordusu komutanlarmin sevk
ve idaresine verilmistir. Yonetim yanlishigi sebebi ile savasin baslangicinda aktif

hava harekat1 icra etmeden 4 tayyare ve 1 pilot kayb1 yasanmistir.

Tayyareler i¢in hangar mevcut olmayip, biitiin sartlar ¢ok smirli ve iptidai
durumda kalmistir. Yine, bu donemde, Fransiz REP tayyare fabrikasina egitime
gonderilen 8 subay egitimini tamamlayarak yurda donmiistiir. Sivil pilot statiistinii

alan pilotlar, Yesilky’de alinan egitimler ile askeri pilot statiisiinii kazanmugtir.*°
2.1. BALKAN SAVASINDA HAVA HAREKATI

8 Ekim 1912°de Balkan Savasi basinda hava giicii, 10 muharip ve 4 egitim
tayyaresinden teskil etmistir. 1913’de sonra alinan tayyareler ile 17 tayyareden
olusan hava giiciine ulasilmistir. Pilot sayisi ise Fransa’dan egitim alan 8 Tiirk pilot,
5 yabanci pilot, Ingiltere’den egitim alan 4 Tiirk pilot ve 5 Makinistten olusmustur.
Osmanli ordusu; 2+1, Deperdiissen, 2 Bleriot, 3+3 REP, 2 Bristol, 2 Harlan ve 2
Mars tipi tayyarelerden teskil edilmistir. Ayrica, satin alinan REP tipi tayyareye,
savasin basinda Sirplarca smirda el konulmustur. Siparis edildigi halde teslim

edilmeyen 2 adet Bristol tayyarenin kontrat1 iptal edilmistir.

Tayyareler, ilk defa Balkan Savasi’nda kesif ve bombardiman amacgh olarak
kullanilmistir. Savasin baslamasi ile Ingiltere Bristol fabrikasinda egitimde bulunan
pilotlar egitimlerini tamamlamadan iilkeye donmek zorunda kalmistir. Egitimli Tiirk
pilotlar1 olmamas1 nedeniyle tayyareleri yabanci pilotlar ugurmustur. Bu siiregte,
Osmanli ordusu yabanci pilot kiralama yoluna gitmistir. Bu baglamda, Paris
Biiyiikelgiligince 3 pilot ve makinist kiralanarak 10 Ekim 1912’de Istanbul’a
gonderilmistir. Almanya'dan kiralanan 2 pilot Reinhold Jahnhow ve Adolf Rentzel
harekatta gorev almistir. Tayyarelerin bir kismu kullanilmadan diisman eline
gecmistir. Bir kismi ise pilotlar1 tarafindan cephe gerisine kagirtlamadigindan imha

edilmistir.

40Giilten, a.g.e., s.24; Kurter, C.1, a.g.e., s170; Yal¢in, a.g.e., 5.26,27.
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9 Ekim 1912°de, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaletligi 109 sayili emri ile
Kitaati Fenniye ve Mevakii Mistahkem Miifettisi Umumiligi’nden her biri 2
tayyareden olusan 3 miifreze teskil edilmesi emrini vermistir. Teskil edilen bir
miifreze Dogu Trakya Ordugahi (Sark-i Rumeli Ordugahi) Kirklareli olmustur. Bir
miifreze de Bati Rumeli Ordugdhi (Garb-1 Rumeli Ordugahi) Selanik’e
gonderilmistir. Bir miifreze ise Edirne Miistahkem Mevkii i¢in gérevlendirilmistir.
Selanik Cephesine, Tayyareci Fesa Bey komutasinda 2 tayyarelik miifreze gitmistir.
Ancak, ucus yapamamis ve tayyareler Selanik’te terk edilmistir. Kirklareli bolgesine
giden miifreze diisman iizerinde ugus yapamamis ve Yesilkdy’e donmiistiir.
Yesilkoy-Hadimkdy civarinda, kalkan 2 tayyare Bulgar Ordusunu tetkik etmistir.
Cephede; Salim, Fethi, Fesa ve Nuri Beyler ugus yapan tayyareci olmustur. Bu
donemde Havacilik Merkezinde pilot olarak Kolagasi Fesa (Evrensev), REP
fabrikast ugus okulundan dénmiis olan Kolagast Cemal, Refik, Fevzi ve Salim
(llkugan), Miilazim-1 sani Nuri Beyler bulunmustur. Bu siirecte egitime ge¢ katilan
Havacilik Merkezindeki, Miilazim-1 sani Mithat (Tuncel) ve Siikrii Beyler egitimi

tamamlayamadiklar1 icin iilkeye dsnememislerdir.**

Garp ordusu emrine tayyare miifrezesi, 2 pilot, 2 makinist, 1 Bleriot ve REP
tayyaresi ile teskil edilmistir. Kolagasi Fesa (Evrensev) komutasinda, Miilazim-1
evvel Nuri ve Fethi Bey ile Fransiz Pilot olarak gorevlendirilmistir. Miilazim-1 sani
Abdullah ile bir Fransiz ise makinist olarak gorev yapmustir. Sark ordusuna emrine
verilen miifrezede, 2 Harlan tayyaresi ile Kolagas1 Cemal komutasinda Alman Pilot
Jahnow ve Rentzel gorev almistir. Makinist olarak ise ti¢ Tiirk subay ve Alman gérev

yapmigtir.

Tayyare Miifrezesi, ilk olarak Selanik ve oradan Kopriili’ye varmistir. Fethi
Bey, diisman ftizerinde kesif gorevi icra etmistir. 23-24 EKim 1912’de Osmanlh
ordusunun Komanova Savasi’nda yenilmesi lizerine Garp Ordu Komutanm1 Zeki
Pasa’nin emriyle pilotlar tayyareleriyle birlikte Selanik’e donmistir. 29 Kasim
1912°de Nuri Bey tarafindan tayyare ile ilk uzun siireli kesif gorevi icra etmistir.

Plt.Miilazim-1 evvel Nuri Bey, REP tayyaresi ile Yesilkdy’den hareketle Catalca ve

yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirligi, Ankara,
1981; ss. 9-12, Kansu vd, a.g.e., s.129; Tanman-Keyiisk, C.I, a.g.e., $5.72-78; Kurter, C.I, a.g.e.,
§s.115-118; Hv.K.K.l1g1 Tarihge S.Md.ligi, Klasor No:84, s.38; Yalcin, age, s.27; Tanman-Keyiisk,
C.l,a.g.e., ss.75-77.
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civar1 bdlgesinde iki defa Istanbul iizerinde bir saatlik ugus ile 1500 metreden ucan

ilk pilot olmustur. Miifettislikce kendisine takdirname verilmistir.*

Catalca bolgesinde taarruzun basladigt 5 Subat 1913’de bir Tiirk savas
tayyaresi Bulgar mevzileri iizerinde kesif ugusu yapmistir. Yine, 10 Subat 1913°de
X. Kolordu Kurmay Baskani Enver Bey'in emriyle, Catalca g¢evresinde bulunan
Bulgar ordusunun taarruzu hakkinda bilgi toplamak amaciyla kesif u¢usu yapilmstir.
Kesif ugusu, Osmanli isimli Deperdussen tipi tayyare ile Plt.Miilazim-1 evvel Fethi
Bey ve Harekat Sube Miidiirii Kurmay Binbasi Sedat (Dogruer) Bey rasit olarak
gorev almistir. Kesif ugusu yaklasik bir saat on dakika kadar siirmiistiir. Gorev biiyiik
zorlukla yiiriitiilmesine ragmen diisman hakkinda 6nemli bilgiler elde edilmistir. 22
Subat 1913’de Fesa ve Kemal Beyler, Silivri bolgesinde kesif ve gozlem gorevi
yapmustir. Bu gorevi esnasinda, Bulgar birliklerinin atesine maruz kalmiglarsa da
Catalca Savasi’nin kazanilmasinda icra edilen gorev etkili olmustur. Yine, bu
donemde Baskumandanlik 4 ve 5 Mart 1913°de Harbiye Nezaretligine gonderdigi
yazida tayyarelerden yeteri kadar yararlanilmadigi icin ihtiyaglarin yerine
getirilmedigi belirtilmistir. Bu baglamda, 5 Mart 1913°de 2077 sayili emir ile

Harbiye Nezaretinden giidiimlii balon alinmast talebi telgraf ile bildirilmistir.*

7 Mart 1913’de diizenlenen, “Safaini Havaiye Nizamnamesindeki Menatiki
Memnuay1 Miisir Harita” ile Istanbul, Ege, Trakya ve Dogu Anadolu Bélgesinde

ucusa yasak bolge ilan edilmistir*®.

17,18 ve 19 Mart 1913’de Plt.Miilazim-1 evvel Fesa Bey tarafindan yapilan
hava kesfindeyse Catalca, Siingii Koyii, Kabak¢a, Kara Murat Ciftligi, Silivri ve
Kadikdy bolgesinde Bulgar topcu mevzileri gozlenmistir. Avcr hendekleri, toplu
halde kita siperlikleri ve agikta bir alay gortilmistiir. 22 Mart 1913°de, bu basarili
kesiften dolay1 Kolagas1 Fesa Bey, X. Kolordu Komutan1 Kazim (Ozalp) Bey
tarafindan Avrupa’daki pilotlar gibi tehlikeli vazife gérmesi, etkin ve basarili uguslar

yapmasi nedeniyle 10 TL. ile miikafatlandirilmistir.

Catalca hattinda kesif gorevleri icra eden Miilazim-1 evvel Fethi Bey,

Kolagas1 Mehmet Fesa ve Kemal Bulgar ordusu hakkinda ©nemli bilgiler

“Kurter,C.I, a.g.e., 5.117,127.
A g.e.,146,147; Tanman-Keyiisk, C.1, a.g.e., $5.91-92.
*Hv.K K.lig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:84, s.28.
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toplamiglardir.  Catalca  muharebelerinin ~ kazanilmasinda  6nemli  katki

saglamlslardlr.45

24 Mart 1913’de Miilazim-1 evvel Fethi Bey ve Kolordu Kurmay Baskani
Kaymakam Enver Bey ile birlikte Karadeniz sahili boyunca Trakya iizerinde kesif
ucusu yapmistir. 25 Mart 1913’de ise Yesilkoy’de ikisi tek kisilik birisi ¢ift kisilik
faal 3 tayyare kalmistir. Yine, 29 Mart 1913’de Rasit Kemal ve Alman pilot Scherff,
Catalca bolgesinde 4 saatlik kesif ucusu yaparak 6 adet 1,5 kilogramlik sahra topgu
mermisini  Bulgar birliklerinin  {izerine atarak havacilik giinii  bir  ilki
gerceklestirmistir. Tarihte ilk kez Tiirk tayyaresinden diigmana bomba atilmistir. 6
Mayis 1913’de Fethi ve Halid beyler, Catalca bolgesinde bir kesif ugusu gorevi
gerceklestirmistir. Bu donemde, biiylik ihtiyac olan rasit subay yetistirmek amaciyla
Baskumandanlik Kolagasi Kemal Bey nezaretinde rasit yetistirilmeye karar
verilmigtir. Bu maksatla, 17 Mayis 1913°de havacilik merkezindeki bir tayyare bu

goreve tahsis edilmistir.*®

1 Temmuz 1913’de Osmanli Devleti taarruz hazirliklarina baslamistir.
Baskomutanlik Vekaleti emri ile 13 Temmuz’da ileri harekatin emri verilmistir.
Bununla birlikte Ayastefanos (Yesilkoy)’de bulunan tayyareler ile kesif faaliyetleri
baslatilmistir.

Harekatin birinci asamast Midye-Enez hatt1 olmustur. 16 Temmuz 1913°de
kesif gorevine c¢ikan 2 tayyareden biri olan Mars’a dost birlikten atilan atis ile {i¢
kursun isabet etmistir. Bu olaydan sonra tayyarelere agik portakal renginde kanat

altina ve govdeye biiylik ay-yildiz tanitic isaretler konmasi glindeme gelmistir.

Ikinci ileri harekatta, Ayastefanos (Yesilkdy) Tayyare Mektep ve Us’siine
yeni gelen 2 Mars ¢ift satthlisi, 2 Deperdiissen, 2 Bristol ve 2 REP tayyareleri
Catalca ve Gelibolu’ya yerlesen Ordunun hava kesif ihtiyacinm1 karsilamak igin
gorevlendirilmistir. 17 Temmuz’de Yesilkdy meydanindan kesif ugusu icin kalkan 2
tayyare tslerine donmemistir. Tayyarelerin Corlu Meydanina intikal etmesinden
sonra Babaeski’de iis olarak segilmistir. Ancak, tayyare hava sartlarinin uygun

olmamasi nedeniyle intikal etmemistir. 23 Temmuz’de, Plt.Miilazim-1 evvel Nuri

®Hy.K.K.Iig1 Tarih¢e S.Md.ligii, Klasor No:84, 5.98.
*®*Kansu,vd. a.g.e., 5.136,138; Kurter, C.1, a.g.e., ss. 139-141; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Y1l Ozel Sayist,
s.55; Tanman-Keyiisk, C.1, a.g.e., s5.96-98.
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Bey REP tayyaresi ile Corlu’dan kalkip Uzunkoprii’ye bilahare Edirne’ye inmistir.
22-28 Temmuz 1913’de harekat bolgesinin sag ve sol cenahinda Plt.Fethi, Fesa ve
Nuri gorev yapmustir. Rasit olarak ise Kolagas1 Kemal ve Kur. Bnb. Fuad Bey etkili

ve faydali kesif uguslari yapmls‘ur.47

Balkan Savasi siiresince maddi ve manevi bilyiikk sikintilar yasandigi icin
hazinede tayyare alacak para olmamasi nedeniyle halktan yardim toplamaya karar
verilmistir. Yardimlar ile alinan ucaga “Osmanli” adi verilmistir. “Gimrik™ ve
“Maliye” birimleri tayyare satin almak i¢in para toplamislardir. Temmuz ayinda
halkin bagislari ile Bleriot XI tipi tayyare alinmis ve “Muavenet-i Milliye” adi
verilmistir. Bu tipten 2 tayyare daha siparis verilmis ve 103.483 Frank olan tayyare
bedeli 26 Agustos 1913’te Paris Atasemiliterligi namma Osmanli Bankasina

ya‘urllmls‘ur.48

23 Temmuz 1913’de Osmanli Ordusuna ait Parseval PL-9 balonu ilk kez

Yesilkoy’de ugurulmustur. 1 saat 15 dakikada 300 metre yiikseklige ulasilmistir.

5 Agustos 1913°de ise Tiirk Havacilik tarihinin ilk ve tek giidiimli balonu
resmi ugusu gergeklesmistir. Alman Bnb.Hacksetter, makinist Brikar, Miilazim-1 sani
Hidayet ve Sakir Bey biiyiik bir kalabaligin 6niinde ugmustur. Ugus, 1 saat siirmiis ve
200-250 metre irtifaya kadar c¢ikmistir. Alman heyeti birka¢ ugustan sonra

mukaveleleri yenilenmedigi i¢in lilkesine donmiistiir.

2-10 Agustos 1913’de ordunun ihtiya¢ duydugu kesif gorevleri i¢in Kolagasi
Fesa (Evrensev) ve Salim (Ilkugan), Miilazim-1 evvel Fethi ve Nuri, Miilazim-1 sani
Fazil, Edirne ve bolgesinde etkili hava kesifleri yapmislardir. 10 Agustos’da
Kolagas1 Kemal ve Miilazim-1 evvel Fethi Beyler, Mars tayyaresi ile Haskoy-
Yanbolu bolgesinde kesif ugusunda 150 metre irtifadan Meri¢ nehrine diigmiistiir.
Tayyare, agir kirnrm gecirmistir. Tayyare kullanilamaz hale gelmis ve pilotlar yaral
olarak kurtulmustur. 14-25 Agustos arasi kesif gorevlerine devam edilmistir. 19

Agustos’da Miilazim-1 evvel Nuri ve Sadik Beyler Prens Celalettin tayyaresi ile

Tiirk Silahli Kuvvetler Tarihi, C.II1, Ks.6, (1908-1920), Genelkurmay Arsivi, Ankara,1996, s.304;
Kansu vd, a.g.e., $5.133-139; Giilten, a.g.e., s.25; Kurter, C.I, a.g.e., ss.154-158,165; Yal¢in, a.g.c.,
s.30.

48HV.K.K.hgl Tarih¢e S.Md.ligi, Klasor. No:84, s.31; Kurter, C.I, a.g.e., s.164; Yalgin, a.g.e., s.3;
Meydan, a.g.e.,s.371.

27



Edirne-Yanbolu bolgesinde kesif yapmistir. 22 Eyliil 1913’de Miilazim-1 evvel Nuri
ve rasit Miilazim-1 sani Sadik Beyler ile Meri¢ Nehri'ne Deperdiissen tayyaresi ile
mecburi inig yapmistir. Tayyarenin arizasi giderilerek ugus gorevlerine devam
etmistir. Bu donemin en biiyiik sikintilar1 ¢ok fazla kullanilan tayyarelere yeterli

bakim ve onarimin yapilamamasi olarak goziikmiistiir.*

Balkan savasinda ilk kez savas gorevi yapan geng pilotlar, kisisel gayret ve
cesaretleri ile ugus yeteneklerini artirmistir. Bu yeteneklerini, 9 EKim 1913’de
Kolagas1 Plt.Salim (flkugan) ve Rasit Kurmay Kolagas1 Kemal Beyler, Bleriot XI-2
tayyaresi ile Kirikkale’nden Yesilkoy’e bir ugus gergeklestirmistir. Ugusu esnasinda
pusuladaki 15 derecelik sapma, havanin sisli olmasi nedeniyle Marmara Denizini

asarak Manyas golii civarina inmek zorunda kalmaistir.

Yine, 24 Ekim 1913’de Erkan-1 Harbiye-i Umumiye-i Vekaletligi emri ile
Edirne Miifreze Komutani1 Miilazim-1 evvel Nuri Bey ve Rasit Miilazim-1 sani Hami
Bey Prens Celalettin adli Deperdiissen tipi tayyare ile gostermistir. Edirne’deki
Kolordu Telsiz Miifrezesinden kalkarak Babaeski-Corlu-Catalca tizerinden Yesilkoy-
Istanbul’a 3 saat 5 dakikalik ugus ile ilk uzun mesafe ugusu yapilmis ve on altinla

odillendirilmistir.

30 Ekim 1913’de Kolagas1 Plt.Salim (ilkucan) ve Rasit Kurmay Kolagasi
Kemal Bey, Bleriot XI-2 tayyaresi ile Marmara Denizi'nin iizerinden 185 km. ugarak
Ayastefanos Meydanina inmislerdir. Marmara Denizini asarak yapilan ugus ilk deniz
asirt ucgus olarak havacilik tarihine gegmistir. Marmara denizi Tirk Pilotlan
tarafindan iki defa asilmistir. Bleriot’un 1909’da Mans Denizinin asilmasindan daha
uzun mesafe kat edilmistir. Bu olay, Tirk Tayyareciliginin havacilik tarihinde
uluslararas: alanda ¢ok serefli, onemli ve o nispette parlak bir varligi olmustur.
Tayyarelerin daha heniliz tam anlami ile tekemmiil edemedigi bu yillarda Tiirk
pilotlar: tarafindan biiyiik basar1 kazanilmistir. Oyle basarilar vardir ki bunlar yalniz
tilkenin degil diinya tayyareciliginin tarihine gecen olaylar olmustur. Marmara

Denizi'nin Tiirk tayyareciler tarafindan asilmasi biiyiik hizmetlerden ve basarilardan

49HV.K.K.llgl 'Tarihg:e S.Md.ligi, K_lasér No:84, s.2,3; Kurter, C.I, a.g.e., 55.160-169,171; Kansu, vd.,
a.g.e., 8.139; lkdam, 1 Kasim 1913, Istanbul.
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bir tanesidir. Diinya havaciligt Mans’in ilk defa tayyare ile ge¢ilmesinden sonra

Marmara zaferine sahit olmustur.

10 Kasim1913’de Tiirk gazetecisi Vehbi Bey, Miilazim-1 evvel Fethi Bey ile
Bleriot tayyaresi ile istanbul iizerinde ugmustur. Vehbi Bey, ilk ucan Tiirk gazetecisi

olmustur.*

23 Kasim 1913’de Kolagasi Fesa Bey ile Miilazim-1 evvel Fethi Bey Bleriot
tipi ve Fazil Bey ise Deperdiissen tipi tayyare iiclii kol ile Yesilkdy-Istanbul’dan
kalkmistir. Edirne’ye 1 saat 50 dakika gidip 2 saat 20 dakika sonra donerek 480

kilometre ilk kol ugusunu gerg:eklestirmis‘[ir.5l

30 Kasim 1913 Pazar giinii Yesilkoy’den havalanan Kolagas1 Fethi Bey,
Osmanli Kadin Haklar1 Koruma Cemiyet Bagkani1 Belkis Sevket Hanimi, “Osmanli”
isimli Deperdiissen tayyaresi ile ucurmustur. Osmanli ve Islam diinyasinda
tayyareyle ugan ilk Tirk kadmi olmustur. Amaci, “Kadmlar Diinyasi” isminin
verilecegi bir tayyare alip, tayyareyi orduya bagislamak olmustur. 15 dakika siiren
Ugus esnasinda orduya tayyare alinmasi i¢in Osmanli kadinlarini yardima tesvik
bildirileri atilmistir. Bu gosteri ugusu, donemin gazetelerinin de gosterdigi ilgiyle,

tayyarelerin toplumsal bir cazibe merkezi haline gelmesine yardimer olmustur.*
2.2. KAHIRE SEFERI

Kahire Seferi, Osmanli Devleti'nin Arap topraklari iizerindeki hakimiyetinin
korunmasi1 hususunda psikolojik harekat unsurlarindan yararlanarak devlet
otoritesinin etkinligini siirdiirmek amaciyla yapilmistir. Sefer, Osmanli havaciliginin
donemin en ileri hava giiciine sahip llkeleriyle rekabete girisme hamlesi olarak

yapilmis bir harekettir.

Ocak 1914’de Osmanli hiikiimeti; Imparatorlugunun azalan saygmligini
yeniden kazanmak, Tiirk havaciliginin kaydettigi ilerlemeyi vurgulamak, havaciligin

onemini anlatmak, Islam {ilkeleriyle bir dayamsma vesilesi olmak ve Balkan

%Hv.K. leri Dergisi, 100’ ncii Yil Ozel Sayist, s.55; Kurter, C.1, a.g.e., s.176-179; Tayhani, a.g.e., 5.159;
Kansu, a.g.e., 5.140; Yalcin, a.g.e., s.31.

*Tayhani, a.g.e., 5.159; Kansu, a.g.e., 5.141; fkdam, 25 Kasim 1913; Tasvir-i Efkar, 25 Kasim 1913;
Kurter,a.g.e.,s.187 .

2Tiirk Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayis, 5.55,56; Kansu,vd., a.g.e., 5.158; Kurter, C.I, a.g.e., $5.187-
188.
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Savas’nin aci hatiralarini silmek, Tiirk pilotlarina hayranlik duyulmasini saglamak
amaciyla Istanbul-Kahire arasinda politik gezi olarak sefer diizenlenmesine karar
vererek hazirliklara baslamistir. Osmanli ordusu, bu seferde hem en yetenekli
subaylarin1 hem de elindeki smirl sayidaki tayyare giiciinii kaybetmesine karsilik,

seferi bir onur ve gurur miicadelesi gibi goriip basartyla tamamlamistir.

Sefer, 1914’de baslamistir. Daha dort yil 6ncesine kadar yetismis pilotu ve
hi¢cbir hava araci olmayan bir ordu, kendi baskentinden 2500 km uzakliktaki
Kahire’ye gidebilecek kadar biiyiik cesaret 6rnegi gostermistir. Mevcut 5 tayyareden
2 tanesi sefer igin seg¢ilmigtir. Harbiye Nazir1t Enver Pasa’nin direktifi ile Kahire
seferinin Fransa’da egitim goren pilotlarin teskil edecegi iki ekip ile yapilmasi
kararlastirilmistir. Ugus i¢in 2 pilot ve 2 rasittan olusan Muaveneti Milliye-Bleriot ve
Prens Celalettin- Deperdiissen tipi 2 tayyare planlanmistir. Kolagas1 Plt.Fethi ve
Miilazim-1 evvel rasidi Sadik Bleriot tipi birinci tayyare Muavenet-i Milliye ile
Miilazim-1 evvel PIt.Nuri ve Kolagast Rasidi Ismail Hakk: ikinci tayyare

Deperdiissen tipindeki Prens Celaleddin ile ugmustur.>

Kudiisliiler, Misir'a gecen Fransiz tayyareleri yerine Tiirk tayyareleri gérmek
istemiglerdir. Diinyaya nam salan kahraman Tiirk tayyarecilerinin Misir’a gelecekleri
haberi her tarafta sevingle karsilanmistir. Seferin basarilmasi diinya motorlu

havacilik tarihinin akisi i¢cinde tilkenin 6n saflarda yer almasini saglamistir.

6 Subat 1914°de ucus seyahat ve programi, Istanbul-Eskisehir-Afyon-Konya-
Ulukisla-Adana-Halep-Humus-Beyrut-Sam-Kudiis-El Aris-Port Said-Kabhire-

Iskenderiye olarak planlanmustir.

8 Subat 1914°de Istanbul Yesilkdy Meydanr’ndan 2500 km.lik yolun
baslangici yagmurlu bir havada merasimle saat 09.12’de baslamistir. Bleriot XI tipi
“Muavenet-i Milliye” ucagi ile Kolagas1 Plt.Fethi ve Miilazim-1 evvel rasidi Sadik
Beyler meydandaki ¢amurlar {izerinden biiyiik sevgi gosterileri ve bagari umutlari ile
havalanmistir. Ayni glin saat 11.00°de Adapazari’na, sonra Eskisehir’e inmislerdir.
10 Subat saat 10.00°da Eskisehir’den kalkarak, Afyon’dan (Konya) ve Adana’ya
gitmislerdir. EKip, 13 Subat’ta Adana’dan kalkmis ve 17.30’da Halep’e gelmistir. 15
Subat’ta Halep-Beyrut’a ulasmistir. 24 Subat 1914’de Beyrut-Sam Mezze hava

3 Avni Okar, a.g.e., s.11; Kurter, C.1, a.g.e., s.195; Kansu, a.g.e. s.149.
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alanina inmistir. Sam’dan sonra artik belli basl birka¢ ugrak yeri kalmistir. 3 giin

sonra Kahire’ye devam etmeleri planlanmustir.

Ugus yolunun biiyiikk bir kisminin asilmasina ragmen; bogucu sicaklar ve
teknik olanaksizliklar nedeniyle 27 Subat 1914 Cuma giinii saat 08.00’de, Kolagas1
Fethi Bey ve Rasidi Sadik Bey Bleriot XI tayyaresi ile Sam’dan hareketle Kudiis’e
dogru yola ¢ikmustir. Tayyareleri, Taberiye GOlii yakinlarinda Cehennem Vadisi
denilen Simiriye bucaginin 500 metre dogusundaki Kiilrithar (Kiifriiharib)
nahiyesindeki kayaliliklara diismiistiir. Canlarindan daha fazla sevdikleri vatanlarinin

onuru i¢in sehit olmuslardir.

Tayyarenin enkazi, Enver Pasa’nmin emri ile Istanbul’a Askeri Miizeye
konulmustur. Sehitler, 28 Subat giinii trenle Sam’a getirilmistir. Emeviye Camisi
bahcesinde Biiyilk Tirk Komutant Selahattin Eyylibi Tiirbesi’nin yanina
defnedilmistir. Fethi ve Sadik Beyler, Tiirk havaciliginin ilk sehitleri olmuslardir.

Sami (Ugan) Bey, Balkan Savasi’nda biiylik cesaret ve azimle savasarak
tayyaresi ile Bulgar hatt1 ilizerine havadan bomba gibi 7,5’luk sahra topcu
mermilerini savuran Fethi hakkinda sunlar1 sdylemistir; “Tarih, O nu sadece biiyiik
bir havaci degil, vatanin kurtulusu ugrunda oliimii géze alarak diismanlar tizerine ilk

hakiki bombay: atan bir kahraman olarak anacaktr.”

Ikinci ekip, 8 Subat 1914°de saat 09.10'da Deperdiissen “Prens Celaleddin”
tayyaresi ile Miilazzm-1 evvel Plt.Nuri ve Rasidi Kolagas1 Ismail Hakki Bey
katilimlar ile ilk ugusa baslamistir. Ugus, hava sisli olmasi nedeniyle tayyare Bursa
tizerinden tekrar Yesilkdy’e gelmistir. Miilazim-1 evvel Plt.Nuri ve Rasit Kolagas1
Ismail Hakki 6gleden sonra sis dagilmasi ile havalanmistir. Fakat motor arizasi
nedeniyle Iznik’e ve bilahare 16.30’da Lefke’ye (Osmaneli) ugmustur. Lefke’den
verilen iki posta ¢antayr Bilecik’e getirerek Tiirk tarithinde ilk hava postasini icra

etmistir.>

Ucus, hava muhalefeti ve tayyare arizasi nedeniyle planlandigi gibi

yapilamamigtir. Nuri Bey ve Rasidi Ismail Hakki, 9 Subat’ta Bilecik’ten kalkis

54HV.K.K.hg1 Tarih¢e S$.Md.ligii,Klasér No:93, s.12,13; Kansu, vd., a.g.e., s.150-154; Kurter, C.1,
a.g.e., ss.197-203,213,219.

55HV.K.K.hgl Tarihge $.Md.ligii, Klasér No:93, ss.76-77; Altin Kanatlar Bir Cesaret Oykiisii, s.3,5,
Hava Basimevi ve Nesriyat Mudiirliigii, 2001, Ankara; Kansu,vd., a.g.e., ss.150-151.
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yapmugtir. Tayyarenin motor arizasi nedeniyle BozOylik Poyra kdyiine inis
yapilmustir. 12 Subat’ta Eskischir’e intikal etmistir. 14 Subat’ta Eskischir-Bolvadin-
Afyonkarahisar-Aksehir’e ulagsmistir. 15 Subat’ta Akschir-Osmaniye, 16 Subat‘ta
Karakaya ve 17 Subat’ta Karakaya-Karaman’a varmustir. 19 Subat’ta Karaman-
Konya-Tarsus, 20 Subat’ta Tarsus-Adana ve 21 Subat’ta Adana-Misis’e ulasmstir.
22 Subat’ta Misis-Artak, 23 Subat’ta Haleb ve 24 Subat’ta Humus’da olmustur. 26
Subat’da Hama ucus rotas1 ile 27 Subat 1914°de Sam’a ulasmustir. Ancak,Nuri ve
Ismail Beyler Sam’da, Kolagas: Fethi Bey ve rasidi Sadik Beyin sahadet haberini

almiglardir. Onlar, aglayan yiirekler ile cenazelerinde fotograflarini tagimislardir.

6 Mart 1914°de Nuri ve Ismail Beyler Sam’dan havalanmistir. Sahil yolu
tizerinden 50 dakikalik ugus ile Beyrut’a gelmisler ve 9 Mart’ta Beyrut’dan
havalanarak saat 17.00’de Yafa’ya ulasmiglardir. 11 Mart 1914’de binlerce insan
Nuri Beyin Yafa meydaninda ugusunu izlemek i¢in toplanmistir. Tayyare; ayni giin
Yafa’dan hareket etmistir. Ancak, kalkis esnasinda Yafa’da sahilden biraz ileride
denizdeki kayaliklara diismesi sonucu Kolagasi Plt.Nuri Bey ¢ok iyi yilizme
bilmesine ragmen kiyafetinin agirligt nedeniyle yiizemedigi i¢in bogularak sehit
olmustur. O da, Sam’a diger sehitlerin yanina defnedilmistir. Rasit Kolagas1 ismail
Hakki Bey ise ylizme bilmedigi i¢in batmamis olan tayyarede kalmistir. Bolgeye
gelenler tarafindan kurtarilmis ve Istanbul’a dénmiistiir. Bilahare, I. Diinya

Savasi’nda iran Hududu’nda sehit olmustur.®®

Seferin tamamlanmasi i¢in Harbiye Nezareti tigiincii bir ekibin seyahate
¢ikmasini kararlastirmistir. Yeni bir ekip ve tayyare ile Yafa’dan Kahire seferinin
tamamlanabilmesi i¢in sehit havacilarimizin kaldig1 yerden sefere devam edilmesine
karar verilmistir. 6 Mart’da “Ertugrul” adli Bleriot XI tayyare ile Istanbul’dan ugusa
baslayan Kolagas1 Plt.Salim (Ilkugan) ve Rasit Kur.Kolagas: Kemal Bey, 2 saat 45
dakika ugusla Canakkale’ye inmistir. 7 Mart’ta Canakkale-Erenkdy’e gelmistir. 9
Mart’ta, Erenkdy kalkisi ile Kemerdere’ye zorunlu inis yaparken hafif kirim gegirmis
ve hasara ugramistir. 13 Mart’ta kalkista ile motorun durmasi nedeniyle Kiigukkuyu

civarinda bir yere inig yapmustir. Tayyare, ormanlik alanda iki par¢aya boliinmiistiir.

*®Hy.K.K.hg1 Tarihge S.Md.ligii, Klasér No:93, s.33; Kansu, vd., a.g.e., ss.150-156; Kurter, C.I,
a.g.e., 5s.197-205.
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Karayolu ile Edremit’e getirilmis ve seyahat iptal edilmistir. Tayyare, tamir igin

Istanbul’a génderilmistir.

Edremit Belediye Baskan1 Yazicizade ismail Hakki Bey, halki goreve davet
ederek Kahire Seferi’nin basarilmasi i¢in katkida bulunmalarini istemistir. Edremit
halkinin parasi ile “Edremit *“ ad1 verilen Fransa’dan alinan Bleriot XI-2 tipi tayyare,

7 Nisan’da Istanbul’a getirilmistir.

Yapilan degerlendirme sonucunda iigiincii ekibin seyahatinin Fethi Beyin
sehit diistiigii yerden baslamasi kararlastirilmistir. Ugiincii ekip, Edremit isimli
dordiincii tayyare ile Istanbul’dan 23 Nisan 1914°de “Hidivviye” sirketinin “Saidiye”
gemisi ile 29 Nisan’da Beyrut’a nakledilmistir. Kolagas: Salim (ilkugan) ve Rasit
Kur.Kolagas1 Kemal Bey, sehit olan arkadaslarinin serefle tasidig1 bayrag: kutsal bir
emanet olarak almis ve Beyrut’tan 1 Mayis’ta ugusa baslamustir. Once, Kudiis’e inen
Salim ve Kemal Beyler. 4 Mayis’ta Kudiis’ten El-Aris’e ve 5 Mayis’ta Port-Said’e
ulagmiglardir. Salim ve Kemal Beylerin 9 Mayis 1914°de Kahire-Helipolis hava
alanina, miiteakiben Tanta’ya ve sonra Iskenderiye’ye ulasarak Istanbul-Kahire seferi
basar1 ile tamamlamiglardir. Tiirk havaciliginin azim ve cesaret bayragi Kahire’ye
ulastirilmistir. Istanbul-Kahire seferi sirasinda sehit olan havacilarimiz verilen vazife
ugrunda her tiirlii zorlugu goze alacak cesaret ve kararliliga sahip birer
kahramandirlar. Inandiklar ilkeler ve degerler ile iilkelerinin sanin1 korumak ugruna
bu yolculuga ¢ikmislardir. Higbir zorlugun yildiramadigi cesur havacilar olarak
isimlerini altin harfler ile tarthe yazdirmiglardir. Tiirk havaciliginin temellerine 6z

giiven veren can suyu olmuslardir. Bu ugus biiyiik yankilar uyandirmistir.

Kahire seferi sirasinda elde az sayida olan tayyarelerden 3’1, yetismis kalifiye
pilotlardan 2’si ve 1 rasit kaybedilmistir. 1914’de Osmanli Devleti Istanbul-Kahire
ucusunu gergeklestirerek diinya havaciligindaki giiciinii  gosterme  hedefine
ulasmistir. Halkin ucus stiresince havacilara verdigi destek ile 11 tayyare satin

alabilecek seviyeye ulagilmigtir.>’

Tiirk Havacilik tarihinde ilk akrobasi denemesi ise Fazil Bey tarafindan 5

Mart 1914’de gergeklestirilmistir. Fazil Bey, “Osmanli” isimli Deperdiissen tipi

Avni Okar, a.g.e., s.12,Kurter, a.g.e., s5.205-212; Kansu, a.g.e., $5.154-156; Altin Kanatlar, a.g.c.,
s.7,9; Tiirk Hv.K leri Dergisi, 100’ncii Yil Ozel Sayisi, $.55,56.
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tayyareyle virile girmis ve 400 metre irtifada virilden g¢ikarak basari ile ugusu

tamamlamlstlr.58
2.3. BALKAN SAVASI HAVA HAREKATI DEGERLENDIRILMESI

Balkan Savasi doneminde, Tiirk Havacilar1 kendi beceri ve cesaretleri ile
havaciligr gelistirmeye ve halk {izerinde ilgi uyandirmaya ¢aligsmistir. Bu kapsamda;
29 Kasim 1912°de icra edilen kesif gorevi ile Tiirk Havacilik tarihinin ilk hava
harekat1 gergeklestirilmistir.

Osmanli Havacilik tarihinde bu donemde ilkler yasanmustir. ilk uzun mesafe
ucusu 19 Ekim 1913’de, Marmara denizinin ilk defa asilmasi1 19 Ekim 1913°de ve ilk
kol ugusu ise 23 Kasim 1913°de gergeklesmistir. 30 Kasim 1913°de Belkis Sevket
Hanim’in ugurulmasi ve havadan bildiri atilmas1 faaliyeti ile yasanmistir. Teskilati
Havaiye Miifettisligi’nin kurulmasi ile onemli bir adim atilmis ve faaliyetlerin bir

diizen igerisinde yiiriitiilmesi saglanmistir.>

Balkan Savasi’nda pilotlar, yonetim ve ikmal destekli aksakliklar yiiziinden
savasin ilk evresinde basarili olamamustir. Balkan Savasi’nin ikinci evresi olan
Catalca Muharebeleri’ne kadar diigman kuvvetleri lizerinde ugus yapilmamistir. Bu
sathadan sonrast Tirk hava gilicii agisindan ayri 6neme haiz olmustur. Pilotlar
ustalagsmis ve yonetim katlar1 deneyim kazanmis olmasi ile sag ve sol cenahta faydal
kesif ucuslarindan verimli ve etkili sonuglar alinmistir. Sag cenahta Kirkkilise
(Kirikkale) ve Karahidir meydani kullanilmistir. Bu bolgede, 2 Bristol tayyaresi ile
Plt.Fesa ve Fazil Bey u¢gmustur. Edirne, sol cenahta {is olarak kullanilmistir. REP,

Deperdiissen Ve Mars tayyaresi ile PIt.Nuri, Fethi ve Salim Bey u¢mustur.

Balkan Savasi boyunca; 9 tayyare kayip verilmistir. Ancak hicbiri diisman
tarafindan distirilmemistir. Bir esir disinda pilot kaybi1 yasanmamustir. Tirk
havaciligi 8 tayyaresini tahrip ve kirim sonucu kaybetmistir. Bir tayyareye savas

baslamadan Sirbistan’da el konulmustur. Tiirk havaciligi agisindan en 6nemli olay

®Kansu,vd., a.g.e., 5.158; Kurter, C.I, a.g.e., 5.209.
59Yasar Ozdemir, a.g.e., s.13; Giilten, a.g.e., s.24; Kurter, a.g.e., C.I, s.225.

34



Siireyya (ilmen) Bey’in havaciliktan uzaklastirilmas: olmustur. Bu olay, I. Diinya

Savasi ve Milli Miicadele Doneminde Tiirk havaciligini biiyiik dlciide etkilemistir.®

Bu donemde, Tirk havacilart kahramanliklar yaratmistir. Fethi Bey
tayyarecilige baslamadan once denizci, sonra ise Ingiltere’ye tayyare makinist
egitimine gonderilmistir. Bilahare, Ingiltere’de Fazil ile birlikte Bristol Tayyare
Mektebi’'nde egitime baglamistir. Avrupa’da egitim alan subaylar Balkan Savasi
devam ederken yurda doniis yapmustir. Yesilkoy-Safrakoyii’niin arsasi iistlinii kisa
stirede tayyare meydani haline getirmislerdir. Fethi Bey, Balkan Savasi’nin sonlarina
dogru Edirne’yi Bulgaristan’dan kurtaran ordunun gozciisiidiir. Bulgaristan i¢lerine
kadar ucarak ordunun ileri yiirliylisiinii kolaylastirmistir. Fethi Bey kagan diisman
tayyarelerini kovalayarak huduttan kilometrelerce igerilere girmistir. Diigman ordusu

hakkinda haberler elde etmistir.

Bnb.Fesa (Evrensev) Bey ordunun ilk hava subayr olup, Istanbul askeri
sanatoryumda 73 yasinda vefat etmistir. Balkan Savasi’nda Garp ve Sark harekatinda
basarili gorevler icra etmistir. Kafkas cephesine hareketi sirasinda bir tayyare
miifrezesiyle vapuru batirilarak Salim (Ilkugan) Bey ile esir edilmistir. Ordumuz, bu

viinmek bilmeyen kahramanlar ile ne kadar iftihar etse azdir.*!

Balkan Savagi siiresince, Tirk havaciligi agisindan pilotlarin  kendine
giivenleri artmistir. Diinyanin en deneyimli havacilari olma 6zelligini kazanmislardir.
Tiirk tayyareleri ilk defa biiyiik basar1 saglayarak tarihe ge¢mistir. Ordunun ileri
yiiriiyiisii siiresince etkin kesif gorevleri icra edilmistir. Tiirk havaciliginda gelisme
donemi yasanmistir. |. Diinya Savasi’nin ¢ikmasi Askeri Havacilik alanindaki
caligmalar1  olumsuz  etkilemistir.  Baglatilan tim plan ve  projeler

gergeklestirilememistir.

24. BALKAN SAVASI SONUCUNDA HAVACILIGIN DUZENLEME
CALISMALARI

Balkan Savasimi 1913’de sona ermesi ile Tirk havaciliginin 1slah1 ve

gelistirilmesine baglanmig ve yeni tayyareler alinmistir. Askeri Havaciliginin yeniden

OTBMM Kiitiiphanesi; Avni Okar, a.g.e., s.10-11; Kurter, a.g.e., C.1, 5.171,179, 224.
®'Hy K.K.hig1 Tarihce S.Md.ligii, Klasér No:84, 5.13,38,74; Kurter, a.g.e., C.I, s.171.
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yapilanmasi kapsaminda, 1914’de Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti 1l. Subesi ve
Kitaati Fenniye Mevakii Miistahkeme Miifettisi Umumiliginin Kitaat1 Fenniye
Subesi tarafindan ylriitiilmistiir. Bu donemde yeni yapilanma ile havacilik
faaliyetleri Genelkurmaya bagli Muhabere ve Muvasala Subesine devredilmistir.
Subeye bagli Teskilati Havaiye Miifettigligi kurulmustur. Miifettis olarak Veli Bey

atanmlstlr.62

4 Mayis 1914°de havacilik teskilatinin ve Tayyare Mektebinin yeniden
diizenlenmesi ve gelistirilmesi i¢in Osmanli idaresi Fransa’ya basvurmustur.
Kolagasi Plt.De Goys de Mazeyrac’in Harbiye Nezareti’nin emrinde ¢alismasi igin
iki yillik s6zlesme imzalanmistir. Binbagi riitbesine terfi ettirilerek goreve
baglamigtir. 21 Mayis’ta Ayastefanos (Yesilkoy) Tayyare Mektebi Miidiirii olarak
atanmigtir. O, |. Diinya Savasi’nin baglamasina kadar tayyarecilik egitimini tertip
diizene sokmasi agisindan onemli gorev icra etmistir. Osmanli havacilig: ile ilgili
teknik ve idari alanlarda caligsmalar yapmistir. Egitim, tamir ve ingaat faaliyetlerini
yeniden yapilandirmistir. Ozellikle, Balkan Savasi’nda zarar géren tayyareleri,
Fransiz makinistlere tamir ettirerek ug¢ar duruma getirilmesinde yardimci olmustur.
Fransa’ya yeni tayyareler siparis edilmistir. Fransizca bilen Plt.Fesa, Salim, Mithat

ve Fazil Bey ucus 6gretmeni olarak mektebin kadrosunda gorevlendirilmistir.

De Goys, Tiirk havacilari igin tiniforma olusturmustur. Yeni yaka ve pantolon
rengini kirmizi olarak belirlemistir. Yaka Ttizerindeki metal tayyare simgesi
kaldirilmistir. Kalpak iizerine metalden ay-yildizli kanat takilmasi usulii getirilmistir.
1914°de, Goys ve Tiirk tayyarecileri Kolagas1 Fesa, Kemal ve Hilmi, Nuri Bey,
Miilazim-1 sani Fazil ve Mithat Tuncel’den olusan ekip “Vasita-i Tayyare” isimli ilk

Tiirkce teknik uguculuga ait havacilik kitab1 yayinlamistir.

Yesilkdy Tayyare ve Balon Istasyonu’nun yerlesim alani detayli olarak
gosterilmistir. |. Diinya Savasi’nin baslamasi ile De Goys, 5 Agustos 1914°de
tilkesine donmek zorunda kalmistir. Osmanli Havaciliginin yapilanmasindaki

Fransa’nin etkisi sona ermistir.

62Tanman-Keyﬁsk, C.II, a.g.e., s.14,15; Kansu vd, a.g.e., s.159; Yasar Ozdemir, a.g.e., s.13; Tiirk
Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, $.56; Kurter, a.g.e., C.1, 5.215,218.
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6 Agustos 1914°den itibaren Tayyare Mektepi Miidiirliigii’ne Topgu Bnb.
Abdillatif Bey atanmustir. Fransa’ya siparis edilen ve bedeli 6denen tayyareler
Osmanli Ordusuna teslim edilmemistir. Savas yillarinda Tiirklere karst kullanilmistir.
26 Morane, 6 Caudron, 3 Farman ve 15 Deniz tayyaresi olmak {izere toplam 50
tayyarelik bir hava giicline sahip olmasi engellenmistir. Tiirk havaciliginin bir
toparlanma doénemine girmeyi basladig1 her siire¢ maalesef yeni bir savas nedeniyle

kesintiye ugramak zorunda kalmugtir.®

Haziran 1914°de Tiirk hava sahalarmi kullanma ve seyahatlerin nasil
yapilacagina iliskin kanun ¢ikarilmistir. Osmanli Devleti tarihinde havacilik
hakkinda ¢ikarilan ilk kanun olmustur. Haziran 1914’de Donanmanin desteklenmesi
ve deniz tayyarelerinde ucacak deniz pilot ve rasitlari yetistirmek ig¢in Deniz Tayyare
Mektebi, Ayastefanos Tayyare Mektebi’nin yaninda kurulmustur. Deniz subaylari
egitim gorerek Deniz tayyareciliginin ¢ekirdegini olusturmustur. Mektep miidir
muavini giiverte Kolagasi Necmettin (Sagir) olmustur. 14 Haziran 1914 Cuma giinii
Yesilkoy Bahriye Tayyare mektebi ugus gosterisi yapan bir Curitss F deniz tayyaresi
Donanma Cemiyeti tarafindan satin alinmigtir. Deniz Kuvvetleri’nin ilk egitim
tayyaresi olarak 1915’de gorev yapmustir. 16 Haziran Pazar giinii Curtiss F tayyaresi,
Donanma Cemiyeti yararina saat 15.00’de Kadikdy’de deniz iizerinde gosteri
yapmustir. Bilahare, Fransa’dan Nieuport tayyaresi alinarak ilk Deniz Havaciligi

kurulmustur.64

Balkan Savasi’nin birinci asamasinda hava araglar etkili kullanilmamastir.
Tiirk havaciligl, heniliz kurulus asamasinda ve c¢ok hazirliksiz girmistir. Savasin
basinda elde yeterli sayilabilecek tayyare olmasina ragmen bunlari uzun mesafe
ucurabilecek deneyime sahip pilot bulunamamistir. Ihtiyag nedeniyle kiralanan
yabanci pilot ve makinistlerden istenilen etki ve fayda saglanamamistir. Yine,
cephelerde alinan agir yenilgiler neticesinde tayyarelerin bazilarinin birakilmasi ve
yakilmasi hava harekatini etkilemistir. Ancak, Balkan Savasi’nin ikinci safhasinda,
ordunun Catalca-Gelibolu hattina ¢ekilmesi ve Edirne’nin geri alinmasi ile diizenli

hava kesif ve gozlem harekati icra edilmistir. Kesif gorevlerinde diizenli olarak rasit

STiirk Silahli Kuvvetler Tarihi C.111, Ks.6 (1908-1920), 5.305; Giilten, a.g.e., s.25; Kansu vd., a.g.e.
s.159; Kurter, a.g.e., C.l, s5.215-217,224; Hv.K.leri 100’ncii Yil Ozel Sayis1,s.56; Yalcin, Tiirk
HavaHarp Sanayii Tarihi, (1913-2009), Etimesgut-Ankara, 2009, s.4.

¥Kansu vd., a.g.e., 5.162,163; Kurter, a.g.e., C.1, $5.218-219; Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, $.56.
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gorev almistir. Bu gorevlerde diismanin ordugahi, siperleri, istihkdmlar1 ve askeri
birliklerinin faaliyetleri hakkinda detayli bilgi alinmistir. Bu donemde, yapilan
kesifler, agirlikli olarak Tirnova, Yanbolu ve Haskdy bolgelerine yapilmistir.
Harekata istirak etmek tlizere hazirlanan tayyare miifrezeleri, tayyare ve havacilik
konusunda deneyimi olmayan kara ordusu komutanlarinin sevk ve idaresinde olmasi
nedeniyle ilk asamada 4 tayyare ve 1 subay kaybi yasanmistir. Ordunun Catalca
hattina c¢ekilmesinden sonra, Yesilkdy Mektebinin bakim, onarim ve ikmal
olanaklarindan yararlanarak deneyimlerini ve ugus saatlerini artirarak tecriibe sahibi
olmuslardir. Balkan Savasi ile birlikte Osmanli havaciligi, yeni savas araglarinin
askeri havacilik alaninda biiyiikk bir 6neme sahip oldugunu fark etmistir. Bu
teknolojiden faydalanmak i¢in Avrupa'ya heyetler gondererek girisimler baglatmistir.

Osmanli Ordusu savas boyunca sinirli da olsa tayyareleri etkili sekilde kullanmistir.
3. 1. DUNYA SAVASI’NDA TURK HAVACILIGI

Osmanli Devleti, 1 Kasim 1914’de Almanya’nin yaninda |. Diinya Savasi'na
katilmistir. Aym1 anda bir¢ok cephede savasa girmek zorunda kalmistir. Dogu
Cephesi’nde Ruslarla fillen muharebeye baglamistir. 1. Diinya Savasginin
baslangicinda, Osmanli havaciliginin etkili hava gorevi yapacak Yesilkdy Tayyare
Mektebi envanterinde sadece 3 adet Bleriot XI-2 olmak tizere 4-5 tayyaresi
mevcuttur. Pilot, techizat, teknik donanimi, taktik hava birlikleri agisindan gorev
yapacak kabiliyette tayyare mevcudu yetersiz ve etkisizdir. Osmanli havaciligi, bu
donemde mali sikint1 igerisinde, sevk ve idarede basarisiz durumdadir. Hava unsuru
tic yillik bir gecmisi ile teskilatlanmasini heniiz tamamlayamamistir. Avrupa’daki
gelismelerden habersiz olunmasi, takip edilememesi ve bilgi eksikligi ciddi sikinti
olusturmustur. Envanterde bulunan Deperdiissen, Ponnier ve Rumpler A-4/13
tayyareleri uguculuk niteliklerini kaybetmistir. Havacilik; siirekli teskilatini
yenilemek, gelistirmek ve degistirmek durumunda kalmistir. Mevcut tayyarelerinden
2 Bleriot tayyaresi ile PIt.Salim ve Fesa Beyler Dogu cephesine gorevlendirilmistir.
Fazil, Nieuport tayyaresi ile Canakkale Miistahkem Mevki Komutanligi emrine
verilmistir. Plt.Sakir Fevzi, Rumpler tayyaresi ile Kanal Harekat1 i¢in tertiplenmistir.
Dogu Kafkas Cephesinde Osmanli Ill.ncli Ordusu'nun kesif gorevinde kullanilmak

tizere, Tarik Bin Ziyad ve Edremit isimli Bleriot XI-2 tipi tayyare mevcuttur. Pilotlar
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Kolagas: Fesa ve Salim Beylerden olusan bir tayyare miifrezesi hazirlanarak 5/6
Kasim 1914 gecesi istanbul'dan Bezmi Alem gemisi ile Trabzon’a gonderilmistir. 3
gemiden olusan konvoy 6/7 Kasim 1914 gecesi Rus harp gemilerine yakalanmis ve
gemi batirilmigtir. Tayyare miifrezesinin pilotu Kolagasi Fesa (Evrensev) ile Salim
(Ilkugan) Bey Ruslara esir diigmiistiir. Sibirya’daki esir kampina gonderilerek 6 yil
yakin siire esir kampinda yokluk ve sefalet i¢inde yasamuslardir. 111. Ordu belirli bir
siire tayyaresiz kalmistir. Fesa Bey, Moskova' da Tiirk heyetinin yardim ve destegi
ile 14 Haziran 1920’de Trabzon limanina gelmistir. Fesa Bey, Hasankale'de
konuslanan Dogu Cephesi Komutanligi Karargahi’nda gorevlendirilmistir. Salim
Bey, XXIV. Timen'in Topcu Alayi'nda goérev almistir. Kafkas Cephesi’nde
havacilar, muharip tayyareleri silahsiz ve eskimis durumda zor sartlarda gorev
yapmistir. Ozellikle, Balkan Harekatin son déneminde etkili hava saldiris1 icra
etmenin yaninda Rus Ordusu’nun unsurlar1 hakkinda kesiflerde bulunmustur.
Ayastefanos meydaninda 6’s1 Kara, Deniz Tayyare Mektebi’nde 2+1 Nieuport Deniz
tayyaresi olmak tiizere 8 tayyare ve 10 pilot ile savasa katilmistir. Deniz Tayyare

mektebinde Curtiss F—2 tayyaresi yer egitimleri i¢in kullanilmistir.®®
3.1. 1. DUNYA SAVASINDA HAVA HAREKATI

17 Agustos 1914°de kesif gorevi igin tek kisilik Nieuport tayyaresi, Nara-
Canakkale Bogaz Miistahkem Mevki Komutanligi emrine gorevlendirilmistir. 5
Eylil 1914°de Miilazim-1 evvel Fazil Bey tarafindan 1 saat 10 dakika Bozcaada ve
Limni iizerine yapilan hava kesif ile Canakkale Savasi’nin ilk Havacilik faaliyeti
yapilmustir. 10 Eyliil’de Miilazim-1 evvel Fazil tarafindan ikinci kesif yapilmistir.
Kesif faaliyetleri, 3 Pilot ile 19 Ekim 1915’e kadar stirmiistiir. Kesif uguslari, tek
tayyareyle yapildig: icin etkili olmamistir. Ayastefanos-Istanbul’dan Deniz Kolagasi
Plt.Sami Bey Nieuport 6 H tayyaresi ile 19 Ekim gilinii kalkis yapmistir. 20 Ekim’de
Canakkale’ye gelmistir. 1915°de havacilik faaliyeti 13’ncii Seyri Havaiye Subesi
tarafindan yiirtitiilmiistiir. 1915 yili baslarinda Bahriye Nezaretine bagli Deniz
Tayyare Birligi kurulmustur. Bu donemde ucus emniyetini saglamak amaciyla

Meteoroloji subelerinin kurulmasina karar verilmistir. Istanbul ve Edirne’de Hava

$ATASE, BDH-1, Klasér No:1393, Dosya No:21 A, Tarih:30.08.1332, Bas. K.Kh. 13.S. Umuru
Havaiye Miifettisligi; Hv.K.K.ig1, Tarihge Sube Miidiirliigii,Klasér No:1; Kansu vd., a.g.e.,ss.172-
174; Kurter, a.g.e., C.I1, s.47,48.
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Rasat Subeleri kurulmustur. Gelibolu’da bir sube kurulmasi kararlastirilmistir. Bu
donemde, Tiirk tayyarelerine beyaz gerg¢eve i¢inde siyah kare yapilmasi uygun
gorilmistlir. Kanat alt1 ve iistii gévde yanlari, istikamet diimenlerine konmustur.
Tayyarelere ilk kez numara verilmistir.®® I. Diinya Savas1 ile Tiirk Askeri
havaciligindaki 1slahat ve gelistirme ¢alismalari durmustur. Savasa hazirliksiz giren
Osmanli Devleti hava kuruluslarinin  yonetimi, askeri havaciligin yeniden
teskilatlanmasi, gelistirilmesi ve yapilandirilmasi gorevini Almanlar iistlenmistir.
Enver Pasa, Osmanli Havaciliginin durumunu diizeltmek icin Almanya’dan tayyare,
techizat, donanim ve pilot talebinde bulunmustur. Taleplere olumlu cevap verilmistir.
Askeri havaciligin faaliyetlerinin yeniden teskilatlandirilmasi igin Ekim 1914°de,
Bat1 Cephesi Alman 2’nci Tayyare Boliigii’nde gorevli Miilazim-1 evvel Erich Von

Serno Tiirkiye’deki Alman Askeri Misyonuna gorevlendirilmistir.®’

3 Subat 1915’de Miilazim-1 evvel Erich Von Serno, Yesilkdy Tayyare
Mektebi’'ne miidiir olarak tayin edilmistir. Erkan-1  Harbiye-i Umumiye
Riyasetligi’nde havacilik konusunda danismanlik ve havacilik personelinin egitimi
icin program hazirlama gorevi dort yil siirmiistiir. Yeni yapilan diizenlemeler ile
teskil edilen tayyare birlikleri boliikler halinde gorevlendirildikleri cephelerde
kolordularin emrinde gorev yapmustir. Osmanli Devleti havaciligi yetersiz olmasi
nedeniyle, harekatta tayyare ihtiyact miittefik Almanya tarafindan karsilanmistir.
Alman subay ve astsubay pilotlar tayyare boliiklerinde gérev almistir. Tayyare Boliik
Komutanliklarint ¢ogunlukla Alman subaylar yapmistir. Tayyare ve yedek parca
ihtiyact karsilanmigtir. Tayyareler, Alman bankalarindan alinan krediler ile satin
alinmistir. Tayyare teknolojilerindeki gelismeye paralel olarak ilk baglarda silahsiz
olan tayyarelere ilerleyen giinlerde 6nce bomba ve pervane arasindan senkronize atis
yapabilen makineli tiifekler eklenmistir. Tayyarelerin menzilleri, havada kalis
stireleri ve silah tasima kapasiteleri arttirilmasi ile pilota verilen gorevler ve icra
edilen harekat sayisinda artis meydana gelmistir. Tayyare mektebine, Alman
ogretmenler gelmistir. Alman ekoli etkisi altina girmistir. Almanya’ya tayyarecilik

egitimi i¢in personel gorevlendirilmistir. Tayyare bdliiklerinin  desteklenmesi

Hv.K.leri Dergisi,100'ncii Yil Ozel Sayisi,s.56; Kansu vd., a.g.e., s.164-173; Kurter, C.II, a.g.e.,
ss.22-  34; Meydan, a.g.e., 5.39.

Hy.K.leri 100'ncii Yil Ozel Sayisi,s.56; Yasar Ozdemir, a.g.e., s.13; Giilten, Havacilik Tarihinde
Yesilkoy, s.78.
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amaciyla; meteoroloji, diisman hava saldirilarindan korunmak i¢in ugaksavar

birlikleri ve erken ihbar istasyonlar1 kurulmugtur.®

Almanya’da kendi olanag ile pilot egitimi alan Siivari Miilazim-1 evvel Sakir
Fevzi Bey, havacilik c¢aligmalarina Onemli destek saglamistir. Mayis ayimnda
Almanya’ya giderek tayyare teminine ¢alismistir. Yesilkoy’de Pervane imalathanesi
kurulmasini saglamistir. 15 Subat 1915’de Harbiye Nezaretinde havacilik islerine
bakan Harbiye Dairesi 9’uncu Umur-u Havaiye (Havacilik Isleri) Subesi ve Genel

Karargahta 13’ncii sube kurulmustur. ikmal ve Tedarik isleri bu subeye verilmistir.>
3.1.1. Canakkale Cephesinde Hava Harekéati

Canakkale Cephesinde, Tiirk hava giicii ¢ok zor sartlarda, kendisinden ¢ok
gliclii diisman hava giigleriyle miicadele etmek zorunda kalmigtir. Miittefiklerin 40
tayyarelik birlesik hava giiciine karsi, Tiirk havaciligi; Mart 1915 de Yesilkdy’de 3
Albatros B.l ve Rumpler B.I tipi tayyareden olusmustur. 1°nci Tayyare Boligii’'nde 5
pilot, 10 rasit olmak {izere 23 Alman havaci gérev yapmistir. Deniz ve hava savaslari
boyunca 6 hava savasi, 16 yerden agilan savunma atesi sonucunda toplam 22
“diisman” tayyaresi diistiriilmiistiir. Miilazim-1 evvel Cemal (Ertugrul) isimli Bleriot
tayyaresi ile Canakkale’ye gelmis ve hizmete baglamistir. 20 Ocak 1915°de kesif
gorevlerine baglamistir. 18 Mart 1915’¢ kadar Tiirk havacilart Canakkale Savasi
sirasinda 6nemli kesif ucusu gorevlerinde bulunmuslardir. 1 Mart 1915°de Canakkale
Hava Harekati’nda Plt.Miilazim-1 evvel Cemal, Karanlik Limaninda seyir halindeki
Ingiliz donanmasina ait Majestic Zirhlisin1 havadan bombalayarak hasar vermistir.”
Canakkale’de Tiirk tarihinin en sanli sahifelerinden birinin yazildigi 18 Mart 1915
sabah1 Rumpler B.I tipi tayyareyle Alman Plt. Kolagas: Eric Serno ve rasit Deniz
Kolagas1 Scneider kesif gorevi yapmistir. Kesif sonucunda miittefik donanmasinin;
40 savas gemisi, 19 agir zirhli ve muharebe kruvazor, 3 hafif kruvazor, 2 tamir ve
hastane gemisi, 10 mayin tarama balik¢1 teknesi, birka¢ destroyer ve denizalti ile

savas diizeninde Canakkale Bogazi'na dogru yaklastigini rapor etmistir. Ayn1 anda,

8 ATASE, BDH-1, Klasér no:49, Dosya No:228, Fhrist: 44,12,13,52,55-1, Tarih:31.10.1330.
®Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayisi,s.56; Yasar Ozdemir, a.g.e., s.13; Giilten, Havacilik Tarihinde
Yesilkoy,s.78.

Hava Kuvvetleri Dergisi, 100°ncii Yil Ozel Sayisi, 5.56; Kansu, a.g.e., $5.182-192; Meydan, a.g.e.,
s.42.
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Kolagas: Plt. Hiiseyin Sedat (Cemal) Bey “Ertugrul” isimli Bleriot XI tayyare ile
yapilan kesif ile miittefik donanmasinin savas diizeninde Canakkale Bogazi'na
yaklastig1 raporunu teyit etmistir. Harekatin yonlendirilmesi agisindan bu istihbarat
etkili olmustur. Aksamiizeri Schneider ve Kolagas1 Hiiseyin Sedat (Cemal) Beyler
Rumpler tipi tayyare ile ikinci bir kesif ucusu yapmislardir. Diismanin biiyiik zayiat

vererek geri cekildigini tespit etmislerdir.”

Canakkale harekatinda, kesif gorevlerine 22 Mart’tan itibaren devam
edilmistir. Kesif esnasinda diisman donanmasina basarili ve etkili bombalar
atmiglardir. 16 Nisan’a kadar yapilan kesiflerde diismanin faaliyetleri tespit
edilememigse de harp gemilerinin azaldig: goriilmiistiir. Ozellikle; 26, 27, 28 ve 29
Nisan’da kesif gorevlerinde, diigmanin asli kuvvetlerinin Seddiilbahir-Ariburnu
arasindaki ¢ikarma bdlgesindeki diisman askerlerinin durduruldugu tespit edilmistir.
Yine, Besike Limani, Kumkale ve Bolayir’a gdsteri mahiyetinde ¢ikarmalar yaptigi
anlagilmistir. 2 Mayis 1915°de Kolagas1 Serno ve Hiiseyin Sedat Bey kesif ugusu
gorevinde, mevzilere dogru ilerleyen bir diisman tayyaresi ile karsilasmistir. Beylik
tabancalariyla ates ederek diisman ugagini kagirtmayr basarmistir. Seddiilbahir
tizerinde ilk hava muharebesini vermistir. 3 Mayis’ta Kolagas1 Plt. Fevzi ve
Miilazim-1 sani Rasit Sami Beyler, Deperdiissen tipi tayyare ile Rumeli-Kilyos
bolgesindeki kesif gorevini icra ederken Uskumru koyili iizerinde Jandarma
tarafindan Rus tayyaresi sanilarak tiifekle yapilan atis sonucu diistiriilerek sehit
olmuslardir. I. Diinya Savasi’nin ilk Tiirk hava sehitleri olarak havacilik tarihinde yer
almiglardir. 27 Mayis’a kadar hava kesifleri devam etmistir. 27 ve 28 Mayi’da
Mehmet Ali ve Kolagasi Hiiseyin Sedat Beyler, Imroz ve Bozcaada iizerinde 4 saat
siren kesifler yapmistir. Diisman gemilerinin Mondros limaninda ag iginde
muhafaza edildigi tespit edilmistir. 30 Kasim 1915°de Canakkale cephesinde,
Kolagas1 Plt.Ali Riza ve rasit Miilazim Salis Tbrahim (Orhan) Beyler AK-I NU.I
Albatros C-l tayyare ile hava muharebesinde, Tirk Hava Kuvvetlerinin tarihine

gecmistir. Kidem zammi para miikafatiyla taltif edilmistir.”

"'Hans Kannengiesser Pasha, Canakkale Cehenneminde 500 Alman, Dogu Yaymevi 2015, s. 327;
Hv.K leri Dergisi, 100 ncii yil Ozel Sayist, s. 57;Kansu, vd., a.g.e., $5.192-194.

"Hy.K.K.hig1 Tarihge S.Md.ligii,Klasor No:84, s.8; Kansu, vd. a.g.e., $5.202-205; Hv.K.leri 100 ncii
Ozel Y1l Sayisi, 8.57.
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30 Mayis 1915°de Canakkale cephesinde, Kolagas1 Ali Riza ve rasidi Salis
Ibrahim (Orhan) Beyler; AK-1 NU.LI Albatros C-l tayyare ile ugarken Kabatepe
tizerinde hava muharebesinde bir Fransiz tayyaresi ile ¢atismaya girmistir. Catisma
sirasinda attiklar1 kursun, Fransiz tayyaresinin benzin deposunu delmistir. Tayyare
yanarak Intepe-Helles arasinda diismiistiir. Pilotlar, ilk Tiirk hava zaferini kazanan
subay olarak ikinci kez Tiirk havacilik tarihine ge¢mislerdir. Pilotlar, kidem zammi
ile para miikafatiyla taltif edilmistir. Haziran ayinda Miilazim-1 evvel Ali Riza ve
Tahsin Beyler birer tayyare ile Avusturya’dan Tiirkiye’ye tayyare getiren ilk Tiirk
pilotlar1 olmuslardir. Haziran 1915°de 1’nci Tayyare Boliigi, harekatta kullanilacak
mevcut tayyare sayisi 3 olmustur. Gayri faal olan Deperdiissen, REP ve 3 Bleriot XI-
2 tayyareden ikisi faal hale getirilmistir. Bu tayyarelerin ugus i¢in tehlikeli oldugunu
diistinen Alman danigmanlar Almanya’ya egitim tayyareleri siparis etmistir. Ugus
okulunda 2 Nieuport (Hydro) deniz tayyaresi bulunmasina ragmen donanmada hig
resmi havacilik birimi teskil edilmemistir. Tirk havaciligindaki asil gelisme

Canakkale ve Gelibolu’daki aktif ¢arpismalar sonucunda olmustur.73

5 Temmuz 1915°de Almanya’dan gelen 2 Gotha Deniz Tayyaresi ve Alman
Deniz Tayyaresinden olusan kiiciik deniz birligi Miistahkem Mevki Komutanligi
emrine verilmistir. Alman Donanmasi Ozel Miifrezesi Deniz Tayyare Grubu olarak
5-6 Temmuz’da kesif gorevlerine baglamistir. 13 Temmuz’da 1’nci Tayyare Boligi
4 tayyare takviye edilmis ve V. Ordu emrine verilmistir. Canakkale’de ac¢ik adalar
iizerindeki Ingiliz ve Fransiz kuvvetlerine kars1 kesif ve bombalama gorevi icra
etmislerdir. Harekatin basladigi 18 Mart’tan 8 Temmuz’a kadar 10 tanesi Limni’ye
olmak iizere 24 muhabere ucusu yapilmistir. Bolikk, 21 Temmuz’da Gelibolu’dan

Galata’ya nakledilmistir.”*

27 Temmuz 1915’de Anafartalar Bolgesi Cephe Grup Komutani Mustafa
Kemal, Conkbayirina geldigi giin 11 diisman tayyaresi bolgeyi ve Karargahi havadan
bombalamistir. Ingiliz Kaymakam Plt.Samson, Eyliil aymin ikinci haftasinda
Gelibolu’ya doniis yolunda bir Nieuport tayyaresi ile Mustafa Kemal’in otomobilini

taramistir. Mermiler, arabanimn Oniinde ve arkasinda patlamistir. On cama diisen

BHv.K.leri 100'ncii Ozel Sayisi,s.57; Kurter, ag.e., C.I, ss.177-183; C.11,5.120,121; Kansu,
a.g.e.,ss.196-201.
"Hans Kannengiesser Pasha, a.g.e., s. 332; Kansu, vd., a.g.e., s. 201.
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mermi soforii yaralamistir. Kendisi sans eseri yara almadan kurtulmustur.
Tayyarelerin mithimmati1 az olup, silahlarla donatilmasi Agustos 1915 civarinda

gerqeklesmistir.75

Yeni tayyarelerin gelisi ile havacilarin yetistirilmesi ve tayyare birliklerinin
kurulmasi iizerine havacilik teskilatinda, Harbiye Nezaretinde havacilik islerine
bakan 9°’ncu Umuru Havaiye Sube ve Genel Karargah’ta Sahra Seyri Havaiye Subesi
ismi ile 13’ncli Sube kurulmustur. Sahra Seyri Havaiye Subesi, 23 Kasim 1915°de
“Umur-u Havaiye Subesi” olarak degistirilmistir. Ikmal ve tedarik alanindan sorumlu
birim olmustur. Bu birim, havaciligin gelisimini yakindan izlemek ve gelismesini
saglamak, cephedeki gorev yapan tayyare ve balon birliklerinin her tiirlii ihtiya¢larini
karsilamak ve yeni tayyare birlikleri teskil etmek gorev ve yetkisine sahip
olmustur.” Kesif faaliyetleri; Agustos, Eyliil, Ekim ve Kasim aylarinda etkili olarak
devam etmigstir. Diisman monitorlerinin yogun faaliyetleri goriilmiis ve kiymetli
bilgiler alinmistir. 1’nci Boliige takviye olarak Eyliil 1915°de bir, Aralik 1915°de {i¢
Alman Fokker tayyare katilmis ve Canakkale Cephesi’nde harekata istirak etmistir.”’
Canakkale Savasi siiresince bomba yapma ve el aletlerini temin etmek igin
Bakirkdy’de bir depo kurulmustur. Istanbul’daki sanatkarlar pervane ve jig yapmak
icin gorevlendirilmis ve sorun ¢oziilmiistiir. Tirk havaciligi ¢ok yetersiz tayyare
sayisina karsilik, bu giicii etkili bir sekilde kullanmistir. Yapilan ugus gorevleri ile
Tirk zaferine biiyiik katki saglamistir. Harekata, 8 adet hava ve 1 adet deniz
tayyaresi aktif olarak katilmistir. Fransiz tayyarelerinin bombardimanlari sonucunda

Canakkale harekat tissii terk edilerek Gelibolu’ya ¢ekilmek zorunda kallnmlstlr.'78

20 Aralik’ta 1°nci Boliik takviye edilen 6 tayyare ile goreve istirak etmistir.
Yeni gelen tayyarelerle imroz’a dogru kesif ve bombardiman ile gorevlendirilmistir.
24-30 Aralik tarihlerinde 3 tayyarelik filolar halinde giliney grubunda uguslar
yapilmistir. 2 sortide; 12 bomba, 150 el bombasi ve 1200 fleset (kiiglik ok) atilmustir.

75Tayhani, a.g.e., 186; Cenk Avci, Canakkale Cephesi’'nde Hava Savaslari, Gnkur. Atase Bsm.,
Ankara, 2009, s.160,161

®Kurter, Tiirk Hv.K.leri Tarihi, C.II, 5.179,180; Giilten, a.g.e., 5.26.

77HV.K.K.11g1 Tarih¢e S.Md.Ligl, Klasor No.84, s.8; Kansu, a.g.e., ss.202-205; Hv.K.leri 100 ncii
Ozel Yil Sayist, $.57.

"®Tayhani, a.g.e., 5.186.
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Deniz birligi 3 tayyare ile Bozcaada, Limni ve Gelibolu bolgesinde kesif gorevleri

icra etmistir.”

Kafkas cephesinde Ill. Orduyu desteklemek amaciyla elde yeterli tayyare
olmadig icin tayyare gonderilememistir. ilk tayyare 1916°da tertip edilmistir. Filistin
cephesinde Kolagas: Fazil ve Mithat Beylerin Ponnier tayyaresi VI. Ordu emrine
verilmistir. 23 Aralik 1915°de 4’ncii boliikten Plt.Mithat ve Alman Roeder Beylerin
2 Rumpler-B tayyaresinden olusan miifreze Istanbul’dan hareket etmistir. Yollaria
Pozanti’da trenden inip araba ile devam etmislerdir. lrak Cephesinde VI. Ordu
emrinde hava kuvveti mevcut olmayip, Ingilizlerden ele gecen tayyareleri kullanmak
amaciyla Fazil Bey, 25 Eyliill’de Irak'a hareket etmistir. Aralik ayinda tayyareler
ucusa hazir hale gelmistir. Fazil, Farman ve Caudron tayyareleri ile y1l sonuna kadar

bolgede 5 kesif ugusu yapm1$t1r.80

1915’de Almanya’dan 8 Albatros B-I, 15 Rumpler B-I, 2 L.V. G.B-1 ve 4
PFALZ A-II Parasol tipi silahsiz kesif tayyaresi tedarik edilmistir. Yine, 7 Albatros
C-I tipi silahli kesif tayyaresi ile 1 Fokker E-1. ve 3 Fokker E-Il av tayyaresi olmak
tizere getirilen 39 tayyare Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Irak cephesinde
Ingilizlerden ele gegen 4 tayyareden, 1 Caudron G-III, 1 Maurice Farman M.F.7 tipi
tayyare teskil edilen Irak Tayyare Miifrezesi biinyesinde harekata istirak etmistir.
Bristol Scout C tipi tayyareler tek kisilik oldugu i¢in ugurulmamistir. 1915 yilinda
Tirk havaciligi, hava muhaberelerinde ilk hava zaferlerini kazanmistir. Canakkale
cephesinde gorev yapan 1’nci Tayyare Boliigii tayyareleri hava harekatinda 2 tayyare

diisiirmeyi basarmigtir.®

1915°de Canakkale Savasi’nda, Tiirk havaciligi cagimizin vazgecilmez savas
aract olan Elektronik Harp uygulamasi, ilk kez Ingilizlerin “Queen Elizabeth adli
savas gemisine uygulanmustir. Ingilizler, bir Tiirk savas tayyaresi yiiziinden telsiz
haberlesmesinde gii¢liik yasandigini rapor etmistir.?? 1915 sonunda Osmanli Hava
Kuvvetleri; Istanbul Tayyare Mektep istasyonundaki boliik harig, 1’nci Boliik.-
Canakkale, 2’nci Boliik-Irak, 3’ncii Boliik-Uzunkdprii, 4’ncli Boliikk-Adana, 5’nci

“Kansu vd.,a.g.e., $5.207-210.
8Kansu vd.,a.g.e., $5.207-210.
8K urter, a.g.e., C.11, 5.209.
%Meydan, a.g.e., 5.42.
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Boliik-Kafkas, 6°’nc1 Boliik-Sam ve 7’nci Bolik-Kesan’da olmak tizere 7 boliik teskil
edilmistir. Ayrica bir sabit balon boliigli kurulmustur. Bahriye Nezareti’ne bagh
Deniz Tayyare Boliigii, 2 Nicoport(Egitim), 1 Curtiss ve 8 Gotha olmak tizere 11
tayyareden teskil edilmistir. Tayyare boliiklerinin ¢ogalmasi ile Genel Karargah
emrinde 13’ncli Sahra Seyri Havaiye Subesi kurularak havacilik faaliyetlerini
yiiriitme gorevi verilmistir. Bilahare, Kasim 1915°de ismi Umuru Havaiye olmus ve
goreve Bnb.Serno getirilmistir. Tayyarelere Makineli Tifek ilave yetenek
kazandirilarak tayyarelerin harekat etkinligi artirilmigtir. Denizaltilara kars1 harekat

yapabilme teghizati eklenmistir.%

Ingilizler; denizden gecemedigi bogazlar1 havadan gecerek Baskent’e etkisini
gostermek ve halkin nezdinde etkiye neden olacak Zeytinburnu Fisek Fabrikasi,
gemi, Onemli askeri tesisleri bombalamak suretiyle moralini bozarak iradesini kirmak
amaciyla askeri kazanglar disinda psikolojik harekat yapmayi hedeflemistir. Trakya
ve Istanbul’u savas boyunca baski altina almis ve havadan bombalamls‘ur.84
Ingilizlerin, Istanbul’a y&nelik Hava Taarruzlarina Enver Pasa sert tepki vermistir. 24
Nisan 1916’de hava taarruzlarina karsi alinacak onlem ve tedbirlere iligkin 20
maddelik karartma usullerinin uygulanmasi ve olasi taarruzda yapilmasi gerekenlerle
ilgili detayli emir yaymlamlstlr.85 Nisan 1916°da, istanbul’a yonelik hava taarruzlari
devam etmistir. Bu taarruzlarina karsi koymak i¢in giiniin sartlarina gore ciddi

teskilatlanma ihtiyaci ortaya cikmugtur.

Ingilizlerin hava taarruzlari igin 6zellikle Temmuz 1916°da Trakya,

Canakkale, Adalar ve Marmara bolgesi yogun hedef haline gelmistir87.

Kolagas: Plt.Sakir (Hazim) Bey savas hatirasinda Tayyareci Budeke ile Imroz
adasinda diisman tayyarelerinin yaptiklari hava harekatin1 ve kendilerinin yaptiklar
fedakarligi detayli bir sekilde anlatmistir. Plt.Sakir Bey, Seddiilbahir’in
(Saddiilbahr’in) tahliye edilmesi asamasinda Akbas topgularinin atesi sirasinda
Imroz adasinda bulunan diisman tayyare karargdhini erkenden bombalamaya

hazirlandiklar sirada diismanin erken hareket ederek Subay gazinosunda kendilerini

8Kansu vd., a.g.e., 5.181,182.

8ATASE, BDH-1, Klasér No:49, Dosya No:228, Fihrist.44,12,13,52,55-1, Tarih.31.10.1330.
SATASE, BDH-1 Klasor No:1441, Dosya No:250, Fhrist:13, TARIH:11.02.1332.

S®ATASE, BDH-1, Klasér No:1436, Dosya No.224, 01.02.1334.

¥ ATASE, BDH-1, Klasér No:1407, Dosya No:75, Tarih:08.07.1332.
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yakaladigindan s6z eder. Taarruz sirasinda yirmiden fazla tayyare iki yiiz civarinda
bomba atmis, ancak meydan ortasinda bekleyen tayyarelere zarar vermemistir.
Bombardimanlar siirerken Budeke’nin komuta ettigi bir tayyare hangar 6ntinde yirmi
metre havalanmig,  Budeke, bombalarin arasindan Galata deresinde gozden
kaybolmus ve gorevini tamamlayarak inis yapmistir. Budeke ise ugus gorevini
anlatirken taarruz i¢in son diisman tayyaresinin ayrilmasini bekledigini, hava
muharebesinden diisman karargdhinin haber almamasini sagladigii sOylemistir.
Ayrica Budeke diismanin son tayyaresinin motoruna 25 metre yaklasip ates ettigini,
bu atesle tayyarenin Akbas simalinde ates alarak diistiigiinii, iki Ingiliz pilotun da
tayyarede oldiigiinii belirtmistir. Imroz taarruzuna hazirlanan tayyareler harekete
gecmis ve benzin depolar1 bosalmistir. Ugamayacak durumda olan ingiliz tayyareleri
hazirliksiz yakalanmistir. Kabatepe iizerine saat 08.50°de birkag Ingiliz tayyaresi
havalanmistir. Plt.Sakir Bey, hava muharebesini girmeden ingilizler ile muharebeyi
Budeke’ye terk ederek Arburnu’na dogru harekat gorevine devam etmistir.
Ingilizlerin bir tayyaresi yalniz basma dénmiistiir, diger Ingiliz tayyarelerden biriyse
meydan civarina yanarak diismiistiir. Meydana inis yapildiktan sonra Budeke de inis

yapmus ve giinliik hava harekatin1 bagar ile icra edilmistr.?®
3.1.2. Havacilik Teskilatinin Yeniden Olusturulma Calismalari

Tiirk havaciligl, 1916°de toparlanarak savas sahalarinda kendini gostermis ve
¢ok miktarda tayyare envantere girdiginden teskilati giderek gelismistir.
Miifettislikten baska Harbiye Dairesi 9’ncu Umuru Havaiye Subesi teskil edilerek
ikmal ve tedarik konulari bu subenin sorumluluguna verilmistir. 31 Aralik 1916’°de
Umuru Havaiye Miifettisligi ile 9’uncu Umuru Havaiye Subesi’nin vazife ve
nizamnameleri Padisah Sultan Resat tarafindan onaylanmistir. Deniz Tayyare Boliigi
ve 10 ayr1 cephede birer boliik olmak tizere toplam 11 béliikten olusmustur. Hava
birliklerinin ikmal merkezi Yesilkdy Tayyare Mektebi ve Tayyare Merkezi olmustur.
Savas yillarinda hava boliikleri ordularin emrinde olmus ve ordu sayist dokuza
yiikselirken tiimen sayis1 altmigbire yiikselmistir. Birimler; tayyareci ve rasit
yetistirilmekle kalmamistir. Cephelere gidecek tayyare boliikleri teskilatlandirmastir.

Personel ve malzemeleri hazirlamis, tayyare ve malzemelerin cephelere taginmasini

%Hv.K.K.Iig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasér No:84, s.6,7.
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saglamak icin Yesilkoy Tayyare Merkezine baglh 6zel nakliye takimi kurulmustur. 12
Ekim 1916°’de Tayyare Mektebinin ismi {istlendigi ¢ok yonlii gorevlerinden dolay1
Tayyare Istasyonu olmustur. Askerlerin yaninda siviller de pilot egitimi almaya
baslamistir. Ik Tiirk havacilik brévesinin iiniforma ceketinin sol tarafina 4’ncii
diigmenin hizasina takilmasi ve pilot veya rasit gérevde kaldig: siirece kullanilmasi
kararlastirilmistir. Pilotlar i¢in glimiis defne dalinin ¢evreledigi altin kanat, rasitlar
icin defne dali ve kanat giimiis olmustur.®® 1916°de Tiirk havacilhiginda, 18 pilot
tayyare mektebinde ve 7 pilot Almanya’da egitim gormiis ve toplamda 25 pilot
yetistirilmistir. Hicaz’da Miilazim-1 evvel Saim, Ayastefanos Meydaninda Miilazim-1
evvel Hayrettin ve Miilazim-1 evvel Deniz Ali Mehmet Beyler sehit olmustur.
Doénem igerisinde Almanya’dan 65 tayyare gelmesi ile ucus personeli ve tayyare
sayist yoniinden en iist seviyeye cikilmistir. 81 pilot, 57 rasit ve 90 tayyareye
ulagilmigtir. 1916 sonunda ise Tiirk havaciligi tayyare sayis1 59 tayyare sayisi ile en

iist seviyede oldugu donem olmustur. 41 tayyare hizmet dis1 kalmlstlr.go

31 Aralik 1916’da, hiikimetin ¢ikardigi “Tiiziik” ile Tiirk havaciligina
yeniden teskilatlanmaya gidilmistir. Ordudaki biitiin hava birlikleri dogrudan
Harbiye Nazirligina baglanmistir. Nazirliga bagh “Umuru Havaiye Miifettigligi”
(Havacilik Isleri Subesi) olduke¢a genis ve giiclii bir teskilat kurulmustur. Havacilik
teskilat1 miistakil tiimen seviyesine ¢ikarilmistir. Osmanli Devleti’nin Almanya’dan
gorevlendirilen Bnb.Serno, {i¢ yilin sonunda miistakil tiimen komutani yetkilerine
haiz olmustur. Bnb.Serno; hava boliikklerinin caligma usulleri, havaciliga ait
degisikliklerin yapilmasi, brove ihdasi ve havacilarin 6zliikk haklarinin kazanilmasi
gibi konulara islerlik kazandirmistir. 1917°de Osmanli havaciliginda, 1916’daki
mevcut 11 tayyare boliigiine ilave 3 boliikk daha teskil edilmistir. 2 ve daha fazla
tayyare boliigline sahip olan ordularda tayyare kit’a komutanliklar1 teskilati ilave
edilmistir. Sam, Yesilkdy ve Bagdat olmak iizere 3 tayyare istasyonu hizmette
bulunmustur. Mayis 1917°den itibaren havacilik konusunda Vakayi ve Terakkiyat-1
Havaiye adin1 tagiyan ilk resmi dergi yayma baglamistir. 29 Temmuz 1918°de Askeri
Havacilik teskilatinda Onemli bir degisiklik yapilmistir. Baskomutan Vekilligi

®hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayisi, s.57; Kansu,vd., a.g.e., s.219; Giilten, a.g.e., s.79; Yal¢in, a.g.e.,
s.37.

01 nei Diinya Harbi, Tirk Hava Harekati, C.IX, Genelkurmay ATASE yayinlari, No:3, ss.68-71;
Kurter, C.I1, a.g.e., $5.423-428; Yal¢in, a.g.¢c., s.37.
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tarafindan Umumi Havaiye Miifettisi kaldirilarak Kuva-y1 Havaiye Miifettisi
Umumiligi (Hava Kuvvetleri Genel Miifettisligi) olarak degistirilmistir. Bdylece,
Tirk Askeri Havacilik Teskilati ilk defa Hava Kuvvetleri mertebesine yiikselmistir.
Bnb. Serno emrinde; Tayyare, Balon, Rasadati Havaiye ve Tayyare Topcu
Miifettislikleri teskil edilmistir. Canakkale ve Izmir’de bulunan Tayyare Grup
Komutanliklar1 kaldirilmistir. I. Diinya Savasi sirasinda 9’ncu Harp Tayyare Boliigii,
Yesilkoy’deki meydanda teskil etmistir. 1918 sonlarinda yenilgiye ugrayan
bolgelerdeki 1°nci, 6'nc1 ve 15 nci Tayyare Béliikleri, Yesilkdy Tayyare istasyonuna
intikal etmistir. 1918 sonunda Tayyare Istasyonunda 72 adet tayyare toplanmistir.
Mondros Ateskes Antlasmasi ile Ingiliz ve Fransiz filolarinin gelmesi tayyare ve

personel sayisini artlrlnlstlr.gl
3.1.3. Dogu (Kafkas) Cephesinde Hava Harekati

Osmanli Devleti’nin savasa girmesiyle 1 Kasim 1914’de Rus ordusu sinirlari
gecerek Katkas cephesinde harekata baglamistir. Bu cephede bulunan Osmanli 111,
Ordunun emrine, Yesilkdy Tayyare Mektebi’nde bulunan 6 tayyareden 2’si tahsis
edilmistir. Bleriot tipi 2 tayyare, teknik personel ve pilotlardan olusan birlik gemilere
yiiklenerek Trabzon’a nakledilmistir. Ancak, 6-7 Kasim 1914 gecesi gemiler
Karadeniz’de Rus donanmasi tarafindan saldiriya ugramig ve batirtlmistir. Osmanl
ordusu pilotlarindan Kolagas1 Sami (Ilkugan) ve Fesa (Evrensev) Beyler denizden
¢ikarilarak esir alinmigtir. Bu nedenle, Kafkas cephesinde Aralik ayindaki Sarikamis
Harekati oncesi hava kesif gorevi yapilamamistir. 1915°de Almanya ile Osmanli
ordusunda gorev alacak ugucu ve teknik personele iliskin sozlesme yapilmistir.
Almanya ve Osmanli pilotlarindan olusan karigik tayyare boliikleri teskil edilmistir.
1915 sonralarina kadar Ill. Ordu, kesif ve gozetleme goérevleri ve Rus ordusunun
faaliyetlerinin izlenmesine yonelik Baskumandanlik vekéletinden siirekli tayyare
talebinde  bulunulmasina ragmen istek tayyare yetersizligi  nedeniyle

karsllanamamls‘ur.92

nganman-Keyﬁsk, a.g.e., 8.23-26; Kansu vd., a.g.e., s.283,354.; Hv.K.K.Iig1 Tarih¢e S$.Md.ligi,
Klasér No0:84, s.4; Hv.K.leri 100 ncii Y1l Ozel Sayisi,s.57; Yal¢in, a.g.e., s.4; Giilten, a.g.e., 5.79,80.
%Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi: Deniz Harekdt, C.NV, Genelkurmay ATASE Baskanligi,
1976, s.88; Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, Eskisehir, 1914-1916, C.I, s5.145-150.
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I1l. Ordu Komutanligi, harekati etkin yiiriitmek, kesif ve gozetleme gorevi
icra etmek amaciyla siirekli tayyare talebinde bulunmustur. Bu istek tizerine, 11. Ordu
emrine verilmesi planlanan 2 adet Albatros C-I tipi tayyarenin Erzurum’a
gonderilmesine karari verilmistir. Tayyareler, pilotlar ve teknik personel deniz yolu
ile Trabzon’a nakledilmistir. Ancak, Rus taarruzu sonucu Kopriikdy'de yogunlasan
catisma sonucunda Ill. Ordu agir kayiplar vererek cekilmek zorunda kalmstir.
Tayyareler zamaninda Erzurum'a ulasamamistir. Bu maksatla, tayyarelerin
Trabzon’dan kalkip, Erzincan’a inmeleri ve 111.Ordu emrinde 7°nci Tayyare
Boligi’'niin  teskili kararlagtirllmistir. Bu tayyarelerden biri inis esnasinda
par¢alanmistir. Ruslarin Karadeniz kiyr hatt1 boyunca siiren ileri harekatini izlemek
icin gonderilen 2 adet Rumpler tipi tayyare ile 7’nci Tayyare Boligi ti¢ tayyare ile
Erzincan’da konuslandirilmistir. 7 Mayis 1916 ‘de Boliik Komutant Ali Riza Bey
Albatros tayyaresi ile Alman Plt.Kiigiik Gedikli Zabit Brent, Rumpler tipi tayyare ile
yapacaklari kesif gorevi hava muhalefeti nedeniyle yapilamamustir. 1ll. Ordu
Komutanligi, 7’nci Tayyare Boliigiinii cepheye yaklastirarak daha yakin mesafeden
kesif faaliyetinde bulunmak amaciyla elde bulunan Albatros tayyare ile boliigiin
biiylik kisminin Kargimn’a intikali istenmistir. Rumpler tipi tayyarenin Erzincan’da

kalmasini emretmistir.93

30 Haziran 1916°de Erzurum-Kop hatt1 izerinde yapilan kesif ugusunda Rus
ordusunun olasi bir taarruz igin y1ginak yapmakta oldugu tespit edilmistir. Kargin’da
bulunan tayyarenin Rus taarruzu nedeniyle once Erzincan’a konuslandirilmasi
planlanmistir. Ancak, Erzincan’in diigmesi nedeniyle 7’nci Tayyare Boliigiiniin,
Susehri’ne intikali emredilmistir. Cephe hattinin batiya dogru kaymasi ile boliigiin
elindeki tek avci-bombardiman tayyaresi Albatros C-I’in, 23 Temmuz 1916°da
Boliik Komutani Miilazim-1 evvel Abdullah Bey idaresinde Susehri meydanina
intikali planlanmistir. Ancak, tayyare ariza yapmis Ve Zara yakinlarina mecburi inis
yaparak parcalanmistir. Pilotun ayaklart kirilmig, rasit Muhsin Bey yara almadan
kurtulmustur. Tayyare Boliigli'niin elinde tek kalan Rumpler tipi tayyare ile kesif

gorevlerine devam edilmistir. Agustos ay1 icerisinde 7°’nci Tayyare Boliigiine 3 adet

%Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.II, Tirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2009, s.237,285;
Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi: Hava Harekdn, Genelkurmay ATASE, s.77; Tanman-Keyiisk,
Tiirk Havacilik Tarihi, 1914-1916, C.I, Ucus Okullar1 Basimevi, 1950, s.151,153.
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Albatros tipi tayyare katilmistir. Karadeniz’deki Rus birliklerinin konumlarii ve
durumlarim1 6grenmek i¢in 7°nci Tayyare Boligii'nlin hava kesfi maksadiyla
Giresun’a gonderilmesi emredilmistir. 29 Agustos 1916°de Alman Kiigiik Gedikli
Zabit Plt.Brent’in, Rumpler tipi tayyaresi Giresun’a inisi esnasinda kirilmistir. Pilot
yara almadan kurtulmus ise de gorev icra edilememistir. 29-30 Agustos’da 7’nci
Boliik tarafindan 2 kesif gorevi icra edilmistir. Bu kesif gorevinde Rus ordusunun

birlik kaydirdig: tespit edilmistir.*

Cephenin genisligine ve 7’nci Tayyare Boligii’niin agir yiikii nedeniyle II.
Ordu biinyesinde, 1 adet C-1, 5 adet C-III tipi Albatros tayyaresinden olusan Tayyare
Boliigii’nlin, Diyarbakir ve Elazig’da teskil edilmesi kararlagtirilmistir. 8 Kasim
1916°da, Miilazim-1 evvel Sadettin Bey AK8 numarali Albatros C-I tipi tayyare ile
deneme ugusu yapmis Ve yara almadan kurtulmustur. Tayyarelerin biri Diyarbakir’da
birakilmistir. Ug tayyare ise cepheye yakimligi nedeniyle Elazig’a nakledilmistir.
Tayyare Bolik Komutani Miilazim-1 evvel Westphall komutasinda, Aralik ayi
sonuna kadar yedek parca eksikligi sorununa ragmen kesif ve gézetleme gorevine
devam etmistir. Eyliil ayinda 7°nci Tayyare Bolik Komutanligina Miilazim-1 evvel
Fiinthausen atanmigtir. 19 Mart 1917°de Miilazim-1 evvel Ahmet Nuri Bey, Albatros
C-11I tipi tayyare, Sekerat Yardimci Meydani’ndan kalkisindan sonra arizalanarak
diismiis ve pilot sehit olmustur. Rasit Mehmet Nurettin Bey ve Alman makinist
Manschallak yaralanmistir. Bu kazadan sonra Tayyare Boliigli’niin elinde faal sadece

tek tayyare kalmigtir. >

I. Diinya Savasi’nda, tayyareler cepheye hava istasyonlarinin sorunlari ve
yeterli pilot ile teknik ekip bulunmamasi nedeni ile birliklere havadan degil, yerden
kara araglartyla tasinmistir. Bu nedenle 1-2 giinde cepheye gidebilecek tayyare,
karadan 1-2 ayda cepheye ulagmistir. Tayyareye, en fazla ihtiya¢ duyulan zamanlar
bdylece yollarda harcanmistir. Tayyare cepheye ulastigi zaman ise g¢ogunlukla
kanadi, gdvdesi veya motoru tagima esnasinda hasar gérmiistiir. Tamirleri i¢in gegen

stireden dolay1 tayyarelerden uzun siire yararlanilmamistir. 17 Mart 1917°de, Ahmet

%Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.II, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2009, s.237,285;
Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi: Hava Harekdti, Genelkurmay ATASE, s.77; Tanman-Keyiisk,
Tiirk Havacilik Tarihi, 1914-1916, C.1, Ugus Okullar1 Basimevi, 1950, s.151,153.

%®Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.Il, s.390; Kansu,vd, a.g.e., C.I, s.253; Tanman-Keyiisk,
Tiirk  Havacilik Tarihi,1917-1918, C.11, s.76.
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Izzet Pasa Grup Komutanlhigma getirilmesinden sonra Il. Ordu Komutani olarak
Dogu Cephesi’ne Mustafa Kemal Pasa atanmistir. Mustafa Kemal Pasa, goreve
gelmesi ile 10°ncu Tayyare Boligiiniin eksikliklerinin giderilmesi igin ¢alisma
baglatmistir. 21 Mart 1917 tarih ve 3817 nu.li sifre ile Mustafa Kemal Pasa, Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Riyasetligine; talep edilen tayyarelerin, uzun bir yolu takip
ederek kara vasitalariyla gelmesi nedeniyle tayyarelerden orduda gerektigi sekilde
istifade edilemedigini, daha oOnceden elde edilen tecriibelerle bu durumun
olumsuzlugunun ortaya ¢iktigini sdylemistir. Ayrica bu durumun ordu nezdinde
Tayyare Boliikk Komutani tarafindan da defalarca ifade edildigi eklemistir. Mustafa
Kemal Pasa, 16 Mart 1917°de gonderilecegi bildirilen tayyarenin karadan degil,
havadan Ulukisla-Marag-Malatya ilizerinden Elazig’a getirilmesi i¢in ilgililere emir
vermistir. Malatya’da bir ugus meydani bulunmaktadir. Maras’ta da benzer bir
meydanin yapilmasi ile sorunun ¢oziilecegini belirtmistir. Bu baglamda Maras’a
meydan hazirlanmasi i¢in Tayyare Bolik Komutani’na emir verilmistir. 3 adet
Albatros C-III tipi tayyare Maras’a hava yolu ile nakledilmistir. Tayyarelerin nakil

sirasinda zarar gormemesi i¢in hava yoluyla génderilmesi 6zellikle istemistir.*®

Mayis 1917°de 7.Tayyare Boliigiine verilen 2 adet Albatros C-111 tipi tayyare
Susehri’nde goéreve baglamistir. Vecihi Bey, 8 Haziran 1917°de, Kolagas1 Stkrii
(Kocak) Bey ile Refahiye iizerinde ucarken 2 Rus tayyaresi ile karsilasmistir. Rus
tayyarelerini hava muharebesinde kagmaya mecbur etmistir. Haziran ayinin sonunda,
Alucra’ya G-IV tipi Rus tayyaresi inis yapmistir. Pilot ve rasit esir alinmistir. 17
Temmuz’da Vecihi Bey ve rasidi Siikrii Bey ile birlikte tayyareyi Susehri’ne
ugurarak getirmiglerdir. Yine, 26 Eyliil 1917°de Gedikli Zabit Plt.VVecihi (Hiirkus) ve
rasid1 Stikrii Bey ile birlikte girdikleri hava muharebesinde bir diisman tayyaresini
indirmeyi basarmuslardir. Ikiside Dogu Cephesine yeni gelen ve Tiirk hatlarmmn
arkasinda mecburi inis yapan ¢ift motorlu Fransiz yapimi Rus Caudron G-IV
bombardiman tayyaresi ile ugmustur. Vecihi, ¢cok motorlu tayyare ile ugan ilk Tiirk
Pilotu olmustur. 8 Ekim 1917’de Albatros AK 53 ile ugan Vecihi ve Miilazim-1 sani
Bahattin, kesif gorevinde Ruslarin Nieuport tipi aveir tayyaresi ile hava

%frfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, $.57, $5.100-101;Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk
Havaciligi, $.67; Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi(1917-1918)2nci Kitap,C.2, s.75-77.
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muharebesinde isabet almistir. Vecihi, yaralanmis ve Erzincan ovasina zorunlu inig

yaparak esir olmustur. Hazar Go6lii’ndeki esir kampina gétﬁrﬁlmﬁslerdir.97

1917’de Karadeniz’de Rus birliklerini izlemek igin kesif ve gozetleme
gorevleri i¢in 8’nci Tayyare Boligi teskil edilmistir. Boliige, 2 adet Albatros C-111
tipi tayyare tahsis edilmistir. Komutanligina Kolagasi Yakup Sami getirilmistir.
Subat 1917°de, Istanbul’dan demir yolu ile yola c¢ikan bélik Ulukisla’ya
nakledilmistir. 26 Mart 1917°de, Albatros tipi tayyare ugus esnasinda diigmiistiir.
Miilazim-1 evvel Ali Sezai ve makinist Salih Beyler hayatin1 kaybetmistir. 30 Mart
1917°de, Rus tayyareleri 8’nci .Tayyare Boliigii’niin konuslanacagi Giresun Hava
Meydani ve tayyare hangarlarini bombalamistir. Kayseri’ye kara yolu ile nakledilen
diger tayyare, 2 Mayis 1917°de ilk tecriibe ucusunda Plt.Hiiseyin Rifat Beyin hatasi
nedeniyle yere cakilarak pargalanmis ve pilot hafif yaralanmistir. 8’nci Tayyare
Boliigii, goreve baslamadan tayyaresiz kalmistir. Susehri'ne konuslandirilmasi
emredilen boliige bagl tayyarelerden 22 Temmuz 1917’de Miilazim-1 evvel PILt.
Hiiseyin Rifat ve Miilazim-1 sani rasit Hiiseyin Mazlum (Keyiisk) Beylerin tayyaresi
yogun sis ve tecriibesizlik nedeniyle yolunu kaybederek Bulancak'tan denize
inmistir.*®

1917°de ¢esitli tipte 53 tayyare ve 2 Deniz tayyaresi kaybedilmistir.
Tayyarelerden sadece 3’ii hava muharebesinde disiirilmistir. 1917 sonunda
Osmanli havaciliginda 81-86 kesif/bombardiman ve egitim tayyare, 29 av ve 4 Deniz
tayyare envantere alinmistir. 2 pilot ve 2 makinst sehit olmus, 1 pilot ve 1 rasit
Ruslara esir diismistiir. Personel 61 pilot ve 41 rasit olusmustur. 18 dilsman
tayyaresi distirilmistir. Bu zaferleri, Plt.Vecihi, rasit Siikrii (Kogak) Beyler ve
Almanlar tarafindan saglanmistir. Bunun sonucu olarak tayyare boliik sayisinda artig

olmus ve yeni boliikler teskil edilmistir.99

Almanya tarafindan verilecek malzemeler 1918 Haziran ayinda gelmeye

baslamis, boliik sayist 3 artmistir. Pilot sayis1 56 Tiirk ve 48 Alman, rasit sayis1 84

YATASE, BDH-1, Klasoér No:1432, Dosya No:205, Tarih:15.05.1334, Bas.K.Kh.13.S.Umuru
Havaiye Miifettisligi; Hv.K.leri 100°ncii Y1l Ozel Sayisi, 5.57; Vecihi Hiirkus, Havada Vecihi Y Asir
1925-1925, s5.25-32, Istanbul Kanaat Kitabevi, 1941, (Vecihi, kamptan kagmay1 basarmis ve yiizlerce
kilometre yiirityerek 29 Mart 1918 tarihinde Siileymaniye’ye donmiistiir).

%Erhan Kelesoglu, Kafkas Cephesinde Hava Harekdti, (Tirk Hava Kuvvetleri’nin 100’ncii Y1t
Uluslar arasi Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2001), s.196.

%Kurter, a.g.e., C.I11, 5.247-250; Kansu vd, a.g.e., C.I, 5.388.
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Tiirk ve 25 Alman olmustur. Tayyare sayist ise 95’¢ ulagmistir. Teskilatin yeniden
yapilanmasi ihtiyact dogmustur. 1918’¢ kadar 304 adet tayyarenin harekat yetkisi

Enver Pasa’da olmustur.100

I1l. Ordu’un hizla gelisen harekati ile 7’nci ve 8’nci Tayyare Boliikleri,
Kelkit, Erzurum ve Kars’ta teskil edilmistir. Boliiklerin elinde tayyare olmamasi
nedeniyle etkili kesif gorevi icra edilememistir. Ordu emrine kiy1 gézetlemelerinde
gorev yapmak tzere, 3’ncii Deniz ve 16’nc1 Tayyare Boliikkleri Batum’a sevk
edilmistir. 16’nc1 Tayyare Boliigii’nden ayrilan bir tayyareli miifreze Azerbaycan'da
kurulan Kafkas-islam ordusu emrine Gence’ye génderilmistir. Osmanli ordusu Eyliil
sonunda Batiya ¢ekilmesi ile 7’nci ve 8’nci Tayyare Boliigii Erzurum’a, 3’ncii Deniz
ve 16’nc1 Tayyare Boliikleri Istanbul’a donmiislerdir. Bu ddénemde, havacilik
teskilat1 gozle goriiliir bir gelisme gostermistir. Almanlardan 40 Albatros C-I11, 25
AEG C-1V olmak iizere 65 kesif tayyaresi, 3 Albatros D-11, 20 Halberstadt D-V ve 8
Fokker D-I olmak tiizere 31 av tayyaresi envantere katilmis ve 96’ya ulasmistir. Pasa
bolikklerinden 2 AEG C-1V, 9 Rumpler C-I tipi kesif tayyaresi alinmustir.
Ingilizlerden 1 Martinsyde G-102, Elephant ve Ruslardan Caudron G-IV ele
gecirilerek envantere alinmistir. Yilsonu itibari ile toplam itibariyle 109’a ulagsmustir.
1 Gotha WD-1, 1 Gotha WD-8, 2 Gotha WD-12 ve 1 Hansa Brandenburg NW

olmak {izere 5 Deniz tayyaresi hizmete girmistir.101

3.1.4. Bat1 (Garp) Cephesinde Hava Harekati

13 Temmuz 1918’de AEG-15 tipi tayyare ile kesif ugusunda Miilazim-1 sani
Ibrahim (Orhan) Bey ve Rrasit Hiiseyin (Hiisnii) Beyler, Sakiz Adasi iizerinde Yunan
topgusunun a¢ti§1 ates sonucu denize diismiistiir. {1k hava zaferini kazanan Miilazim-
1 sani Ibrahim (Orhan) Bey diisman atesi ile sehit olan ilk havaci olmustur. Hiiseyin
Hisnii Bey esir diismiistiir. 14 Temmuz’da Miilazim-1 sani Plt.Reisky AEG 24
tayyaresi ile Seydikoy’den kalkis yapmustir. Sakiz adasi lizerinde kesif ugusu yaparak

tayyarenin diisilistini teyit etmistir.'%

25 Ekim 1918°de ise Kolagas1 Fazil Bey, istanbul’u bombalamaya gelen bes

10ATASE, Klasér No:1441, Dosya No.250, Fihrist:27-5; Yalgin, a.g.e. 5.37.
O urter, a.g.e., C.I1, $5.247-250; Kansu vd, a.g.e., C.1, 5.388.
92K urter, a.g.e., C.1V, s5.167-168; Kansu vd., a.g.e., 5.383; Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayisi, $.57.
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Ingiliz tayyaresi ile kahramanca hava muharebesine girmesi sonucunda bir Ingiliz
rasiti olmiis ve digeri yaralanmustir. Ingiliz tayyarelerinin bomba atmadan
uzaklagsmasini saglamistir. Hava muharebesinde Fazil Beyin g6gsiine isabet eden 2
mermi ile yaralanmis ve bu muharebede elinin serce parmagini kaybetmistir. Milli
Miicadele doneminde iyilestigi i¢in gorevi basina donmiistiir. O, tayyaresi ile yaptigi
hava muharebesiyle diger havacilara 6rnek olmustur. |. Diinya Savasi’nda 9’ncu
Harp Tayyare Boliigii, Yesilkoy Tayyare Meydani’nda bulunmustur. 1918 sonlarinda
Istanbul, Izmir ve Konya bolgesindeki 1’nci, 6’nci ve 15°nci Tayyare
Boliikleri’ndeki tayyareler Yesilkdy Hava Tayyare Istasyonuna getirilmistir.
Meydan, toplam 72 tayyareden teskil etmistir. Elazig ve Diyarbakir’da tayyare,
personel ve malzemeleri ile birer Tayyare Boligi olusturulmaya calisilmistir. 14
Kasim 1919°de 9 ingiliz, 4 Yunan tayyaresinden olusan filo meydana inis yapmustir.
Arizali 3 tayyareyi meydana birakarak geri donmiislerdir. Ingilizler, meydani harekat

icin kullanmistir. Fransizlar ise meydana kalic1 olarak yerlesmislerdir.m3

Tiirk havaciligi, eldeki tiim olumsuzluklar ve sikintilara ile Rus Havaciliginin
nicel ve nitel iistinligiine ragmen, Kafkas Cephesindeki hava harekatinda 6zveri ile
gorev yapmistir. Kesif ve gozetleme gorevini etkinlikle icra ederek diisman kara
birlikleri hakkinda bilgi elde etmistir. Yine, diisman kuvvetlerine kars1 6nleme ve
bombardiman gorevleri icra ederek Tiirk askerinin moralini yiikseltmistir. Savagsma
azim ve kararliligini arttiran Tiirk havaciligi 6zellikle, 1917basindan itibaren yiiksek

bir performans gostermistir.
3.1.5. Giiney Cephede (Akdeniz-Kibris) Hava Harekéati

Ingiltere ve Fransa'nin Ortadogu’daki zengin petrol yataklari, maden
kaynaklar1 ve bolge topraklarmin paylasim siyaseti, bolgedeki askeri faaliyetlerini
yogunlastirmasina neden olmustur. Osmanli yonetimi; Akdeniz ve Kibris’1 ig¢ine alan
bolgede kesif ve istihbarat ¢alismasi baslatmistir. Ozellikle, Fransa’nin iskenderun
bolgesine dnem vermesi ve faaliyetlerini yogunlastirmasi, olusturulacak 4.Tayyare
Boligii'niin Akdeniz tizerinde kesif ve istihbarat faaliyetlerinde bulunmasina neden

olmustur. Yine, kesif ve istihbarat faaliyetlerine, Cukurova ve Toros tiinellerinin

1%Giilten, a.g.e., 5.28,29; Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, $.57.
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stratejik 6nemi de etkili olmustur. Erkan-1 Harbiye-1 Umumiye Riyasetiligi Harekat
Subesi’nin 22 Aralik 1915°de, “Havacilik Subesine gonderdigi; Kibris adasi iizerinde
tayyare kesfi yapmak imkan1 var midir? Veyahut Adana’ya bu amagla, bir tayyare
miifrezesi gondermek miimkiin miidiir?”” mesaj1 ile Akdeniz iizerinde havadan kesif
yapilmasi ve istihbarat bilgisi toplanmasi i¢in bir tayyare miifrezesinin Adana’ya
gonderilmesi istenmistir. Subat-Eyliil 1915 tarihleri arasinda istek dogrultusunda, 2
adet Rumpler B’den 4.Tayyare Miifrezesi teskil edilmistir. Miifreze Komutani
Miilazim-1 evvel Mithat Bey komutasinda, Adana’ya gonderilmistir. Miifrezeye,
daha sonra Almanya’dan 1 adet Albatros C ve 2 adet Halbertst-D olusan Ditmar av

miifrezi katllmlstlr.lo4

Miifreze’de Tiirk pilotlar1 gorev yapmistir. Bazen Alman pilotlar da destek
vermistir. Miifreze’de; 2 adet iki kisilik Rumpler tayyaresi, Miilazim-1 evvel Mithat
Bey disinda Roeder adinda bir Alman pilot, 1 rasit, 2 Alman makinist ve 15 er
bulunmustur. Adana'ya intikal eden 4.Tayyare BOliigii, tayyarelerin menzilinden
istifade etmek amaciyla Silifke'ye bagli Tasucu’na sevk edilmistir. Yine, bu
tayyareler ile Akdeniz de uzak mesafeli kesif yapmanin gii¢liigii nedeniyle
Baskomutanliktan deniz {izerinde uguslar i¢cin Deniz Tayyare Birligi istenmistir.
Tayyarelerin inis kalkis yapacaklart meydanin uygun olmamasi nedeniyle 19 Ocak
1916’da Miilazim-1 evvel Mithat Beyin tayyaresi gorev esnasinda kaza-kirima
ugramistir. Birlik, bu siiregte 1-2 tayyare ile gorev icra etmistir. Ozellikle, Alman
rasitlarin destegiyle, Kibris’taki diisman birliklerinin faaliyetleri yapilan kesifler ile
yakindan takip edilmistir. Boylece Akdeniz tizerinde, Mart 1916°da ilk kesif uguslar
baslamistir. Miilazim-1 evvel Mithat Bey ve Rasit Gedikli Zabit Dreves, 26 Mart
Cumartesi giinii Rumpler tipi tayyare ile Silifke'ye gelmistir. 27 ve 28 Mart’ta;
Lefkosa, Magosa ve Girne limani iizerinde basarili bir kesif gorevi icra etmistir.
Larnaka ve Limasol limanlar1 kesfi hava muhalefeti nedeniyle yapilamamistir.
Miilazim-1 evvel Mithat, Nisan 8 ve 18’de, Tasucu-Silifke’de kalktig1 tayyareler ile
kesif gorevi yapilmustir. 27 Nisan 1916°de, iskenderun bdlgesinde kesif yapan Ingiliz
deniz tayyaresi Tiirk piyadesinin atesi ile denize inmek zorunda kalmistir. 10

Agustos 1916’de Kolagas1 Dz.Plt. Hiiseyin Sedat ve Miilazim-1 evvel rasit Bican

%%rfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Hv.K K. 1131,1986, s.72; Tanman-Keyiiks, Tiirk

Havacilik Tarihi, C.1, 5.212-213.
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Beyler, Rumpler tayyaresi ile Fransiz donanmasina ait harp gemisi, 2 nakliye, 2
torpido ve 7 adet normal tonajda nakliye gemisi tespit etmistir. Gemiler, tayyare
tarafindan bombalanmistir. 14 Agustos’da, Kibris iizerinde bir tayyare ile yapilan
kesif gorevinde Fransiz savas gemilerine refakat eden balik¢1 tekneleri goriilmiistiir.
19 Ekim 1916°de, IV.Ordu Komutanligina gonderilen mesajda goérev yapacak
tayyare kalmadigi bildirilmistir. Nisan-Aralik 1916 arasinda Tayyare BOoligi
Kolagas1 Dz.Plt. Hiiseyin Sedat'in emrine girmistir. Bu donemde; pilot olarak Alman
Miilazim-1 evvel Roeder, Sivil Plt. Behget Bey, Miilazim-1 evvel Fuat Halim ve
Miilazzim Fuat (Cakar) Beyler gorev yapmustir. Rasit olarak ise Kolagasi Salih,
Hiiseyin Bican ve Mehmet Sadi, Miilazim Salih Beyler ile Gedikli Zabit Drewes

gorev yapmlstlr.105

Ocak 1917 itibar1 ile 4’ncti Tayyare Boliigii’nde, Akdeniz bolgesinde askeri
faaliyetleri gozetlemek amaciyla bir adet Albatros B-1 ve bir adet Rumpler C-Il
tayyaresi 4 personel bulunmustur. Mayis 1917°de, Almanya’dan Albatros C-II kesif
tayyaresinin boliige katilmasi ile kesif gorevleri 14 Haziran 1917°de icra edilmistir.
Svl.Plt.Behget ve Miilazim-1 sani rasit Sitki (Tanman) Beylerin yaptigi kesif
raporuna gore Akdeniz ve Kibris'ta dikkat ¢ekici bir faaliyet olmadigi belirtilmistir. 5
Temmuz 1917°de Svl.Plt.Behget ve Miilazim-1 evvel Hiiseyin Bican Beylerin
Lefkosa, Derinya, Larnaka ve Magosa civarinda gercgeklestirdigi hava kesfinde
diisman gemilerinin durumunun sakin oldugu gozlemlenmistir. 11 Ekim 1917°de,
Adana yakilarinda Yarbasi kdyiine inmeye mecbur edilen Ingiliz Miilazim-1 evvel
Dz.Plt.Klitem ve Avustralyali Milazim Edotid Diyoton esir almmustir. 4’nci
Tayyare BOligi, Akdeniz deki gorevini 21 Ekim 1917°de Umur-1 Havaiye
Miifettisliginin verdigi emir ile Alman Deniz Tayyare Boliigiine devrederek Hicaz
hattin1 kontrol etmek amaciyla Suriye'ye nakledilmistir. 5, 22 ve 23 Mart 1918, 10 ve
15 Nisan 1918 ve 16 ve 23 Ekim, 12 Temmuz 1918 tarihlerinde, Akdeniz ve Kibris
bolgelerinde yapilan kesif gorevlerinde, Akridya, Larnaka, Lefkosa ve Derinya
bolgesindeki diisman birliklerinin durumu takip edilmistir. Ozellikle, Magusa

limanina yeni birlik intikal ettigi ve Monarga bolgesinde bulunan birliklere dikkat

195 ;fan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yiullari, Hv.K.K.1181,1986, s.72,73; Tanman-Keyiisk,
Tiirk Havacilik Tarihi, C.11, 5.215-216; Kansu, a.g.e., 5.256.
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cekmistir.'%®

Bu dénemde, tiim olumsuzluk ve zorluklara ragmen Ingilizlerin ve
Fransizlarin Akdeniz’deki faaliyetleri, Kibris’a lojistik yiginak yapip yapmadigi,
limanlarda bulunan askeri amacli nakliye gemileri, bolgedeki askeri tesisler ve

adadaki askeri gii¢ hakkinda etkin bilgi toplanmuigtir.

32. I. DUNYA SAVASI SONUCUNDA HAVA FAALIYETLERININ
DEGERLENDIRMESI

I. Diinya Savasinda, Tiirk havaciliginda sinirli sayida tayyare mevcut olup ve
yetigsmis pilot, rasit ve makinist sayisi son derece azdir. Bu personel zafiyeti ile
savasa katilmis ve savas boyunca biiyiik ilerleme gostermistir. Canakkale’den
Filistin’e, Galigya’dan Yemen’e, Hicaz’dan Kafkas Cephesine kadar ¢ok genis
cephede savasa katilmis ve olanaklar Olciisiinde etkili gérev yapmistir. Tiirk
askerinin savastigi hemen her cephede, dorder tayyarelik 17 Tayyare Bolugi, 3
Deniz Tayyare Boliigii, 3 Balon Boliigiinden olusan bir hava giicline ulasmistir. Hava
Kuvvetleri, 1915 sonunda 40 olan tayyare sayisi, Almanlarin destegi ile 100°e
ulagmistir. Savas boyunca Tiirk havaciligi, Alman Pasa Boéliiklerinin 6 boliigii ve 1
Deniz boliigi ile Alman personel sayisi; 295 ugucu subay ve 95 ugucu astsubay,
150-155 Tayyare ve 1740 teknik personel Alman gorev yapmustir. Toplamda,
yaklasik 450-500 tayyare ve baslangicta 10 olan pilot sayis1 100’e ulasarak harekat
gbrevi icra etmistir. Tayyare sayisi, 4 yil savas sliresince savas alanlarinda diisen
tayyareler ve ayrica egitim uguslarinda kazaya ugrayan ve hasarlasan tayyareler dahil
olmak tizere 255 civarinda olmustur. Harekat stiresince sehit ve yarali pilot sayisi,
ucus okulundan mezun olan toplam pilot sayisimin yaklasik ylizde 75’ini

olusturrnustur.107

Tayyare Boliiklerini desteklemek {izere 6 merkezde tayyare istasyonu
kurulmustur. Pilot ve rasit egitimleri Yesilkdy Tayyare Mektebi ve Almanya’da

verilmistir. Ozellikle pilotlar ucus tecriibesi edinmeden cepheye sevk edilmistir.'*®

%Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, C.1l, Kitap-11, 5.181-186, Kitap-I, 5.220; Kansu, a.g.e.,
s.320, 321.

YHiiseyin Isik, Yabanci Géziiyle Tiirkler ve Tiirk Ordusu, Gnkur.Bsm., s.110; Hulusi Kaymakl,
a.g.e.,,s.6; Hv.K.leri 100 ncii Y1l Ozel Sayist, s.57; irfan Sarp, a.g.e., 5.99; Kansu, a.g.e., 5.167.

'%Hans Brian Flanagan, Biiyiik Harp 'te Osmanli Hava Kuvvetlerinin Tarihi Erich Serno nun Hatirati
(1914-1918), Tarihge S.Md.liigl, Kayit No: 1641-208, s.91; Kansu, vd. a.g.e.,s.407;Yalgm, a.g.e.,
$s.40-44.
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Pilotlarin tecriibesizligi, tayyarelerin bakimlarinin teknik personel yetersizligi ve
yedek parca eksikligi nedeniyle ¢ok sayida tayyare kirimi yasanmustir. Ozellikle,
harekatta en biiyiik sikint1 yakit ikmali ile yedek malzemelerin lojistik desteginde
yasanmustir. Istanbul’da depolanan ikmal malzemelerini Kafkaslar, Irak ve Hicaz
gibi bolgelere gondermek 3-4 aylik siire almistir. Demiryolu olmayan yerlerde, at
arabalari, develer, yilk kamyonlar1 ve Okiliz arabalar1 ile hizmet verilmistir.!®°
Osmanli Havaciligi, diismana karsi tamamen yetersiz kalmistir. Yillik akaryakit
miktart 55.000 litre olan harcamasii savas i¢indeki hava boliiklerine zamaninda
temini biiylik gayret ve planlamaya ragmen yapilamamistir. Hava giicii etkili olarak

kullamlamarmstlr.110

Savagta, yeterli bomba olmadigi zamanlarda Tirkler yaratici giiclinii
kullanarak bomba iiretmislerdir. Peksimet tasimak i¢in kullanilan ahsap kutulara
100-150 adet tayyare ¢ivisi doldurularak tayyarelerin yania baglanmistir. Diisman
tizerinden ugarken kutularin kapaklari agilarak yiizlerce ¢ivinin atilmasi saglanmistir.

Yine, silahsiz kesif tayyarelerini de kendi buluslari ile silahlandirmislardir.***

Osmanli Askeri Hava giicii, 18 Mart 1915, 24-25 Nisan 1915 ve 9-10
Agustos 1915°de kara savaglar1 oncesi yapilan kesif ve gozetleme ile diismanin
hareketlerini ve muhtemel niyetlerini agik olarak tespit etme basarisini gostermistir.
Kesiflerde, diismanin Canakkale’yi bosaltacagini ve bdlgede bulunan diisman deniz
giicii hareketliligini takip ederek onceden tespit etmislerdir. Dokuz siiren savasta
adalar da konuglanmigtir. Diisman birliklerine karsi elde edilen bilgiler 1s1ginda
karada ve denizde taktikler gelistirilmis ve basariya ulasilmistir. Savasin ilerleyen

dénemlerinde ise gece ve giindiiz diismana bomba yagdirilmustir.**? I,

Diinya
Savasi’nin belirleyici unsurlarindan biri Hava Kuvvetleri olmustur. Tiirk ordularinin
ozellikle giiney cephelerinde basarisiz olmalarinin  nedeni Ingilizlerin hava
istlinliiglinii ele ge¢irmesi olmustur. |. Diinya Savasi’nda yetisen pilotlarin bir kismi

sehit olmus ve bir kismi da sakat kalarak u¢amaz durumda kalmlstlr.n?’

%Hans Flanagan, a.g.e., 5.339; Yalcin ,a.g.e., 5.39.

MOATASE, Klasér No:1441, Dosya No:250, A1/13, D-2, Fihrist:13.

“\eydan, a.g.e., s.41.

"2yalgim, Tiirk Tarihi Bakimindan 20. Yiizyilda iki Onemli Gelisme: “Havaciligin ve Bir Liderin
Dogusu”, s.1038, 1.04.2011.

Wy asar Ozdemir, “Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey”, s.16; Giilten, a.g.e., s.25.
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Almanya’dan Tiirkiye’ye verilen tayyareler cogunlukla Avrupa Cephelerinde
basart gosterememistir. Osmanli havacilari, Alman ugucu personeli tarafindan
begenilmeyen, teknoloji olarak demode olan ¢ok ilkel ve tehlikeli tayyarelerle
u¢muslardir. Malzeme sikintist hi¢ eksik olmamig ve lastik bulunamadigi i¢in tahta
tekerlekle ucus yapilmak durumunda kalinmistir. Bu donemde havaciligin
sorumlulugu Almanlarin inisiyatifine birakilmistir. Osmanli havaciligi ihtiyaci igin
tayyare, pilot, teknik personel egitimi ve ugucularin yetistirilmesinde Almanya'ya
bagimhidir. Tirkler yonetici olarak c¢alistirnlmamig ve Tirk av pilotu
yetistirilmemistir. Onemli sorunlardan birisi de tayyarelerin dmriiniin kisa olmas1 ve
stiratle degisen tayyare teknolojisi nedeniyle envanterdeki tayyarelerin kisa siirede
atil duruma diismesi olmustur. Tiirk hava birlikleri Ordunun savastigi tiim
cephelerde, cephenin Onemine ve biyikliigiine gore degisen Tayyare bolugi
miktarlar1 ile gorev yapmustir. Osmanli Devleti’'nde ulusal bir gili¢ olarak
gelistirilemeyen hava kurulusu, miittefiklerin yenilmesiyle silah1 birakan Alman pilot
ve teknisyenleri gidince biisbiitiin sonmiistiir. Elde az sayida pilot ile savas
dokiintiisii kirik dokiik bir miktar tayyareden baska bir sey kalmamustir. Ozellikle,
Irak ve Filistin Cephelerindeki kayiplar sonucu ¢ok az bir hava giicii Anadolu’ya
gecebilmistir. Almanlarin, savasta miittefiki olduklart Osmanli ordusunu sevk ve
idare etmelerine ragmen Tirkiye’den ayrilirken Anadolu Kavagindaki Alman
personelinin kendilerine ait Pasa bdliiklerindeki tayyareleri yakmalari manidar
olmustur. Miittefik Alman Tiirkiye iliskileri agisindan 6nemli olmustur. Dénemin en
iyi tayyareleri “Fokkerler” Alman pilotlara, Tiirk pilotlara Albatros D-3 (Fazil) ile
Neuport (Vecihi’ye) tahsis edilmistir. Basarisizlik Tiirk havaciligina, basarilar Alman
havaciligina mal edilmistir. Savas doneminde Tiirk pilot yetistirilmesi ve havacilik
bilin¢li olarak gelistirilmemistir. Savasin olumsuz gittigi anda Alman pilotlarin
gorevden kagmalari sikintt yaratmigtir. Savas boyunca hava giicli Almanlarin
inisiyatifinde olmustur. Tirkler ikinci planda yer almistir. Osmanli Devleti’nin
tayyare fabrikasi olmadig i¢in tayyare ve gerekli teghizat ile mithimmatlar ¢aresiz

Almanya’dan satin almugtir.***

Milli hava harp sanayisinin teskil edilmesinin 6énemini Filistin Gazisi Yedek

Subay Nazmi (Kogoglu) Bey anilarinda su sozleri ile vurgulamistir:

"yalgn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, (1913-2009), s.40.
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“Bizi en ¢ok rahatsiz eden Ingiliz tayyareleriydi. Bu tayyarelerin bir kismu sik sik
cephe tizerinde uguyor kesif yapiyordu. Sonra yenileri geliyor ve kesif tayyarelerinin
mevkiini 6grendikleri hedefleri bombardiman ediyor veya makineli tiifekle tarryor.
Kendi olanaklarimizla kazdigimiz siperlerimizi havaya uguruyor. Bir tayyare
gerektiginde bir taburluk askeri giiciin bir glinde yapabilecegi tahribati, birkag dakika
icinde yapabiliyordu. Son olarak Mustafa Kemal Atatiirk’iin dedigi gibi ‘Istikbal

Goklerdedir’ soziiniin dogruluguna ben Filistin Cephesinde bulunurken tanik olmus

ve igtenlikle inanmigtim”. "

|. Diinya Savasi sonunda Yunanlilar 72 adet tayyareye ulasmis, bu sayi
Anadolu’nun isgali 6ncesi yaklasik 100 civarina ulagsmistir. Ayni1 zamanda
egitilmis 65 havaciya sahip olmuslardir.™®

Osmanli havaciligi, harp yillarinda her cephede gorevini savasin giic
kosullart i¢inde iist diizeyde yapmistir. Savas sonunda, giic unsuru olacak ciddi bir
hava giici kalmamistir. Tiirk havacilar1 dnce Yesilkdy Istasyonundan cikarilmus,
sonra ise Maltepe Istasyonu olusturulmustur. Bu istasyon ise Itilaf Devletleri
tarafindan isgal edilerek bombalanmistir. Tirk havaciligi, 1909°de kurulusundan
itibaren diinya havaciliginda ilk atilimlar1 yapan iilkeler arasinda yerini almistir. ilk
motorlu uc¢agin ugurulmasindan dokuz yil sonra 1919’de iilkenin iginde bulundugu

olumsuz i¢ ve dis durumlara ragmen havacilikta 6nemli gelismeler saglanmistir.

"50Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, (Yaymlanmamis Doktora Tezi),Gazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali Ankara, 2008, s.296; Yal¢in, Atatiirk’iin Havacilik
Anlayisi ve Atatiirk Doneminde Tiirk Hava Kuvvetleri, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin 100’ncii Y1l Uluslar
Aras1 Tarih Sempozyumu Sunum, 8-10 Subat 2010, Istanbul, 5.266.

YHulusi Kaymakl, Havacilik Tarihinde Tiirkler, (1918-1939), C.II, Kiltir Ofset, Ankara, 1997,
$5.38-42.
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IKINCi BOLUM

MILLi MUCADELEYE GIDEN SURECTE iISTANBUL HUKUMETI
TARAFINDAN YURUTULEN HAVACILIK FAALIYETLERI

1. MiLLi MUCADELE DONEMi ONCESIi TURK HAVACILIGI (1918-1919)

Milli Miicadele Donemi Oncesi, Mondros miitarekesinin olusturdugu sartlar
nedeniyle Osmanli Devleti’nin politik durum ve havacilik agisindan olumsuz bir
donem yasamustir. 1918’in sonlarinda, Filistin cephesindeki agir yenilgiden sonra,
Mustafa Kemal tarafindan “intihar belgesi” olarak tanimlanan 30 Ekim 1918 tarihli

Mondros Ateskes Antlasmasi'nin imzalanmast ile iilke isgal edilmistir.**’

Canakkale’deki 1’nci ve 6°nc1i  boliikler iskelet halinde birakilmis,
Uzunkdprii’deki 15°nci béliik Istanbul’a getirilmis ve izmir’de bulunan 5 ve 12’nci
boliikler birlestirilmistir. Filistin’de bulunan 3,4 ve 14’iincii boliiklerin, Alman Pasa
boliiklerinin kurtarilan tayyare ve malzemeleri Konya’ya getirilmigtir. Irak’ta
bulunan 2 wve 12°nci Hava Bdliikleri Musul-Mardin ve Diyarbakir’a

konuslandlrllmlstlr.118

Erzurum’da bulunan 7 ve 8’nci Tayyare boliikleri yerlerinde
kalmistir. Batum’daki 16’nc1 boliik ile Karadeniz’de bulunan 9,10, 11 ve 17’nci
boliikler yola ¢ikmadan lagv edilmistir. Deniz boéliiklerinden 1°nci Deniz Boligi
yerinde birakilmistir. 2°nci Deniz Boliigi ise kaldirilmistir. Yesilkdy Fenerinin
dogusundaki Deniz Tayyare Okulu ve Istasyonu tayyare ve malzemeleri Bahriye

Nazirhiginin Hali¢’teki deniz arabalarina taslnmlstlr.119

Umuru Havaiye Deposu, 1917°de Ayastefanos tren istasyonu yakininda
kurulmus, biiyiikk hacimli malzeme, kanat ve gdvde pargalari, yedek motorlar
malzemesi muhafaza edilmistir. Kiigiik ve nazik pargalar, Umuru Havaiye
Deposunun Karakdy rihtimindaki Merkez Han’in alt katinda bulunan biirosunda

saklanmistir®.

YHulusi Kaymakli, age., C.I1, 5.20-22.

Yriirk Istiklal Harbi Bati Cephesi, C.Il, ATASE, Ks.3, s.34; Tanman-Keyiisk, a.g.e. s.11; Yasar
Ozdemir, a.g.e.,s.40; Yalcin, Tiirk Hava, a.g.e., 5.42.

19 Hylusi Kaymakli, a.g.e., s.6; Yal¢in, Tiirk Hava, a.g.e 1913-2009), s.42.

2ATASE, K71,G51, Belge No:5-1; K27, G102, Belge No:102-1.
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Kuva-y1 Havaiye Miifettigligine bagli olan miifettisliklerin lagv edilmesi ile
teskilat  kiigiiltiilmiistir. Tayyare Mektebi, Tayyare Istasyon ve Tayyare
Boliiklerinden teskil edilen Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Umumiligi, Ahirkapi’da
kiigiik bir dairede c¢alismaya baglamigtir. Bagkomutanlik Genel Kurmay
Bagkanligi’ndan XIV. Kolordu Komutanligina gonderilen 26 Kasim 1918 tarih ve
9835 sayili yazida, Miifettisi Umumilikten, “Umuru Havaiye Miifettisligi” olarak
bahsedilmistir.’** Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi (Mifettisi Umumilik), “Umuru
Havaiye Miifettisligi” olarak isimlendirilmis olmasina ragmen i¢ ve dis yazismalarda
Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Umumiligi devam etmistir. 16 Mart 1919 tarihli resmi

yazida tekrar Umuru Havaiye Miifettisligi adi kullanilmistir.*?

Mondros Ateskes Antlagmasi geregi bazi birlikler lagv edilmis ve Ordu 9
kolordudan olusmustur. Bu kuvvete yeterli miktarda tayyare ve havaci olmadigi i¢in
17 tayyare boliik sayis1, Istanbul, Izmir, Konya ve Erzincan’da ikiser olmak iizere 8’e
indirilmistir. Baris sartlarinda her kolorduya bir hava boligii verilmesi planlanmistir.
Hava giiciiniin cogunlugu 45 tayyare ile Istanbul’da toplanmistir. Kuva-y1 Havaiye
Miifettisliginin 8 Aralik 1918 tarihli emri ile istanbul-Yesilkdy’de 1.sinif, Seydikoy-
Izmir, Konya ve Erzurum’da 2. simif Tayyare Istasyonlarmin 2’ser tayyareli boliiklii

birlik kurulmasi planlatnmlstlr.lz3

Bu proje; 12 Aralik 1918 tarih ve 3/5673 sayili emirle hava birliklerine teblig
edilmistir. Miifettisi Umumilige baglh olup, lagvedilen miifettislerden Balon
Miifettisligi’nde 3 balon boliigii teskil edilmistir. 1°’nci Balon Boligli; Beykoz’da
kurulduktan sonra Irak cephesine gonderilmistir. Fakat gorev yapmadan geri
donmiistiir. Boliikk gidis ve doniis sirasinda bir kisim malzeme ve techizatini
kaybetmistir. Bir kismi1 da kullanilamaz duruma gelmis ve doniisiinde lagv edilmistir.
2’ser balonlu 2. ve 3. Balon Boliikleri ile Miifettislige bagl egitim merkezi Istanbul-
Kagithane’de teskil edilmistir. 2. Bolikk 976 ve 992 no.larin1 tastyan 800 M3’liik, 3.
Boliik 965 ve 988 M3’liik ikiser balon, 5’ser subay, 2’ser astsubay ve 15’ser erden
olusmustur. Harbiye Nezareti tarafindan iskelet haline gelen hava boliikleri

lagvedilmistir. Malzemeler kismen Maarif ve Maarife ait miidiirliiklere

2IATASE, K51, G102 Belge No 102-5.
12ATASE, K17, G42, Belge No:42-1.
1238 min Nihat Sozeri, a.g.e., s.45, Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.24, 25; Yal¢in, a.g.e., s.44.
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devredilmistir."** Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Umumiligi’ne baglanmis olan Topgu
Olg¢me birlikleri karargahlar1 Ayastefanos’ta olmasi nedeniyle Kuva-y1 Havaiye’ye
baglanmlstlr.125 22 Aralik 1918 tarihli emirle Yesilkdy 1°nci sinif, Izmir ve Erzincan
2’nci sinif hava istasyonu olarak yapilandirilmistir. Her istasyon emrine 2 hava
boliigii tahsis edilerek tayyare boliik sayist 6’ya indirilmistir. Istanbul isgal
edildiginde Yesilkoy’den Tiirk havacilar ¢ikarilmig, Maltepe’ye génderilmistir.126

Tayyare Istasyonlar;; 1°nci smif istasyon olarak diisiiniilmiistir. Bu
istasyonlar, tayyare mektebi olarak her tiirli kurslar ile havaci yetistirecektir.
Gerektiginde yapim da olmak {izere, her tiirlii montaj, onarim ve bakim caligmalarini
yapabilecektir. Diger istasyonlar ise 2’nci sinif olacaklardir. Bunlar sadece bakim ve
onarim yapabileceklerdir. Hazirlanan teskilat kadrosunda 4 Plt. ve 4 rasittan olusan
tayyare boliikleri 6n goriilmistiir. Boliikler kesif ve bombardiman gorevi esasina
gore kurulmustur. Elde yeterli sayida pilot olmadigindan, son 2 bdliige 3’er pilot
kadrosu ayrilmistir. Tiirk hava kuvveti, yeni teskilata gére 35 civarinda faal muharip
tayyare ile en az 5-8 egitim tayyaresinden ibaret olmustur. Tayyare Istasyonlarinin
isim yerine numara ile tanimlanmasi yazisi, Izmir’in isgalinden énce 6 Mayis 1919
giinii hazirlanmistir. Genelkurmay bu yaziya 9 Temmuz’da cevap vererek, onayini
bildirmistir. Kuva-y1 Havaiye subesi tarafindan glindeme gelmis ve Kitaat1 Fenniye
ve Kuva-y1 Havaiye miifettisliginin 25 Haziran 1919 tarih ve 503/1062 sayili yazisi
ile Erkan-1 Harbiye Dairesi’nin goriisii ve onayina sunulmustur. Tayyare istasyonlari
sartlar nedeniyle yerleri sik sik degistirilmesi, buna bagli olarak yazismalarda
kullani1lan damga ve miihiirlerin degistirme zorunda kalinmasi gerek¢e gosterilmistir.
Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nun 1°nci Tayyare Istasyonu, izmir Istasyonu’nun
2’nci Tayyare Istasyonu, Erzincan Tayyare Istasyonu’nun 3’ncii Tayyare Istasyonu

olarak anilmasi (')nerilmistir.127

Subat 1919’da, Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi’'nin girisimiyle, tayyareler

2 ulusi Kaymakl, a.g.e., ss.7-9.

5ATASE, BDH-1, Klasor No:1395, Dosya No:30, 04.11.1333; ATASE,BDH-1, Klasoér No:1396,
Dosya No:31, 18.11.1332; ATASE, BDH-1, Klasor No: 1396, Dosya No:33, 17.12.1331 ; ATASE
BDH-1,Klasér No:1396, Dosya No:34, 09.02.1332; ATASE, BDH-1, Klasor No:1399, Dosya No:41
A, 14.07.1332; ATASE, BDH-1, Klasor No: 1390, Dosya No:8, 27.01.1330, Bas.K.Kh.,13.S. Umuru
Havaiye Miifettisligi.

126 ATASE, iSH-1, Dosya No:14, Kutu No: 4, Gémlek No: 5, Fih. 5, Tarih 31.12.1334; EK-5.
2TATASE, K30, G86, Belge No 86-1; K41, G104, Belge No 104-1.
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tizerindeki Tiirk askeri forsu degistirilmis, savas yillar1 igerisinde, kenar1 beyaz seritli
siyah kare fors kullamilmustir. Siyah-beyaz, itilaf Devletleri’nin tanitic1 rengi olarak
kabul edilmistir. Savas bitimi Tiirk bayragmin rengi kirmizi-beyaz renklere doniis
yapilmistir. Kirmizi-beyaz kare fors, dikey stabilize yon diimeninde muhafaza

128 fstanbul’da bir Havacihk Kuliibii acilmasi ve havaciligin gelismesi

edilmistir.
yoniinde tesebbiis olmustur. Donemin sartlari iginde memleketin askeri alandan
ziyade ilmi, fenni ve teknik sahada gelismelere ihtiyaci olacagindan bahisle bu
tesebbiisiin nizamnamesinde eksiklikler oldugu gerekcesiyle memleket barisa
kavusuncaya kadar uygun olmayacagi degerlendirilmesi ile izin verilmemistir.*?°
Malzeme Deposu, 1919 yili basinda Harbiye Dairesi emrine verilmistir. Meteoroloji,
Deniz Tayyare ve Balon Boliikleri lagvedilmistir. Rasadat-1 Havaiye Teskilati
(Meteoroloji) zamanin en modern teknigi, giiclii ve biiyiik bir kadro ile genis alanda
Olgtimler yapmis ve gelismesine devam etmistir. 21 Subat 1919’da yeniden
yapilandirilmistir.  Yurt c¢apinda 22 yerde konuslanmis ve hava teskilati

kurulmustur. 130

Miidafaa-i Milliye Vekaleti (Milli Savunma Bakanligi) yeni bir teskilat
projesi iizerinde calisilirken, XV. Kolordu Komutanligi'nin 27 Mayis 1920 tarihli
emri ile 3 Nu.lt Erzincan Tayyare Istasyonu lagv edilmistir. Bu istasyona ait Erzurum
hava meydaninda bulunan 7’nci ve 8’nci Tayyare Boliikleri birlestirilmistir. 15’ nci
Tayyare (Horasan) Boliigii kurulmus ve idari agidan XV. Kolordu Komutanligi'na
bag“glanmls‘ur.la1 15°nci Tayyare Boliigii kuvvesinde 2 adet Albatros ile 11 adet Rus
yapimi gayri faal tayyare mevcut olup, 3 Nu.li Erzincan Tayyare istasyonu
kuvvesinde bulunan tayyarelerdir. XV. Kolordu Komutan1 Kazim Karabekir imzali
emirde; 15°nci Tayyare Boliigi Komutanligi gorevinin Kolagast Abdullah (Basugar)
Bey tarafindan ytiriitiilecegi belirtilmistir. 7’nci ve 8’nci Tayyare Boliikleri subay ve
personelinin yeni boliikte gorev alacagi yazilmig ve 29 Mayis 1920'den itibaren bu

sekilde uygulanmlstlr.132

128K urter, a.g.e., 5.117.

2 ATASE, iSH-5, Dosya No:560, Kutu No:156, Gémlek No:129, Fih. 3, Tarih 04.12.1335.

B0Hulusi Kaymakls, a.g.e., s.8,9.

131Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, Hv.Bas.ve Nes.Md.liigii, Ankara, 1981, 5.40,41;
Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.43.

B2 ulusi Kaymakli, a.g.e., C.2, s.4.
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XV. Kolordu Komutanligi, Elazig meydanindaki 2’nci Tayyare Boliigii'niin
blinyesinde faal duruma getirilebilecek birka¢ ucagin bulundugunu, ancak 2’nci
Tayyare BOligi kadrosunda tayyareleri onarabilecek yeterlilikte makinist ve

teknisyenlerle, ugurabilecek tayyareciler meveut olmadigini belirtmistir.'*?

Cephe Komutan1 Kazim Karabekir, Erzurum meydaninda teskil edilen 15°nci
Tayyare Boligiint, Miilazim-1 evvel rasit Arif Hikmet (Boke) Bey komutasinda
Kiigiik Gedikli Zabit Plt.Hasan Basri (Alev), Sivil Plt.Hiisnii, bas makinist Osman ve
Marangoz Alay ustasi Saban Bey’lerden olusan ekibi 2’nci Tayyare Boliigiine

gondermistir.

Elazig'da eski bir kiremit yapim atdlyesinde 6-7 adet tayyare bulunmustur. 2
Halberstadt D.V tipi av tayyaresi ugusa hazir faal hale getirilmistir. Hasan Basri ve
Hiusnii Bey tayyareler ile Erzincan-Erzurum ugusu ile Horasan meydanina inmistir.
Erzurum meydaninda bulunan 2 Albatros tipi kesif /bombardiman ugagindan birisi
de faal hale getirilmis ve Horasan'a génderilmistir. Horasan meydaninda toplanan ve
Cephe Komutanlig1 emrine giren 2 av ve 1 kesif /bombardiman tayyaresinden kurulu

miifreze "Horasan Miifrezesi" adiyla anilmaya baslanmls‘ur.134
1.1. KUVA-YI HAVAIYE SUBESI

1919°da teskilat yapilanmasma gidilmis ve Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi
(Miifettis-i Umumi) kaldirilmistir. Yerine “Kitaati Fenniye ve Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligi” kurulmustur. Bu miifettislik; Kitaatt Fenniye Subesi ve Kuva-yi
Havaiye Subesi olmak {izere iki subeden olusmustur. Miifettis Umumilige bagh
Tayyare Topgu ve Istanbul Muharebat-1 Havaiye Kumandanligi (Ugaksavar ve
Istanbul Hava Muharebe Komutanlig1) ile Balon, Ugaksavar, Olgme ve Meteoroloji

Miifettislikleri lagv edilmistir."*

Ahirkapi'daki kiigiik bir dairede gorev yapan Kuva-y1 Havaiye Subesi, Kitaat-
1 Fenniye ve Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi'ne bagli olarak dar bir kadro ile sube
midiirlik gorevi Kaymakam Piyade Sadik Bey tarafindan vekaleten yiiriitiilmiistiir.

Temmuz ay1 igerisinde, Kitaati Fenniye ve Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi yerine

3K urter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Hv.K K.lig1 Basimevi. Ankara, 2009, C.V, s.437.
¥ Tanman-Keyiisk, a,g,e, C.II, 5.48.
135Kur‘[er, Turk Hava Kuvvetleri, C.I, s.116.
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Kuva-y1 Havalye Miifettisligi ile Muhabere Miifettisliklerinin birbirinden ayr1
miifettislikler haline getirilmeleri, demiryolu birliklerinin de Genelkurmay 3.
Subesine baglanmas1 hususunda goriis alig-verisinde bulunulmustur. Kuva-y1
Havalye Miifettisliginde tayyare ve boliik subeleri bulunmasi diigiincesi uygun
bulunmakla birlikte, acil bir ihtiyag bahis konusu olmadigindan; uygulamaya

g(i(;ilememistir.136

Miittefiklerin Osmanli Devleti ile yapilmis baris anlagmasi ile havaciligi
yasaklayan konular koymasi Tiirk Askeri ve sivil havaciligini yok etmis ve tamamen
ortadan kaldirilmistir. Kolagasi Plt.Sakir Fevzi (Fevzioglu), Kuva-y1 Havaiye ve
Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi'ne verdigi raporda; sivil havaciliga yonelmek havacilig
yasatmak icin ilk g¢are olarak degerlendirilmistir. Posta-Telgraf Nezareti'ne bagh
"Posta Hizmetleri Midirliigii" kurulmasi: onerilmistir. Raporun gerekgesinde;
mevcut askeri tayyarelerin ancak bu sekilde kurtarilabilecegi ve ayni zamanda
havacilarin da ucgus melekelerini kaybetmeyecekleri belirtilmistir. Bu  tegkilat
kurulursa, gelecekte eldeki ¢ekirdek havaciligin bulundurulacagi distinilmistiir.
Hava posta hizmetleri; Hava Posta Merkezi, Hava Posta Deposu ve Hava Posta

Menzilleri olarak ii¢ sube ile gorev yapmustir.**’

8 Eyliil 1919°da rapor, Kitaat1 Fenniye ve Kuva-y1 Havalye Miifettisligi'ne
verilmistir. Posta ve Telgraf Genel Midiirliigii'nlin biit¢esinin yeterli olmamasi,
kiyilar ve demiryolu hatti iizerindeki mevkiler arasinda demiryolu irtibati
bulunmamasi nedeniyle hava postast kurulamayacagi belirtilmistir. Ulkede
tayyareciligin gelismesi ve ilerlemesini saglamak amaciyla Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligi emrindeki personel ve malzeme ile bir deneme siiresi i¢in Konya ile
Istanbul arasinda hava postas1 kurulmasinin uygun olacag: belirtilmistir. Rapor da

Ingilizler ile anlasma saglanmasi geregi hatlrla‘ulmls‘[lr.138

Rapor; 15 Eylil 1919’de Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaletligine
gonderilmistir. Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaletligi’nden Kuva-y1 Havaiye ve
Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi'ne 2 Aralik 1919 tarihli "¢ok gizli" ve "acele" kayitli bir

yazi gonderilmistir. Yazida; diger devletlerin ordularinda oldugu gibi Osmanl

BSATASE, K51,G133, Belge No;133-1
B'Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.10; Kurter, a.g.e., s.150.
ATASE, K30, G92, Belge No; 92-1, 201.
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tayyarelerinin posta teskilatinda kullanilmak iizere, Posta-Telgraf Genel
Midiirligi'ne devir islemlerini kararlastirmak ig¢in bir komisyon kuruldugu
belirtilmistir. Komisyona, Posta ve Telgraf Midiirleri Emin ve Mehmet Ali Beylerin
atamalar1 onanmistir. Kuva-y1 Havaiye'den Kurmay Baskani Kaymakam Ali Bey,
Kuva-y1 Havaiye Subesi’nden Kolagasi Plt.Sakir Fevzi Bey ve Telsiz-Telgraf
Taburu’ndan Kolagasi Cevat Bey’in gorevlendirildigi bildirilmistir. Komisyon, 4
Aralik 1919°da Ahirkapi'daki Miifettislik dairesinde toplanmlstlr.139 Havacilik
teskilati, Harbiye Nazirligina bagli olmakla beraber, goniiller ¢ogunlukla Mustafa
Kemal Pasa’dan yana olmustur. Anadolu'daki tayyare istasyonlari, idari bakimdan
Istanbul'a bagli olmakla beraber, harekat acisindan kolordulara baglanmistir. Istanbul
disindaki kolordu komutanliklari, Mustafa Kemal Pasa'nin emrinde hareket

etmislerdir.**
1.2. AYASTEFANOS (YESILKOY) TAYYARE ISTASYONU

I. Diinya Savasi’nin biitiin siddetiyle siirdligi donemde, hava birliklerinin
ikmal merkezi Yesilkoy Tayyare Mektebi olmustur. Burada sadece tayyareci ve rasit
yetistirilmekle  kalmmamustir.  Ayrica, cephelere gidecek tayyare bdlikleri
teskilatlandirilmigtir. Bunlarm her tiirlii personel ve malzemesi hazirlanmistir. Tayyare
ve malzemelerin cephelere tasinmasini kolaylagtirmak i¢in Yesilkdy Tayyare
Merkezine bagli 6zel bir nakliye takimi kurulmustur. 12 Ekim 1916’da Tayyare
Mektebinin ismi iislendigi cok yonlii gdrevlerden dolayr Tayyare Istasyonu olmustur.

Okulda askerlerin yaninda siviller de pilot egitimi almaya baslamistir.**!

Yesilkdy meydaninda ¢ok sayida tayyare ve malzeme mevcut olmasina
ragmen diisman isgali ile birlikler dagilmis ve her sey sahipsiz kalmustir. Ingiliz ve
Fransiz hava birlikleri Yesilkdy'deki hava meydanini ve tesislerini isgal etmis, Tiirk
havacilarim ¢ikartarak yerlesmislerdir. Ayastefanos Tayyare Istasyonu biinyesinde;
Tayyare Mektebi, montaj, onarim ve bakim atdlyeleri ile 9 harp ve 17 tayyare
boliigli, Almanya’dan gelen ve tayyare bdliiklerine dagitilamamis tayyarelerden

olugsmustur. Uzunkoprii meydaninda konuslu 15°nci Tayyare Boliigii, Selanik’teki

9ATASE, K11, G100, Belge No:100-1.
YO urter, a.g.e., 5.419,420.
MIATASE, BDH-1, Klasér No:1441, Dosya No:250, Fihrist: 27-5.
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Fransiz-Ingiliz kuvvetlerinin ileri yiiriiyiise geg¢meleri iizerine, &nce Corlu

meydanina, bilahare Ayastefanos Tayyare Istasyonu’na intikal etmistir.'*?

Canakkale Bogaz bolgesinde bulunan 6°’nc1 ve 1’nci Tayyare Boligii, LX.
Tiimen emrinde Gelibolu yakinlarinda Galata meydaninda toplanmigtir. Tiimen ile
birlikte Sarkdy’e nakledilmistir. 1°’nci Tayyare Boligii Komutan Vekili Rasit
Miilazim-1 evvel Mehmet Fazil Bey; nakliyat sirasinda tayyare ve malzemelerin
harap olacag1 gerekgesiyle bir gemi ile Istanbul’a nakledilmesini istemistir. Iki
boliigiin 10 tayyaresi ve biiyiik miktarda malzeme ve avadanligi oldugunu
bildirmistir. Sarkoy ve Tekfurdagi’nda (Tekirdag) hangar olmadigi icin tayyareler,
malzeme ve avadanligin agikta kalip, hava etkisiyle harap olabilecegini ve nakliyatin
Istanbul Tayyare Mektebi’ne yapilmasi icin izin verilmesini istemistir. 26 Kasim
1918°de, Erkan-Harbiye-i Umumiye Riyasetligi’nin istegini kabul etmistir. Tayyare
boliiklerinin hasta ve terhis edilen erleri cephane ile birlikte denizden Istanbul’a sevk
edileceklerini yazi ile bildirmigstir. 1 ve 6’nc1 Tayyare Boliikleri Giilnihal isimli gemi
ile 7 Aralik 1918°de Gelibolu’dan hareket ederek, Istanbul’a gelmis ve boliikler
Ayastefanos meydanina yerlesmistir.'*® Fransiz BR 509 Filosu, Aralik 1918’de
Ayastefanos meydanma kalict yerlesmistir. Filo komutani, Ayastefanos tren
istasyonundaki dekovil lokomotiflerinden 2 tanesinin verilmesini istemistir. Harbiye
Nezareti tarafindan uygun  goriilmlis ve makbuz karsiligi  teslimat
yap11m1§t1r.144Ayastefanos Meydaninda; 47 av, 18 kesif/bombardiman ve 7
egitim/irtibat tayyaresi ile 72 tayyare toplanmustir."*

Ingiliz Selanik Kuvvetleri Baskomutani Mirliva (General) G.F. Milne,
Harbiye Nazirina 11 Ocak 1919 tarih ve 1145 sayili yazi ile Ayastefanos Tayyare
Istasyonu ve civarindaki tiim binalarm 18 Ocak 1919’a kadar bosaltilmasini
istemistir. 14 Ocak’da Miifettislik Kurmay Baskani Kolagasi Plt. Mehmet Sakir
(Feyzioglu) Bey ve Ingiliz Miilazim-1 evvel PIt. Brown dért maddeden olusan bir
metin olusturmustur. Selanik’ten bir binbasinin komutasinda 12 tayyare ile 25 subay,
120 kadar personelden olusan 2 Ingiliz filosunun gelmesi planlanmis ve bu plan

General Wook tarafindan onaylamistir. Fransizlarin yapacaklari bosaltma islemine

Y2Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.2, 5.324.

“SATASE, K5,1 G102 Belge No: 102-1-5.
YATASE, K.142, G36, Belge No: 102-1-5.
YSKurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.IV, 5.235.
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Miilazim-1 evvel Brown gérevlendirilmistir. Ingiliz Krallik Hava Kuvveti’'ne (Royal
Air Force) bagh 17’nci ve 47°nci Filolar, 14 Ocak 1919’de Selanik’ten Ayastefanos
meydanma gelmistir.*® Kolagas1 Sakir Fevzi Bey, 16 Ocak 1919 tarihli rapor ile
Kuva-y1 Havaiye Miifettisligine bilgi vermistir. Tiirk havacilart meydanda kalmis ve
ucuslara engel bir durum kalmamistir. Ingilizlere; 3 hangar, 2 calisma odasi, 11 oda
ve bir biiyiik salon ile subay gazinosundaki bodrum tahsis edilmistir.**’ Ingilizlerin
gelisi ile birlikte sikinti ve sorunlar artmistir. 7 Subat 1919’da fotograthaneye
girerek; fotograf ve malzemelerinin bulundugu sandik ve dolapla dolu oday: isgal
etmiglerdir. Rasit Miilazim-1 evvel Siileyman Sirr1 Bey, durumu Ayastefanos
Istasyonu Miidiir Vekili Kolagast Ahmet Niizhet Bey’e sikdyet etmistir. Onun da,
Kuva-y1 Havaiye Miifettisligine sikdyetinden bir sonu¢ ¢ikmamustir. ingilizler oday:

bosaltmadiklar gibi igerisindeki malzemeyi de geri vermemistir.**®

Fransizlar ve Ingilizler, Tayyare Istasyonu ve Umur-u Havaiye Deposunda
bulunan; ot, saman, kereste, askeri esya gibi Osmanli Devletine ait mallarina el
koyduklar1 tespit edilmistir.**° Ingilizlerin gelisi ile birlikte sikintilar ve sorunlar daha
da artmistir. 7 Subat 1919’da fotografthaneye girerek, fotograf ve malzemesinin
bulundugu sandik ve dolaplar ile dolu oday1 isgal etmislerdir. Miilazim-1 evvel rasit
Siileyman Sirr1 Bey’in Ayastefanos Istasyonu Miidiir Vekili Kolagas1 Ahmet Niikhet
Bey’e sikayet etmistir. Onun da Kuva-y1 Havalye Miifettisligine sikayetinden bir
sonu¢ ¢ikmamustir. Ingilizler, oday1 bosaltmadiklar1 gibi igerisindeki malzemeyi de

geri vermemislerdir.*

Isgal Kuvvetleri Komutanlhigi, Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nun Tiirkler
tarafindan tamamen bosaltilmasin1 istemistir. Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi, bosaltma
istegini 8 Subat 1919 tarih ve 171 sayili miifettislik yazisi ile Hariciye Nezareti’nde
bulunan Ateskes Komisyonu'na protesto ve itiraz yazisinin kopyasimi da Erkan-i
Harbiye Dairesine gondermistir.151 Ateskes Komisyonun 26 Subat 1919 tarih ve

357 sayili yazisi ile Isgal Komutanhigma yaptig1 itiraza, Ingilizler meydanim bir an

MSATASE, K.75, G11, Belge No:11-3.

YIATASE, K.74, G110, Belge No:110-5, 110-4, 110-3,110-1.

MSATASE, K.75, G17, Belge No:17-4.

MSATASE, ISH-5A, Sira 831, Kutu No: 69, Gémlek No: 115 Tarih 18.12.1334 .

OATASE, BDH-1, Klasér No:1407, Dosya No:75, Tarih:08.07.1332.

BIATASE, K.75, G6, Belge No: 6-1; ATASE, BDH-1, Klasér No:1407, Dosya No:75,
Tarih:08.07.1332.
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once bosaltilmasinda 1srar ederek cevap vermislerdir. 1 Mart 1919°da ingilizler,
Yesilkdy Tayyare Istasyonun bosaltilmasi i¢in {i¢ giin siire vererek “acele” kaydi ile
Kuva-y1 Havalye Miifettisligi’ne bildirmistir. Bu nedenle, ¢ok hizli hareket edilerek
tayyareler, tezgdh ve avadanliklar, malzemeler Ayastefanos Vapur Iskelesine
indirilmistir. Buradan arabali vapura vyiiklenerek Maltepe Tayyare Istasyonuna

nakledilmistir.**®

Ayastefanos meydani, Tiirk havacilar1 tarafindan bosaltilmistir. Vapur
iskelesine indirilen tayyare, tezgah, avadanlik ve malzemeler buradan vapurla
Maltepe istasyonuna tasimnmistir. Maltepe’ye tasinmayan malzemeler, Umur-1

Havaiye deposu-Yesilkdy Cami arasindaki alana nakledilmistir.*®

Fakat sorunlar taginma ile bitmemistir. Tiirk havaciligini diizenlemek igin
gorevlendirilen Fransiz Plt.Bnb. De La Morley, 16 Ekim 1919°da Tayyare Deposu'na
gelerek, alet ve malzeme isteginde bulunmustur. Depo memurunun vermemesi ve
amirinden emir almasi gerektigini sOylemesi iizerine, alet ve malzeme zor
kullanilarak alimmistir. Bnb.De la Morley ertesi gilinii tekrar gelmistir. Camide
muhafaza edilen alet ve malzemeden istemistir. Cami anahtarinin Harbiye
Nezaretligi’nde bulundugu soylenerek bir sey verilmemistir. Harbiye Nezareti
tarafindan Miittefik Devletler Komutanligi'na miiracaat edilerek, gerekli alet ve
malzemenin, isgal temsilcilikleri aracilifiyla istenmesi, Binbasi de la Morley'in
isteklerinin ateskes anlagmasina aykirt oldugu ve usuliine uygun miiracaatlarin kabul
edilebilecegi animsatilmistir. 8 Kasim 1919 Cumartesi saat 09:00'dan 6nce Plt.Bnb.
De La Morley, Umuru Havaiye Deposu'na gelerek anahtarlarin kendilerine teslimini
istemistir. Depoda sayimla gorevli Komisyon iiyelerinden Bnb. Fehmi Bey, deponun
sayimda oldugunu ve kendilerine emir gelmedigini belirtmistir. Fransiz Binbasi
deponun korunmasimin saglanacagini ve saymmin kendilerinin belirleyecekleri
memurla devam edilecegini bildirmistir. Yesilkdy Camisi'ndeki sayimin bir hafta
icerisinde bitirilerek, anahtarlarin kendilerine 11 Kasim 1919’a kadar teslim

edilmesini istemistir. Durum, Harbiye Dairesine iletilmistir.">*

S2ATASE, K.168, G32, Belge No:32-1; Hv.K.K.lig1 Tarih¢e S.Md.liigii, Klasér No:75; Kurter, a.g.e.,
5.122-123.

153Gwiilterl, a.g.e., s.30.

ATASE, K42, G10, Belge No: 10-7.
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Binbasi De La Morley'in, 8 Kasim giinkii istekleri ateskes anlagsmasina aykiri
bulunmustur. Depoda, vilayet ve meslek okullarina ait malzeme ve esya, Maliye
Nazirligina ait benzin depolar1 bulundugu belirtilmistir. Miifettislik, Erkan-1 Harbiye
Dairesine gonderilen 9 Kasim 1919 tarih ve 2815 sayili yazi ile ateskes anlasmasina
uygun hareket edilmesi ve konunun ileride bir zorluga meydan vermeyecek sekilde

¢Oziimlenmesi rica edilmistir.155

Erkan-1 Harbiye Dairesi Baskani Cevat (Cobanli) Bey, Fransiz irtibat
subayligina 10 Kasim 1919 tarih ve 6444 sayili miiracaati ile ateskes anlagsmasina
uygun her tiirlii hususta gerekli kolayligin gosterilecegini bildirmistir. 13 Kasim
1919°da, 9 Ingiliz ve 4 Yunan tayyaresinden miirekkep filo, Ayastefanos Meydanina
inmistir.156 Bu donemde, 500 yil boyunca varliklarini borglu olduklart Osmanliya
karst Rumlarin Paskalya tatilinde Ayastefanos’ta yaptiklari tagkinlik sorun olmus,

havacilar ilk kez bu olay vesilesi ile inzibat gérevi yapmustir.>’

Deniz Tayyare Mektebi Miidiirii Deniz Plt.Kolagast Sami (Ugan) Bey, ii¢
tayyareci subay ile Istanbul'dan gizlice ayrilarak Anadolu'ya gegmistir. Sami Bey,
Deniz Makinist Gedikli Zabit Ismail Ali ve beraberindekiler, 2 Nisan 1920’de
Uskiidar'dan yaya yola ¢ikmistir. Kolagas1 Deniz Plt. Ahmet Nuri (Celik) ve Ahmet
Ali (Celikten) Beyler, dort sonra Adapazari'na gelmistir. Adapazari tren
istasyonundan tedarik ettikleri drezinle (kiigik vagon) Bilecik'e, Bilecik'ten
Ankara’ya 12 Nisan’da ulagmistir. Mustafa Kemal Pasa Ankara’da Savmi Bey ile
yaptig1 goriismede, Konya'ya, Tayyarecilerin basina gegmesini ve tayyare filosu
hazirlamalar1 emrini vermistir. Savmi Bey, 22 Nisan 1920°de Konya Tayyare

Istasyonu Komutanligina atanmlstlr.158

1.3. MALTEPE TAYYARE ISTASYONU

30 Ekim 1918’de imzalanan Mondros Ateskes Antlagsmasi hiikiimlerinde yer

almamasina ragmen miittefik devletlerin her tiirlii isteklerine boyun egilmistir. Hava

1SATASE, K42, G10, Belge No: 10-6 204.

SATASE, K42, G10, Belge No:10-1; Cengiz Mutlu, Sakarya ve Dumlupinar Zaferlerinde Tiirk
Giicii, 5.590.

BTATASE, ISH-1, Sira 1149, Kutu No:14, Gémlek No:6 Tarih 20.04.1335; ATASE, iSH-1 Sira 2156,
Kutu No:14, Goémlek No.8, Tarih 21.04.1335; ATASE, ISH-1, Sira 2171, Kutu No:14, Gémlek No; 10
Tarih 23.04.1335.

158Hv.K.K.llgl Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:78,.5.6; Ajun Kurter, age., 5.430.
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kuvvetleri ve teskilati tamamen dagitilmis ve ortadan kaldirilmistir. 16 Mart 1920°de
miittefik kuvvetlerin Istanbul’u isgali ile Ingiliz ve Fransiz hava birlikleri, Yesilkdy
Tayyare Istasyonu’na yerlesmistir. Meydandaki tayyare ve malzemelerden faal
olanlar Tiirk Havacilarmin gayretleri ve deniz yolu ile Maltepe Istasyonuna
nakledilmistir. Istanbul-Anadolu iliskilerinin kopmasi; Kuva-y1 Havaiye Subesi ile 2
ve 3 numarali tayyare istasyonlarinin baglantisin1 ortadan kaldirmistir. Sube'ye bagh
1 numarali Maltepe Tayyare Istasyonu kalmistir. Ozellikle, isgal sonrasi
istasyon'daki havacilar, Anadolu hareketine katilmak igin biiylik istek duymustur.
Havacilar, beraberlerinde tayyare kacirmak amaciyla hazirliklar yapmistir.
Maltepe’de bulunan havacilar da, Anadolu’da yiikselmekte olan harekete katilma ve
mevcut tayyareleri Ankara’ya ulastirma egilimi gliglenmistir. Anadolu'daki tayyare
istasyonlari, kolordu komutanliklarinin idaresi altina girmistir. 2 Numarali Konya
Tayyare Istasyonu XIl. Kolordu'ya, 3 numarali Erzincan Tayyare Istasyonu XV.
Kolordu'ya baglanmistir. Istasyonlar, en biiyiik sikintiyi malzeme tedarikinde
yasamustir. Istanbul hava deposu veya maliyeden saglanan biitce ile Istanbul
piyasasindan malzeme tedariki olanagi kalmamistir. Tek tedarik yeri Anadolu pazar
ve piyasalar1 olmustur. Kuva-y1 Milliye'nin yardimlariyla, Istanbul'dan Anadolu'ya
gecis miimkiin olmustur. Ulusal Meclis'in agilisindan sonra kaganlarin sayist da
artmistir. Maltepe Tayyare Istasyonu Komutani, Topgu Bnb. Abdiilhatif Bey
Istanbul'un isgali ile gdrevinden ayrilarak Anadolu’ya ge¢mistir. Maltepe Tayyare
Istasyonu Komutanligi'na, 1920 Nisan’ndan itibaren Rasit Kolagas1 Ismail Hakki

Bey atanmugtur.*

Kuva-y1 Havaiye-i Miifettisligi, 13 Mart 1919°da IstihkAm Miifettisligi ne bir
yaz1 yazmustir. Bu yazida; Maltepe’ye nakledilen tayyare istasyonuna ait yiiz binlerce
liralik malzeme ve tayyarelerin, mevcut binalarin yetersizligi nedeniyle agikta kaldig:
ve yagmur altinda harap oldugu bildirilmistir. IstihkAm Miifettisliginden bu nedenle,
mevcut ii¢c ambardan dogu tarafindakinin tayyare istasyonuna verilmesi igin izin
istenmistir. Ayastefanos Tayyare Istasyonu, 1-13 Mart 1919 tarihleri arasinda

Maltepe’ye nakledilmistir.'®°

159Ajun Kurter, age., s.430; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, $.57.
WOATASE, G258, Belge No:258-8.
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Yesilkoy'den ¢ikartilan Tiirk havacilari, kurtardiklart  tayyare ve
malzemelerini mavna ve kayiklarla Idealtepe civarinda diizliik sahaya ve depolara
nakletmislerdir. Maltepe Tayyare Istasyonu, tren yolu ile deniz arasindaki IstihkAm
Miifettisligi’'ne ait depo ve binanin bulundugu ucusa uygun olmayan araziye
yerlesmistir. Tayyareler, binalara sokulamadigindan deniz kiyisina istiflenmis,
getirilen malzeme, tezgah ve esyalar iist iiste yigilmistir. Istasyonda ucus yapabilme
olanag: ve tayyarelere bakim-onarim tam olarak yapilamamistir. 3-7 Mayis 1919°da
denetleme sonucu hazirlanan raporda, Maltepe’de ortii altinda bulunan tayyarelerin,
pervane gibi hava etkisine duyarli parcalarinin daha korunakli yere tasinmasi
gerektigi belirtilmistir. Kapali yer bulunmadigi takdirde iizerindeki OoOrtiiniin
onarilmas1 veya Kuva-y1 Havaiye genel deposundan alinacak saglam ve biiyiik
cadirlara yerlestirilmeleri uygun olmustur. Subaylar ve personel i¢in bina
bulunmazsa, Levazim Dairesi ve Kuva-y1 Havaiye deposundan ¢adir tedarikinin

yapilmast istenmistir."*!

Tayyare Mektebi, Maltepe Istasyonu'na intikal etmis, meydan uygun
olmadig1 i¢in uguslar yapilamamistir. Yer dersi yapilmasi nedeniyle yeni havaci
yetistirme olanagi kisitlanmistir. Eski yetismis pilotlarin ugus melekelerini kaybetme
riskini getirmistir. Bulgar topraklarina mecburi inis yapip, Selanik'te esir tutulan
Plt.Gedikli Zabit Hasan Basri (Akdogan), 31 Agustos 1919’da yurda donerek 2’nci
Tayyare Boliigii'nde goreve baslamistir. Salis Vehbi Hiisamettin (Talay) Bey, 2 Eyliil
1919'da makinist 6grenci ve Makinist Onb.Ferit (Budak) 15 Eylil 1919’da
istasyonda goreve baslamls‘ur.162 Askeri havaciligin yeniden teskilatlanmasi ile
Kuva-y1 Havaiye Subesi’ne bagli {i¢ tayyare istasyonunu kurulmus ve bu istasyonlara
numara verilmistir. 1 nu.li (Maltepe) Tayyare Istasyonu Istanbul'un Anadolu
yakasinda, personel ve tayyare sayisi bakimindan ii¢ istasyonun en blytigiidiir.
Maltepe Tayyare Istasyonu Miidiir Vekili Rasit Kolagast Ahmet Niizhet Bey'in 27
Ocak 1920°de ilisigi kesilmistir. Topgu Bnb.Abdillatif Bey miidiirlik gorevini
yirtitmistiir. Rasit Miilazim-1 evvel Mehmet Muhsin (Alpagot) 3 Ocak 1920’de
Istanbul'a donmiistiir. 10 Ocak 1920°de Maltepe Tayyare Istasyonu'na bagl 1’nci
Tayyare Boliigii'nde rasit olarak goreve baslamistir. Gedikli Kiigiik Zabit PIt.Arif

IATASE, K.34, G44, Belge No:44-1.
Y211y K. K.ig1, Tarihge Sube Miidiirliigii, Klasor No:1,Ek-B; Kurter, a.g.e., $5.119-226.
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Ridvan Bey terhis olmus ve 1 Mart 1920°den itibaren sivil pilot olarak géreve devam
etmistir. Istasyona bagli 2’nci Tayyare Boliigii ucus heyetinden Rasit Miilazim-1
evvel Omer Avni (Okar) Bey 1’nci Tayyare Boliigii'ne gorevlendirilmistir. Maltepe
Tayyare Istasyonu; Ayastefanos Tayyare Istasyonu’ndaki 60 tayyareden faal olan 31
av, 3 egitim/irtibat ve 11 kesif/bombardiman tayyaresinin deniz yolu ile portatif
hangarlara nakledilmesiyle toplam 45 tayyareden olusmustur. Miittefiklerin
Istanbul’u isgal ettigi zaman 14 kesif ve 31 av tayyaresi sokiilerek Maltepe’ye
nakledilmistir. Anadolu harekatinda; Izmir'in isgali ile kacan pilotlarin ve Ingilizlerin
esir aldigi pilotlar1 serbest birakmasi ile 20 rasit-pilot, 10 kiiciik gedikli zabit Pilot ve

10 makinist 40 kisi gorev almlstlr.163

Milli Miicadelede etkin olarak harekata katilan Bnb.Latif, Kolagasi Fazil,
Kolagas1 Ismail Hakki, SvI.Plt.Vecihi Beyler ve ¢ok sayida personel 1919 ve 1920
yillarinda Maltepe Tayyare Istasyonu’nda gérev yapmustir. Maltepe Tayyare Istasyon
Komutani, 17 Kasim 1919 tarih ve 2261/1376 sayili yazi ile hiikiimete Maltepe’de
bulunan tayyarelerin sayi, cins ve tiplerini gosteren cetveli gonderdigine dair
yazismalar yapmistir. 26 Nisan 1920°de Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Kolagas1 Ali
Riza, Maltepe Tayyare istasyonu Komutanligi'na yazdigi yazi ile Kolagas1 Fazil
Bey’in Maltepe Tayyare Komutani olarak tayin oldugunu bildirmistir.***

1920°de Tirk havaciliginda gorevli olan toplam 60 personelden 9’u sehit

olmustur.*®

1.4. 1IZMIR TAYYARE ISTASYONU

Savas yillar1 iginde Izmir’de 3 tayyare boliigii konuslandirilmistir. 5 nci
Tayyare Boliigii, Izmir’e gelen ilk tayyare boliigii olmus, Seydikdy hava meydanimna
yerlesmistir. Menemen meydanindaki 12°nci Tayyare Boliigl, Seydikdy meydanina
intikal etmistir. Menemen meydaninda bulunan hangar ve barakalar sokiilerek,
Seydikdy’e tasinmalart uygun goriilmiistiir. Kiilliikkten (Giilliik) intikal eden 1.Deniz
Tayyare Boligi Yenikale-Kokaryali’da (Giizelyal) konuslandirilmistir. Deniz—

183 Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss.197-198; Kurter, a.g.e., C.V, 5.129.

164Y..Dogan Cetinkaya, Kurtulus Savasi Basinda Hava Giicii Olusturma Cabalart Ve I[lk Hava
Harekdt Gorevleri, (Tirk Hava Kuvvetlerinin 100°ncii Yili Uluslar arasi Tarih Sempozyumu
Sunumu), s5.204, 8-10 Subat 2011.

1 Hulusi Kaymakls, a.g.e., ss.52-54; Tanman-Keyiisk, a.g.e., 5.66-68.
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Hava kuruluslarinin tekrar Bahriye Nezareti’ne baglanmasi ile Deniz Boliigi, Kuva-

y1 Havalye Miifettisi Umumiligi blinyesinden ayrllmlstlr.166

Kurulacak Tayyare Boliikleri 47 numarali ordu emirnamesi altinda
diizenlenmis ve yaymlanmig 314 numarali yonerge uyarinca idari bakimdan
mintikasinda bulunduklar1 XVII. Kolordu Komutanligi’nin, teknik bakimdan
Tayyare Istasyon miidiirliigiiniin ve dolayisiyla Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi’nin

emrinde bulunmustur.'®’

Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Umumiligi’nin 22 Aralik 1918 tarihli emri ile
yeni teskilat yonergesinde Konya’da kurulacak tayyare istasyonu kaldirilmistir.
Tayyare, malzeme ve personel, Kuva-y1 Havaiye Miifettigligi 6 Subat 1919 tarihli
emir ile izmir’e nakil islemlerinin baglanmasi istenmistir. Ancak, Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye  Vekaletligi  (Genelkurmay Bagkanligi) tayyare  miifrezesi’nin
nakledilmesinin barigin imzalanmasindan sonra miimkiin olabilecegi icin nakil

8

isleminin 0 zaman yapilmamasin istemistir.’®®  Erkan-i Harbiye Umumiye

Vekaletligi tarafindan Umuru (Kuva-y1) Havalye Miifettisligi’ne teblig edilmistir.*®°

2’nci biiyiik meydan olan Konya Tayyare Miifrezesi izmir’e yollanmakla,
riske atilmak istenmemistir. Konya'da bulunan kirik dokiik tayyareler Milli
kuvvetlerin ilk hava giictinii teskil etmis ve Milli Miicadele doneminde Tiirk askeri,
ay-yildizli kanatlar1 ve destegini basinin {izerinde gdérmiistiir. 2 Nu.lt izmir Tayyare
Istasyonu, 2’nci Tayyare boliigii-Seydikoy’de bulunan Alman personelinin ayrilmasi
sonucu 12’nci Tayyare BOolugil, iskelet halinde tayyaresiz kalmistir. Hareket
kabiliyetini tamamen kaybettiginden lagvedilmistir. 5°nci Tayyare BOligii’niin
yanina, ikinci bir boliik olarak 4’nci Tayyare Boliigii’nlin kurulmas: diisiintilmiis,
XVII. Kolordu Komutanligi’nin, Erkan-1 Harbiye Dairesi’ne yazdigi 3 Mayis 1919
tarth ve 299/7115 sayili yazida; 2 bolik disinda kargo halindeki 9°’ncu Tayyare

Boliigii’niin adi gegmistir.'"

185K urter, Tiirk Hv. K. Tarihi, Hv.K K .Iig1 Basimevi. Ankara, 2009, C.V, 5.130.
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15 Mayis 1919°de Izmir’e ¢ikan Yunan birlikleri, Seydikdy Hava Meydanina
ulagmistir. Seydikdy Meydaninda konuslu 5’nci boliige ait 2 LVG ve 2 Albatros C-11
tipi 4 kesif tayyaresi tiim malzeme ve teghizatlar Yunanlilarin eline ge¢mistir. Yine,
Glizelyali’daki Deniz Boliigline bagli tayyarelere ait malzeme, teghizatlar ve
Garnizon, XVII. Kolordu Komutani Ali Nadir Pasa’nin iggal 6ncesi yaymladigi emri
nedeniyle tahrip edilmedigi i¢in saglam olarak Yunanlilarin eline gegmistir. Yunan
Havacilari, benzin deposunu ele gecirmis ve benzin sikintis1 ¢ektikleri ilk giinlerde
kullanmiglardir. Meydanda bulunan personel, Yunanlilar tarafindan esir alinarak

[zmir’e sevk edilmistir.*"™

Izmir Tayyare Istasyonundaki, Rasit Miilazim-1 evvel Ihsan, Rasit Miilazim-1
sani Ibrahim Hakki, Rasit Miilazim-1 evvel Hiiseyin Hiisnii (Bilgen), Kolagas: PlIt.
Osman (Tayyar) ve Gedikli Zabit (Kd.Bgvs) Plt. Omer Sabri Beyler, Yunanlilar
gelmeden kagcmustir. Seydikdy’deki 56.Topgu Alayi’'ndan kagan Bnb.Aziz Bey
kafilesine katilmiglardir. Kafile, 16 Mayis’da Tire’ye gelmis ve buradan dagilmistir.
Kafiledeki havacilardan Kolagasi Plt. Osman (Tayyar), Miilazim-1 evvel Plt. Emin
Nihat (S6zeri) Beyler istanbul’a, digerleri Konya’ya gitmistir. Rasit Miilazim-1 evvel
Hiiseyin Hiisnii (Bilgen) Bey, Maltepe Tayyare Istasyonu’nda 2’nci Tayyare
Boliigii'nde goreve baslamistir. Rasit Miilazim-1 sani Ahmet Hamdi (Caypinar) Bey

ise Kuva-y1 Milliye’ye katilarak boliik komutanligi gorevi yapmlstlr.172
1.5. KONYA TAYYARE ISTASYONU

Istanbul’da kagarak Mudanya-Bursa yolu ile gelmeyi basaran tayyareciler
Konya Tayyare Istasyonu’nda toplanmistir. Konya Hava Meydani |. Diinya
Savasi'nda dagittm merkezi islevi gormiistiir. Istanbul’dan gelen ve meydanda
toplanan tayyare, personel ile malzeme, cephedeki tayyare boliiklerine
gonderilmistir. Cephelerden kurtarilarak Horozluhan-Konya Meydani’nda toplanan
gayri faal tayyarelerin onarimina ¢alisilmis ve birkag tanesi ugurulabilmistir. Suriye
cephesinden ¢ekilen 3’ncii, 4’ncii ve 14’ncii Tayyare Boliikleri ile Alman Pasa

Tayyare BOoliigli Konya meydanina gelmistir. Alman Pasa BOoliigii personeli,

Yihsan Géymen, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi: Tiirk Hava Harekdn, C.V, Genelkurmay
Basimevi, 1969, ss.123-124.
2ATASE, K94, G88, Belge No:88-1,88-3; ATASE, K84, G60, Belge No:50-4.
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getirebildikleri tayyareleri ve malzemeyi Konya meydanina birakarak yurtlarina
donmiistiir. 1. Ordu Miifettisi Mersinli Cemal Pasa, 5 Subat 1919’da Istanbul’a
gonderdigi telgrafta Konya meydaninda 8 av ve 5 kesif tayyaresi ile 4 adet motorsuz
ve bilyiik miktarda tayyare malzemesi oldugunu belirtmistir.'® 14’ncii Tayyare
Boliigii’niin biiyiik ¢ogunlugu Alman olan personelini yurtlarina donmesi ile iskelet
halinde kaldig1 i¢in lagvedilmistir. Meydan’da 3’ncii ve 4’ncii Tayyare Boliikleri
mevcut olup, Mart 1919°da Konya’daki tayyare ve malzemeler barisin

imzalanmasindan sonra izmir’e gonderilmistir'™.

2 Numarali Tayyare Istasyonu olan izmir Seydikéy Hava Meydani’nin
varhigl, 15 Mayis 1919°da Izmir ve Seydikdy’iin Yunanlilar tarafindan isgali ile sona
ermistir. Istasyonda gorevli bulunan havacilar ve diger personelin bir kism1 kagarak,
Konya ve Istanbul’a gelmis, bir kismi ise esir olmustur. Isgal sirasinda Giizelyali’da
bulunan Deniz Tayyare Boligiine ait deniz tayyareleri de Yunanlilarin eline
gecmistir. Fakat, terk edilen kara ve deniz tayyareleri geri alinmistir. Konya veya
Istanbul’a getirilmesi igin yapilan girisimlerden heniiz bir sonuca ulasmadig
bildirilmistir.*™ 25 Mayis 1919 itibariyle 2 Numarali Konya Tayyare Istasyonu
kadrosu, Istasyon Komutan1 Kolagasi1 Plt. Mehmet Ali (Kurger) Bey, Istasyon
Komutan Muavini Rasit Kolagas1 Ahmet Halit ve Ahmet Rasim, Rasit Miilazim-1
evvel Tbrahim Nafiz, Rasit Miilazim-1 evvel Hayrettin, Sivil PIt. Behget, Miilazim-1
evvel Plt. Hiiseyin Avni (Arikdk), Miilazim-1 sani Plt. Sakir Hazim (Ergdkmen),
Kiigiik Gedikli Zabit Plt. Abdiilhalim (Canko), Kiiciikk Gedikli Zabit PIt. Mehmet
Nuri (U¢man), Mehmet Sabri, Ahmet Cemal, Fethi, Omer Sabri, ihya ve Mehmet
Rasim, Rasit Miilazim-1 evvel Ahmet Bahattin, Mehmet Cemal, Ali Riza, Hasan
Hulki (Gokdeniz), Ibrahim Hakki, Rasit Miilazim-1 sani Thsan (Orgun) ve Osman
Nuri (Baykal) Beylerden teskil etmistir."®

Seydikdy Tayyare Istasyonu’nun Yunan isgaline ugrayarak devreden gikmasi
lizerine 2 nu. Ii Tayyare Istasyonu, Seydikdy’den kagan personel Konya nin
kadrosuna takviye edilmistir. Tayyare Istasyonu, Filistin-Suriye cephesinden
kagirilabilen Tiirk ve Alman béliiklerine ait tayyarelerle; Istanbul’dan yollanip,

BATASE, K29, G22, Belge No;22-1.
Y4 urter, a.g.e., 5.135,136.

ATASE, K011, G124, B124-1.

Y ATASE, K40,G101, Belge No:101-1.
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cephelere dagitim bekleyen tayyarelerden olusmustur. Meydan inis kalkiglara uygun
oldugu gibi Ingiliz-Italyan isgal gii¢leri ucuslara miidahale etmemistir. Tayyare
Istasyonu’nun etkin onarim ve bakim c¢alismasi i¢in par¢a ve malzeme bulmada
sikint1 olusmustur. 17 Haziran 1919 giinii Konya’nin 2 Nu.li Tayyare Istasyonu
olmasi ile istasyona bagli 4’ncii ve 5’nci Tayyare Boliikleri’nin kurulmasi karar

verilmis ve uygulamaya gegilmistir.177

Konya 2. Tayyare Istasyonu Komutani ile 4’ncii Tayyare Boliigii Komutan
gdrevlerini yiiriiten Kolagas1 PIt. Mehmet Ali (Kurcer) ve Istasyon Refakat Subayi
Rasit Miilazim-1 evvel Ibrahim Nafiz, 4’ncii Tayyare Béliigii'ne atanan Sivil Plt.
Behget ve Boliik tiifekgisi Ismail usta Temmuz’dan itibaren gorevlerine
baslamlstlr.178 Yapilan bakim ve onarim ¢aligmalar1 sonucunda; faal hale getirilen
tayyareler ugusa verilmistir. Uguslar, Konya civarindaki Horozluhan ile Seydischir
meydaninda Agustos ayinda baslamistir. Uguslara, Konya'daki iggal temsilcileri
engel olmamis ve bu konuda miidahale etmeye yetkilerinin olmadigini
sdylemislerdir.!”® Konya'da yapilan ilk uguslar 8 Agustos 1919°da, Sivil Plt. Behget
ve Rasit Miilazim-1 sani Osman Nuri (Baykal) Beylerin A.E.G. C-1V tipi tayyaresiyle
baglamistir. Kiigiik Gedikli Zabit Plt. Turgutlu ve Ahmet Cemal Beylerin, Albatros
D.11I av tayyaresi ile uguslar1 esnasinda tayyare arizalanarak mecburi inis yapmis ve

kurtulmay1 bagarmigtir.*®

10 Agustos’da, Sivil Plt. Behget ve Istasyon Komutan Yardimcist Kolagasi
Plt. Ahmet Rasim A.E.G. C-IV ile ugmustur. Ayn1 giin yapilan deneme ugusunda;
Kiigiik Gedikli Zabit Plt. Mustafa Remzi kaza ge¢irmis ve tayyaresi kirilan Mustafa
Remzi Bey kazadan kurtulmustur. 11 Agustos’da, Sivil Plt. Behget, Komutan
yardimcist Kolagas1 Rasit Ahmet Rasim ve Rasit Miilazim-1 sani Nuri (Baykal)
Beyler A.E.G. C-lIV ile ikiser deneme ugusu yapmustir. 14 Agustos’da Sivil PILt.
Behget ve Osman Nuri, AEG C-1V tayyaresi ile Kiiciikk Gedikli Zabit Cemal Beyler,
Albatros D Il tayyaresi ile vazife ugusu yapmuistir. Eyliil 1919°da bir tayyare
Beysehir'e diigmiistiir. Fakat pilotu kurtulmustur. Eyliil ayinda; 7096/17 nu.li Alman
A.E.G. C.1V tipi tayyare, ugus sirasinda Beysehir’e diismiis ve pilot kurtulmustur. 29

YK urter, a.g.e., 5.137.

8 ATASE, K100, G108, Belge No;108-1.

ATASE, K22, G74, Belge No: 74-1.

¥Hulusi Kaymakli, a.g.e., C.II, a.g.e., s.29; Hv.K.K.lig1, Tarih¢e Sube Miidiirligii, Klasér No:1,Ek-B.
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Aralik 1919 itibariyle; Konya Tayyare Istasyonu’nun tayyare sayist 6’si
kesif/bombardiman tayyaresi olmak tizere 11’1 av tayyaresinden toplam 17
tayyareden  olusmustur. 4 A.E.G. CIV kesiffbomb.,, 1 D.F.W.C-V
kesif/bombardiman, 1 Rumpler C-IV kesif/bomb., 4 PFALZ D.III av, 5 Albatros
D.IlI av ve 2 Albatros D.V av tayyarelerinden teskil etmistir. 1919°da Konya'da

yapilan uguslarda ii¢ kirim olmustur. 181

1.6. ERZINCAN TAYYARE ISTASYONU

Erzurum ve Elaz1§ Tayyare Istasyonu’nda ugus faaliyeti olmamistir. Kars’ta
Ruslarin teskil ettikleri tayyare istasyonuna, Osmanli ordusu Kars’1 ele gecirdikten
sonra 7. ve 8. Tayyare Boliikleri yerlesmistir. Ruslarin hava meydan1 ve depolarinda
biraktiklar1 tiim malzeme ve tayyareler buraya tasmmistir. Ingilizler, Mondros
Ateskes Antlagsmasi’nin imzalanmasi sonucunda Kars, Ardahan, Batum illerinin
bosaltilmasini istemesi ile Kars Tayyare Istasyonu bosaltilmis, tiim tayyare, personel
ve malzeme Erzurum’a getirilmistir. Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Umumiligi’nin 22
Aralik 1918 tarih ve 4488 sayili emri ile Kars meydanindaki tim kadro ve
malzemelerin 7°nci ve 8’nci Tayyare Boliikleri ile Erzincan Meydani’na intikal
ederek 2’nci siif Tayyare Istasyonu kurmalar1 diisiiniilmiistiir. Ruslardan kalan
tayyarelerden olusan Erzincan 3 Nu.li Tayyare Istasyonu Erzurum’da hizmete
girmistir. Aralik 1919°da tayyare sayisi; 6 Morane-Saulner L kesif, 4 Farman F.30
kesif/bomb., 2 Albatros C.III kesif/bomb. ve 1 Neuport tipi av tayyaresinden olusan
toplam 13 tayyareden teskil edilmistir. Tayyarelerin onarim ve bakima ihtiyact

olmasi nedeniyle ugus yapllmamlstlr.182

Irak cephesinde Ingilizlere karsi harekat yapan 2’nci ve 13’ncii Tayyare
Boliikleri ile Musul Tayyare Istasyonu'ndan kurtarilan tayyareler ateskes
anlagsmasinin imzalanmasindan sonra, bagli oldugu XIIl. Kolordu Komutanlig:
Diyarbakir’da teskil etmistir. 13’ncii Tayyare Boliigii, Alman personel ayrildiktan
sonra iskelet haline gelmis, harekat kabiliyetini kaybettiginden lagv edilmistir.
Irak’tan intikal eden tayyareler, malzeme ve personelin bir kismi Diyarbakir’a

ulagmis, bir kismi1 ise yolda kalmistir. Kolordu Komutan1 Vekili, 27 Mart 1919°da

Bl urter, a.g.e., 5.140-163.
%2A.9.e., 5.140-154.
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Harbiye Nezareti’nden istedigi goriise, Kolordu Komutan Vekili Miralay Ahmet
Cevdet Bey Diyarbakir’in isgali tehlikesi nedeniyle mahzurlu bulmustur. Tayyare
boliigiinde ugabilecek durumda bir av tayyaresi ile bir Plt. Kiigiik Gedikli Zabit ve iki

rasit subay1 kaldigini belirtmistir.*®
1.7. DIYARBAKIR TAYYARE MUFREZESI

Diyarbakir'da bulunan eski 2. Tayyare Boliigiiniin burada konuslandirilmasi
Ingilizler tarafindan isgal edilmesi diisiincesi ile mahzurlu gériilmiistiir. XIII.
Kolordu Komutan Vekili Miralay Ahmet Cevdet Bey; durumu degerlendirerek 9
Temmuz 1919 tarih ve 1/3940 sayili ile Kitaati Fenniye ve Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligine, miifrezenin Elazig'a nakledilmesini 6nermis, yollarin uygun olmasi
durumunda daha geri bolgelere gidecegini belirtmistir.** Miifreze Komutanligina,
Agustos’ta Rasit Miilazim-1 evvel Sabri Sami Bey atanmistir. Aralik 1919’da
Elazig'da; 1 A.E.G. C-IV kesif /bomb., 4 Halberstadt D.V av, 2 Albatros D.III av, 1
kesif/bombardiman tayyaresinden olusmustur. Miifrezedeki 3 tayyare faal olup,
Albatros B.I kesif tayyaresi envanterden c¢ikariltilmistir. Diyarbakir'dan Elazig'a
intikal eden 2. Tayyare Boliigli'nde Ocak-Subat 1920 kadrosunda sadece Boliik
Komutani1 Rasit Miilazim-1 evvel Sabri Sami Bey kalmistir. Boliik; 2 Albatros D.I1I,
2 Halberstadt D.V av, 1 A.E.G.C-IV kesif/bombardiman tayyaresi ile tayyare

govdeleri, motor ve malzemeden olusmustur.185
1.8. DENiZ HAVACILIGI VE YESILKOY DENiZ TAYYARE MEKTEBI

Deniz havaciligmin teskil edilmesi diisiincesi, askeri havaciliga iliskin ilk
girisimlerle es zamanli olarak giindeme gelmistir. Bahriye Nezareti’'nden ihtiyaci
karsilayacak kadar cark¢i subayin, hava birliklerinde tayyare makinisti, motor ve
tayyare onarimi ic¢in gorevlendirilmesi istenmistir. Bahriye Subaylari, tayyare
makinistligi gorevini yerine getirmis ve basarili olan Fethi Bey tayyareci olmustur.
Bahriye Nezareti; donanmanin korunmasi, deniz kesiflerinin yapilmasi ve kiyilarin

kontrolii i¢in deniz tayyaresi kullanmak maksadiyla Avrupa’ya 15 adet deniz

B ATAESE Arsivi, K12, G125, Belge No: 125-1; ATASE, K79, G85, Belge No: 85-1.
1B ATASE, K23, B43, Belge No: 43-1.
%K urter, a.g.e., 5.154, 426.
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tayyaresi siparisi vermistir. Nisan 1914’da basinda Istanbul’a ilk deniz tayyaresi
gelmistir. Havacilikta ihtisaslasmay1 saglamak, deniz tayyarelerinde gérev yapacak
tayyareci ve rasitlarini yetistirmek, donanmay1 desteklemek amaciyla Yesilkoy’de 25
Haziran 1914 giinii Deniz Tayyare Mektebi agilmistir. Deniz Tayyare Mektebine
egitimde kullanmak i¢in 2 Curtiss tayyaresi 2.200 altin liraya tedarik edilmistir.
Tayyare malzemelerinin onarimina ihtiyag duyulan bir kisim tezgah, askeri
fabrikalardan temin edilerek, malzeme imalati, bakim ve onarimda kabiliyet kazanma
caligmalar1 baglatilmistir. 1. Diinya savasi ile deniz tayyareciligi gelismistir. 3 Deniz
Tayyare Boligl kurulmustur. Deniz tayyare teskilati, Bahriye Nezareti’nden alinmis
Mayis 1916°da emir-komuta ve teknik bakimindan 13’ncii subeye baglanmistir.
Almanya’ya 3 Gotha WD-2 tipi tayyare siparisi verilmistir. Kolagas1 Savmi, Kamil
Mehmet ve Ahmet Cemal ve Miilazim-1 evvel Ali Mehmet Beyler egitime
gonderilmistir. Osmanli ve Alman deniz hava birliklerinin kurulusunda tayyareler,
Yesilkdy Deniz Tayyare Istasyonu’nda monte edilerek ucus denemelerini takiben

Deniz Tayyare Boliiklerine gé’)nderilmistirl%.

1918’de, Deniz Tayyare Okulu ve Hava Istasyonu Yesilkdy’de faaliyete
baslamustir. 1.Deniz Tayyare Boliigii Giizelyali-izmir’de, 2. Deniz Béliigii Eregli’de
ve 3. Deniz Boliigii Batum’da teskil edilmistir. Temmuz’da Alman Bnb.Goltz Deniz
Tayyareleri Miifettisligine atanmustir. Yesilkdy Deniz Istasyonu ile 1 ve 3. Boliikler
emrine verilmistir. Ihtiya¢ duyulan malzemeler Almanya’dan karsllanmlstlr.187 I’nci
Deniz Tayyare boliigii; korfezde mayin arama, adalart kontrol, V.nci Ordu emrindeki
birliklerle ilgili kesif, diismanin hava taarruzlarini engelleme ve istihbarat elde etme,
Kara, Deniz ve Hava kuvvetlerini takip ve rapor etme ve rutin egitim uguslar

konusunda etkin gérev yapmugtir.'®®

Bnb. Sami (Ugan) Bey 29 Agustos 1918’de itibaren boliikk komutanligina
atanmigtir. Deniz Rasit Kolagast Ahmet Resit Bey ise Ayastefanos Deniz Tayyare
Mektebine atanmis ve 29 Aralik 1918’de goreve baslamistir. Deniz Havaciligl, 15
Mayis 1919°da Yunanlilarm Izmir’i isgal etmesi ile 1°nci Deniz Tayyare boliigiiniin

tiim malzemesi ve tayyareleri tahrip edilmistir. Personeli Istanbul’da Deniz Tayyare

¥8Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, s.81,82; Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.9.
¥TATASE, BDH-1, Klasor No:1421, Dosya No:148, 09.01.1334.
B ATASE, BDH-1, Klasor No: 192, Dosya No:815, Fihrist: 29, 29-1, 13-4.
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Mektebi kadrosuna katilarak fiilen ortadan kalkmistir. 3’ncii Deniz Tayyare Boliigi,
1918 sonunda lagv edilmistir. Miilazim-1 evvel Plt. Ahmet Cemal ve Rasit Serafettin
Mehmet Ali Beyler, 4 Ocak 1919’da Deniz Tayyare Mektebi’nde goreve
baslamustir.’® 27 Eyliil 1919°da Ingiliz Karadeniz Ordusu Baskomutan1 General
Milne’nin yazs ile Istanbul ve civarinda Tiirk tayyarelerine ugus yasag: getirilmistir.
Sirkeci’de mavna igerisinde bulunan tayyare hakkinda bilgi istenmistir. 29 Eyliil
1919 tarih ve 104/2010 sayili cevapta, tayyarenin Ayastefanos Deniz Tayyare
Mektebine nakledilmekte oldugu belirtilmistir.'®

Deniz Kolagas: Plt. Sami Mahmut (Onugan) Bey 2 Aralik 1919°da Deniz
Tayyare Mektebi Miidiirliigii'ne atanmustir. Istanbul Bogazi Anadolu Kavagi’nda
Tayyare Istasyon Komutan vekilligi gérevini Deniz Kolagas: Plt.Mustafa Selahattin
(Altinkanat) Bey 9-10 Temmuz 19194 Agustos 1920 tarihlerinde yapmugstir.'*!
Ingilizlerin Istanbul’u isgal etmesi ile Deniz Tayyare Mektebi Ayastefanos Tayyare
Mektebi’ne ait 17 deniz tayyaresinden 8 deniz tayyaresi Heybeliada’ya gonderilerek
okul faaliyetleri devam ettirilmistir. 9 tayyare ve malzemeleri Deniz Tayyare
Istasyonu’nun Yesilkdy Feneri dogusundaki Bahriye Nezareti’nin Hali¢ teki
deniz ambarmna tasinmustir.'®? Deniz Tayyare Mektebi'nde, isgal giiclerinin
koydugu ucus yasagi ve tayyarelerin Hali¢ ambarlarina taginmasi nedeniyle ugus
faaliyetleri tamamen durmus, kisithh olarak egitim-68retim faaliyetine devam
edilmistir. Istanbul Kagithane’de konuslanan 2. ve 3. Balon Béliiklerinde ¢alisma
yapilmamis, kadrolar iskelet halinde kalmistir.*®® 23 Aralik 1925°de TBMM de
¢tkarilan kanun ile Donanma cemiyetinin ilgasi hakkindaki 6 Mart 1919 tarihli
kararname belirtilen ahkdm: ldgv ve Donanma cemiyetinin mevcut olan emval ve
emldki ile Hazineye intikal eden nukuttan;, maada haiz oldugu hukuk Tiirk Tayyare
Cemiyeti (T7C)ne devrolunur.®® Kanunla tim malzeme ve techizatlar TTC’ye

devredilmistir.

23 Mart 1920°de Istanbul’daki gizli teskilat Felah Grubuna, Osmanli Deniz

89K urter, a.g.e., 5.144, 145,

WATASE, K32, G5, Belge No:5-1, 5-2.

Blkurter, a.g.e., 5.155.

192A g.e., 5.156.

193Gwiilterl, a.g.e., s.81,82; Kurter, a.g.e., 5.428.

19TBMM, Kanun No:689, Say1:252, Tarih:23.12.1925, Birinci Madde, s.34.
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Kuvvetlerinin Hali¢ ambarlarina konulan Alman yapist Deniz tayyarelerinin
Anadolu’ya kagirilmasma ve kiyilarda iislenerek Yunan Harp gemilerine karsi
kullanilmasma Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetligi tarafindan karar verilmistir.
Harbiye Nezaretligi (Milli Savunma Bakanlig1), Amasra ve Fethiye’de birer Deniz
Tayyare Istasyonu kurmustur. Fethiye’ye tayyare, malzeme ve personel
verilmediginden bir siire sonra kadrosu kaldirilmistir. Aralik 1920°de Hali¢ deniz
ambarindan bes eski deniz tayyaresi (Gotha) sandiklar igerisinde gizlice Inebolu-
Amasra’ya kagirilmistir. Anadolu’da bulunan birkag deniz havacisi Amasra’ya
gelmistir. Bu tayyarelerden 3’ii faal olup, istasyon Komutanligina Bnb. Sami (Ugan)

atanmistir. Boliik, Eyliil’de izmit’e, Aralik’ta da izmir’e tasmrmstlr.lg5

Subay, astsubay ve teknisyenlerin Anadolu'ya ge¢me diisiincesi ve heyecani
devam etmistir. Anadolu'da makinist ve teknisyenlere biiyiik ihtiya¢ oldugundan
Deniz Kiigiik Gedikli Zabit adayr Plt. Emin Yakup Bey 26 Haziran 1920’de
Anadolu’ya gegmistir. Makinist Miilazim-1 evvel Arslan (Yiicedag) Bey 16 Agustos
1920’de, makinist Miilazim-1 evvel Ahmet Naci (Sezgin) Bey ise 20 Eyliil 1920°de
Anadolu'ya gegmeyi basarmistir. Deniz Tayyare Mektebi, 18 Ekim 1920’de Bahriye
Nezareti’nden gelen emirle kapatilmig ve gorevli tiim personel Nezaret emrinde
Merkez Sube'ye atanarak, tiim malzeme ambarlara kaldirilmigtir. Bu malzemelerin
cins ve sayilarini belirlemek {izere 30 Kasim 1920°de; Kolagas1 Plt. Hasan
Hiisamettin ve Rasit Hiiseyin Kamil (Gorgiin), Miilazim-1 evvel Plt. Mehmet Yahya
Beylerden bir heyet olusturulmustur.’® Harbiye Nezareti , Amasra ve Fethiye’de
birer Deniz Tayyare Istasyonu kurulmasina karar vermistir. Fethiye’ye tayyare,

. o - 197
malzeme ve personel verilmediginden bir siire sonra kadrosu kaldirilmigstir.

Kasim 1921°de, Milli Miicadele doneminde Bnb. Salim Bey’in verdigi rapor
tizerine Bat1 Karadeniz’deki nakliyatt korumak, kesif ve taarruz gorevlerini yerine
getirmek amaciyla Amasra’da Deniz Tayyare Istasyonu kurulmustur. 1.Diinya
Harbi’nden kalma ve Inebolu’da bulunan savas sirasinda Istanbul Muavenet-i
Bahriye Heyeti tarafindan gonderilmis olan 3 deniz tayyaresi ile birlikte Bnb.Savmi

Bey yaninda havaciliga merakli 2 giiverte ve 2 Makine Miilazim-1 sani ile Aralik ay1

SHulusi Kaymakli, a.g.e., s.78,79.
%K urter, a.g.e., 5.478.
¥Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.78,79.
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sonralarina dogru Amasra’ya gelmistir. Ancak, Amasra Bahriye Komutanligi’nin
kuruldugu tarihten bes ay sonra Gotha tipi ilk deniz tayyaresi 18 Haziran 1922°de
faaliyete gecmistir. Ug¢ deniz tayyaresi ile kesif ucuslar1 yapilmistir. Tayyarelerin
eski olmas1 nedeniyle arizalar yasanmustir. iki kardes Plt.Miilazim-1 sani Suphi ve
Alaattin Beyler ikinci uguslarinda sehit olmustur. 3 Temmuz 1922’de Kolagasi
Cemal kesif ugusunda, Sile Koprica agzinda Yunan Deniz Kuvvetleri’nin muhribini
bombalamis ve hasar vermistir. Agustos 1922’de 2’nci deniz tayyaresi ile Eyliil
aymnin ortalarina kadar Bati Karadeniz boélgesinde kesif ve devriye ucuslari
yapilmistir. 13 Eyliil 1922°de Sapanca Golii'ne inmek {izere Amasra’dan havalanan
tayyare, motor arizasi nedeniyle Akg¢akoca’ya inmistir. 16 Eyliil 1922°de Kolagas1
Cemal ve Miilazim-1 sani Serafettin Beyler ariza nedeniyle Sapanca Golii’ne inis
yapmustir. Kolagasi1 Selahattin idaresindeki tayyare, kotii hava kosullart nedeniyle bir
kanadi ile motoru zarar gorerek Sakarya girisine inmek zorunda kalmis ve gorev icra
edememistir. 7 Eyliil 1922°de Amasra’daki tayyarelerin izmit’e intikali istenmistir.
Ancak, 2 tayyare 16 Eylil 1922°de [zmit’e intikal etmistir. 18 Kasim 1922’de 2
tayyare Amasra, 2 tayyare Istanbul’dan ve 4 deniz tayyaresi olmak iizere Izmit’e
intikal etmistir. Fakat faal olmadiklari i¢in higbiri ugmamistir. 2 Aralik 1922°de Bnb.
Salim, Izmit Tayyare Istasyon komutan: olmustur. Hali¢ ambarindaki 2 deniz
tayyaresi Izmit’e gonderilmistir. 13 Aralik 1922°de, Erkan-1 Harbiye Dairesi emriyle
Deniz Tayyare Béliigii Izmir’e gonderilmistir. 18 Aralik 1922°de bir deniz tayyaresi

denize diismiis, personel kurtar11m1st1r.198

1.9. KUVA-YI INZIBATIYE OLAYINDA TURK HAVACILIGI

Canakkale Savasi’nda 30 Kasim 1915°de Rasit Miilazim-1 sani Ibrahim
Orhan Bey'le birlikte hava muharebesinde ilk diisman ugagini diisiiren Tiirk havacisi
unvanini kazanan Kolagasi Plt. Ali Riza Bey, Kafkas Cephesi 7'nci Tayyare Boligi
Komutanligi'na atanmistir. Nisan 1920 baslarinda Sadrazam Damat Ferit Pasa, Ali
Riza (Goker)’in riitbesini Bnb’liga terfi ettirerek Kaymakam Piyade Sadik Bey'in

yerine Kuva-y1 Havaiye Subesi Miifettisligi'ne atamugtir."”

%Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.90; Meydan, a.g.e., s.51; Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava
Harekdn, C.\V/, Ankara, 1964, s.32.
19 min Nihat Sézeri, Istiklal Harbi’'ne Ait Havacilik Hatiralar, Say1:250, 5.97; Kurter, a.g.e., s.431.
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Bahriye Nezaretindeki tayyare ve malzemeler, Milli Miicadele’yi yok etmek
icin Damat Ferit Pasa tarafindan Kuva-y1 Inzibatiye’nin hizmetine verilmistir. O,
Istanbul-Maltepe Istasyonu tayyarelerinin Kuva-y1 Inzibatiye’ye katilmasini
istemistir. Beyannameler, bu tayyareler ile Anadolu’ya atilmis ve gerektiginde
Anadolu bombalanmustir. Ingilizlerin onay ile Kuva-y1 Inzibatiye miisterek harekat
yaparak Mustafa Kemal'cilere bomba ve makineli tiifek taarruzlar icra edecek, sivil
halka Padisah yanlis1 bildiriler atacak tayyare miifrezesinin kurulmasi
distiniilmiistiir.  Miifreze’nin, Ugus hazirliklar1 ile ilgili 17-19 Nisan 1920
tarihlerinde Harbiye Nazirligi'ndan aliman emir, 18-20 Nisan 1920 tarihlerinde

teblig edilmistir.*®

Bnb. Ali Riza Bey; Maltepe Tayyare Istasyonu Komutanhigi'na 24 Nisan
1920 tarihli yazi ile; li¢ adet iki kisilik, makineli tiifek tasiyan, uzun menzilli
tayyarenin acele olarak ugusa hazirlanmasini ve havacilarin hemen egitime

baslamalarini istemistir.

Harbiye Nazirligt Miistesarlifi’ndan 22 Nisan 1920°de, sonucun siiratle

bildirilmesi istenen s6zlii emir soyledir;

“Maltepe Tayyare Istasyonu'na bagli Birinci Tayyare Boliigii, 29 Nisan Persembe
gilini aksamina kadar, biitiin malzemesiyle birlikte, harekete hazir olmustur. 1’nci
Tayyare Boliigii emrine; sonradan takviye edilmek iizere, yeni iki kisilik ii¢ tayyare
verilmigtir. 3. Bolik Komutani'nin gelisine kadar, boliikk kidemli subay1 sizinle
(istasyon Komutani) goriiserek; istasyon ambarinda bulunmayan malzemeyi
Sube'den ve kolordudan istemeye yetkili olmustur. Birinci boliik tayyarecileri,
boligin  hazirlanmasina kadar gececek siire igersinde, istasyonun egitim
tayyareleriyle, ugus melekelerini gelistirecek ucuslar yapacaklardir.”**

Bu baglamda; Kuva-y1 Inzibatiye ile beraber calisacak tayyare miifrezesi,
1’nci Tayyare Boliigii personelinden olusan Kuva-y1 Inzibatiye, 29 Nisan 1920°de
gemi ile Izmit'e hareket etmistir. Sadrazam'in, Kuva-y1 Inzibatiye ile birlikte bir
tayyare miifrezesi gonderme karari, Maltepe Tayyare Istasyonu'ndaki havacilarda
memnunluk yaratmistir. Ciinkii Kuva-y1 Inzibatiye’ye hava destegi verilmesi
amaciyla izin alinmas1 Anadolu'daki Milli Hareket'e, silahli tayyarelerle katilabilme
olanagi dogmustur. Kuva-y1 Havaiye’nin 1 Mayis tarihli emri ile bir egitim i¢in

olmak {lizere 2 tayyare, 6 Mayis giinii 4 tayyare ucusa hazirlanabilmistir. Gnkur

20K urter, a.g.e., 5.433.
1A g.e., 5.434.
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Baskan Yardimcist 20 Mayis 1920 tarihli yazisi ile Ali Riza Bey’e gorevi birakarak
Miifettislik makamini Kaymakam Veli Bey'e terk etmesi emredilmistir. Erkan-i
Harbiye Dairesi Kumandani (Genelkurmay Baskani) Kiraz Hamdi Pasa; Kuva-y1
Inzibatiye’ye, 1 ve 2’nci Alaylari'm1 destek amaciyla bir muhrip veya gambot ve 2

tayyare verilmesi i¢in 26 Mayis 1920 tarihiyle hiikimete bagvurmustur.?%?

Ingiliz Istihbarat1 yaptigni  degerlendirme ile Anadolu’daki Milli
Miicadele’ye katilmak isteyen vatansever havacilarin bu firsattan faydalanarak
aralarinda gizlice anlasip hazirliklara basladigi hiikimetge tespit edilince, Kuva-y1
Inzibatiye’ye tayyare verilmesi iznini kaldirmistir. Anadolu'ya kagmaya kararli olan
havacilar bir kag tayyareyi alarak Vecihi Bey’le birlikte kagmaya karar vermistir.
Vecihi Bey, Ayastefanos meydanindan Nieuport—17 tipi av tayyaresini gizlice

ucusa hazirlamis ve ugabilecek tayyare sayisi bes olmustur.?%®

6/7 Haziran 1920 Pazar gecesi Svl. PIt. Arif Ridvan Bey, Vecihi, Kazim ve
Makinist Esref Beyler, 01.00’de az miktarda benzinden istifade ederek istasyonda
bulunan 45 tayyareden 4 tayyareyi kagirmayi planlamiglar ve tren ile Maltepe

Tayyare Istasyonu'na gelmislerdir.

Anadolu’ya gegme hazirliklar ile ilgili; Bas makinist Esref Atalay sunlari

anlatmustir;

"Diin bir Fransiz ekibi gelerek, Nieuport'u soktiiler. Kac¢isimiz duyulmus. Burada 3
tayyare hazir oldugu halde, sadece 2 pilot var. Sakir Hazim (Ergékmen)
ucamayacak durumda. Bu durumda esini ve beni sen gotiireceksin. Sakir Hazim,
ucamayacagl i¢in Arif Ridvan ve kalan personel ile birlikte dag yolundan
gidecektir. Kii¢iik Gedikli Zabit PIt. Mustafa Kazim, Albatros D.lII av tayyaresi ile
Iznik civarinda bir bolgeye inerken telgraf tellerine takilip kabotaj olmasina
ragmen Konya’ya ulagmstir.”

Esref Atalay tarafindan verilen bilgilere gore Kiicliik Gedikli Zabit Plt.
Ismail Zeki Bey ise Fokker D. VII tipi av tayyaresiyle kalkis esnasinda rule kagirmis
ve tayyare engellere carpmis ve parcalanmistir. Ancak pilot kazadan saglam olarak
cikmistir. Plt. Vecihi Bey ise Albatros C-III kesif/bombardiman tayyaresiyle Rasit
kokpitinde makinist Esref olmak iizere Sakir Hazim'in esi Miizeyyen Hanimin da
oldugu tayyarede yerden  kalkislar1 sirasinda benzin tikanikligi sebebiyle

yiikselememis, meydan disina ¢ikan tayyare kabotaj olmus ve ates alarak yanmustir.

22K urter, a.g.e., 5.434. .
23y/ecihi Hiirkus, a.g.e., s.52; Kurter, a.g.e., s.434,435; Irfan Sarp, a.g.e., s.101.
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Bu kaza neticesinde Vecihi Bey ve Miizeyyen Hanim yara almadan kurtulmustur.
Esref Bey yaralanmis ve 7-8 Haziran gilinii tedavisi evde yapilmistir. Sakir Hazim
Bey, Albatros C-II kesif tayyaresi ile planladigi ugus ise, Kiiciik Gedikli Zabit
Ridvan ugus Oncesinde bunalim gegirdiginden gergeklesmemistir. 9 Haziran’da,
Yesilkoy'de Gizli Felah Grubu'"nda calisan Ayastefanos Tayyare Mektebi'nin eski
Miidiriic Emekli Kolagast Mehmet Ali Avni (Okar) Bey kacak havacilar igin

memleketlerine sevk edilen erlere verilen belgelerden elde etmistir.”*

Sadrazam (Basbakan) ve Harbiye Naziri Damat Ferit imzali, Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Vekaletligi Karargahi’nin 7 Haziran 1920 tarih ve 397 sayili,
Ingiltere Temsilcisi General Shutle Worth’a yazdig:i raporda belirtildigi iizere
Maltepe Meydani’nda, 6-7 Haziran 1920 gecesinde, saat 03:30°da, Kolagas1 Fazil,
Miilazim-1 sani Sakir Hazim ve sivil makinist Esref ile gorevli astsubay ve erler,
birligin kasasini alarak Kartal istikametine karadan firar etmislerdir. Ayni gece saat
ikide ise kacirilan dort tayyareden sadece bir tanesi basarili olmustur. Bir tayyare ise
benzinin tutusmasi sonucu yannmustir. iki tayyare de kalkis pistinin civarinda
kirilarak pargalanmistir. Bu kazalar sonrasinda yaralanan pilotlar Haydarpasa
Hastanesinde tedavi altina alinmistir. Firar Oncesinde ise Nobetci Subayi ile
Muh.BLK.’n1 tutuklanmistir. Olayin duyulmasinin ardindan Maltepe, Kartal,
Uskiidar Jandarma ve Inzibat Karakolu, Atis Okulu ile Istihkam Tb.K.lar
bilgilendirilmis ve Hv.K.Miifettigligi tarafindan olay yerinde sorusturma
yaptirilmistir. Hava meydan1 da kordon ve gdzetleme altina alinmistir. Ayrica, izmit
Bolge Komutanlii'na, Kandira ve izmit arasindaki hattin derhal tutularak bolgenin
aranmast ve firarilerin yakalanmasi igin emir verilmigtir. Ayrica, Gebze
Kaymakamligi’na mesaj ¢ekilmistir. Bu mesajda, korfezde bu amagla karakol gorevi
verilecek harp gemilerimizin harekatina miisaade edilmesi ve ayrica Ingiliz Deniz
Kuvvetlerince Izmit Korfezinde Haydarpasa’dan Izmit’e ve Karadeniz’de Istanbul

Bogazi ¢ikisindan Kandira’ya kadar bolgede dikkatli bulunulmas istenmistir.*®

Ingilizler olaydan sonra Maltepe Tayyare Istasyonu'nu isgal etmistir. Kuva-

y1 Havaiye Miifettisligi, Maltepe Tayyare Istasyonu Komutanligi'na vekaleten PlIt.

20K urter, a.g.e., 5.439,440; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s.59; Nihat Emin Sézeri, Istiklal Harbine Ait
Havacilik Hatiralari, $.99. .
ZOSTanman—Keyﬁsk, a.g.e., C.2,s.18; Irfan Sarp, a.g.e., s.103; Tayhani, a.g.e., s.179.
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Kolagas1 Sadettin (Ug¢man) Bey’i atamis ve Maltepe Istasyonu dagitilmistir.
Maltepe Tayyare Istasyonu’ndan Haziran 1920 tarihi ile Kuva-y1 Havaiye

Miifettisligi'ne su rapor sunulmustur;

“7 Haziran Persembe giinii 6gleden sonra saat 16.00’da, Ingiliz isgali altinda
bulunan Tayyare istasyondaki tayyare hangari bombalanmistir. Hangarda bulunan
biitiin tayyare ve malzeme biitliniiyle yakilip, yikilmistir. Hangar civarinda bulunan
tayyareler yok edilmistir. Meydan Miidiirliigi binasindaki muhasebe birimlerinde
bulunan dolap, sandik ve ¢ekmeceler pargalanarak, i¢lerinde bulunan her tiirlii evrak
ve kayitlar yirtilip atilmistir. Bugiin arta kalan tayyare ve malzemeler bombalarla
yok edilmektedir. Ambarlarda bulunan tayyare motorlari, telsiz-telgraf techizati,
masa iskemle gibi esyalar arabalara yliklenerek Bostanci yoniine gotiiriilmektedir.
Meydanda gorevli personelin ileride sorumlu tutulmamalar1 acisindan yukarida
isimleri gecirilen maddelerdeki kayip ve zarar1 yerinde gérmek iizere ivedi olarak bir
heyetin goérevlendirilmesini olurlarimiza sunarim.”

Bu rapor, Maltepe Tayyare istasyon Komutan1 Vekili Kolagas1 Sadettin Bey
tarafindan imzalanmigtir. Onemli ve acele kaydi ile gonderilmistir. Kagma
girisiminde bulunan 4 tayyare pilotunun higbiri kagis planini gerg¢eklestirememistir.
Ancak, bir kisitm malzeme ve personelin kara yolu ile Anadolu’ya gegmesi miimkiin

olmustur. Bir kisim personel ise isgal kuvvetleri tarafindan yatkalanmlstur.206

Tayyare ile kagis planinin basarisizliga ugramasi sebebiyle 15 Haziran
1920°de Boliik Kolagas: Fazil Bey ve diger havacilar eski ve yirtik er elbiselerini
giyerek Selimiye kislasinda asker kafilesi ile Harem iskelesine gelmis, kiiciik bir
vapurla, Sarayburnu agiklarinda bir Ingiliz gemisinin denetlemesinden sonra,
vukuatsiz olarak Mudanya iskelesine ulagmistir. Bursa'da bir kag giin kaldiktan sonra
Svl. Makinist Esref (Atalay), Muhsin (Alpagot), Miilazim-1 evvel Plt. Emin Nihat
(Sozeri), Miilazim-1 evvel Muhsin (Alpagot), Miilazim-1 evvel Rafet, Rasit Miilazim-
1 sani Omer Avni (Okar), Miilazim-1 evvel Mazlum Ruifat, Svl. Plt. Hayri (ihya) ve
Svl.Pilot Vecihi (Hiirkus) Beyler Adapazari-Eskisehir yolu ile Konya’ya ulagmistir.
Aym gece Kandira-Adapazari dag yolu ile gizli evraklara sahip Istasyon Komutani
Kolagasi Plt. Mehmet Fazil, Kiigiik Gedikli Zabit Plt. Arif Ridvan, Plt. Hayrettin, PIt.
Hasan Fehmi ve PIlt. Ismail Zeki, Miilazim-1 sani Plt. Sakir Hazim (Ergdkmen) ve

Makinist Ruhi (Kortag) Beyler Konya’ya gelmistir. Makinist Ruhi kagirilacak

26Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.2, 5.19-20; ATASE, ISH-9B, Sira No:10014, Kutu No: 532, Gémlek No:
60, Tarih: 21.10.1336; Tayhani, a.g.e., 5.172.
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tayyarelerin hazirlanmasina yardim etmis ve Miifreze Komutani olarak 65 er ile

birlikte dag yolundan Kandira-Eskisehir yoluyla Konya'ya ulagmustir.”%’

Pilotlarin, mesafesi kisa olan meydandan gece kalkis ve kagis tesebbiisii
biiyiik bir fedakarlik ve cesaret 6rnegi olmustur. Vatan savunmasinda gorev almak ve
memleket severlik duygusu iginde kagis plant gerceklestirmek takdire sayandir.
Kuva-y1 Havalye Miifettisligi'nin, Erkan-1 Harbiye Dairesine gonderdigi 16 Haziran
1920 tarihli raporunda, Maltepe Tayyare Istasyonu'nu isgal eden Ingilizler,
kuvvetlerini geri ¢ekmistir. Sadece deniz kenarindaki hangarlarda 5 ve istasyon
icerisinde 10 er birakmislardir. Kamyonlarla esya gotiirdiikleri haber alinmustir.
Gotiirdiiklerinin iade edilmesi i¢in yazi yazilan yazida, 17 Haziran 1920’de saat
16.00’da Osmanl1 ydnetimi ile isbirligi icinde bulunan Ingilizler Maltepe Tayyare
Istasyonunu isgal etmistir. Sabit hangarlari, durumlar1 iyi olan calisir durumdaki
tayyareleri, motorlari, malzeme, techizat ve ara¢ gereci bombalayip tahrip ederek
pargalamis, yakmis ve kullanilmaz duruma getirmislerdir. Hangarlarin disindaki faal
tayyare, malzeme ve esyalar1 yakmuslardir. Kalanlar1 Ingiliz erleri ile gayrimiislim

halk yagmalamis ve Maltepe istasyonu yok etmis olduklar belirtilmistir.2%®

Ingilizler, Istanbul’a hava saldirilarinda bulunmus ve Trakya’da bu saldirilar
savas boyunca devam etmistir. Savasin yeni silah1 tayyareler, halki ciddi sekilde
tehdit etmistir. Halkin moral ve motivasyonu bozarak harbin siirdiiriilebilme

inisiyatifini olumsuz etkilemistir.”*

Osmanli havaciligina ait savas sonrasi elde gii¢ unsuru olacak ciddi bir hava
giicii kalmamig ve Cephelerde kalan birka¢ faal tayyare itilaf Devletlerince yok
edilmistir. Yesilkdy’den Tiirk havaciligi cikarilmistir. Maltepe Istasyonu teskil
edilerek tasinmus ve Itilaf Devletleri tarafindan isgal edilerek bombalanmlstlr.zw Bu
donemde, Tiirk havaciliginin gelistirilmesine yonelik bir kuliip agilmasi istegine 0

giiniin sartlarinda izin Verilmemistir.211

27K urter, a.g.c. s.,440,441; Vecihi Hiirkus, a.g.e., 5.64.

%®Hulusi Kaymakl, a.g.e., ss.17-19; Cumhuriyetin 60. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri, Gnkur. Arsivi,
Ankara, 1984, 5.39,40; ATASE, ISH-9A, Sira No:6107, Kutu No:500, Gémlek No:154, Fihrist 30, 30-
1,30-2, Tarih 21.6.1336 ; Kurter, a.g.e. ,5.442.

29ATASE, Kol:BDH-1,.Klas6r:49, Dosya:150/228, Fihrist:52

2OATASE, Kol:ISH Kutu:500, Gomlek:154 Belge;154-2

MATASE, Kol:ISH.Kutu:1546, Gomlek:129, Belge:129-1
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Havacilar Anadolu’ya kagarak Milli Miicadeleye katilmis, 6zellikle Kolagasi
Ali Riza ¢ok gayretler sarf etmis ve gorevini en iyi sekilde yerine getirmistir.212
Harbiye Nezareti Erkan-1 Harbiye Dairesi Karargdhi, 24 Haziran 1920 tarihi ile
Miifettislige yazdig1 raporunda; Maltepe Tayyare Istasyonu'nun ingiliz askeri isgali
altina alinarak, ingiliz bahriyesine ait teknelerle kiyidan malzemenin yagmalandig
ve tahribe devam edildigi haberi alindigin1 bildirmistir. Raporda ayrica milyonlarca
kurusa mal olan malzemeden heniiz tecaviize ugramamis olanlarin da bol miktarda
bulundugu haber alinmistir. Bu konudaki bilgi ve goriislere dair raporlar ile kalan
malzeme ve techizat, hayvanlar ile mevcut araglar kullanilarak Maltepe iskelesine
nakledilmesi ve bir giin dnceden sevkiyata dair bilgi verilerek, oradan génderilecek

romorkor ve teknelerle aldirilmasinin gerekli oldugu belirtilmistir. Biitiin malzeme

bir tutanakla Kuva-y1 Inzibatiye Depo Taburu'na teslim edilmistir.*®

Milli Miicadele hareketini hava giiciinden yoksun birakmak igin Ingilizler
Maltepe Tayyare Istasyonu’ndaki yaptiklar1 isgal ve bombalama girisiminden sonra
Maltepe Tayyare Endaht Mektebini kusatarak buradaki subaylarin Kuva-y1

Milliye’ye katilmalarini énlemek amaciyla tutuklamiglardir.*

Sonugta, Tiirk havacilar1 Maltepe Tayyare Istasyonu’nda bulunan kirkbes
kadar tayyareden ugabilecek durumdaki yirmi kadarin1 Anadolu’ya kagirmak istemis,
ancak basarili olamamustir. Ingilizler, tayyare, malzeme ve techizatlarm hepsini

tahrip etmistir.
1.10. OSMANLI HAVACILIGININ LAGV EDILMESI

Hava kuvvetleri personelinin  kisithh  imkanlarla savas yillarindaki
fedakarliklarini bilen iggal kuvvetleri, harp sonras1 Anadolu harekatina katilmalari ve
bu hareketi giiclendirmeleri korkusuyla siirekli kontrollii ve siipheli yaklagmstir.
1910°da kurulus calismalari baglatilan Osmanli havaciligi, Umum Jandarma
Komutanligina 6102 numarali ve 24 Haziran 1920 tarihli yaziya atfen 25 Haziran
1920 tarihli 648 sayili yazi ile Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi tamamen lagv edilmesi

ile Tayyare Istasyonu islevine son verilmistir. Bylece, hava subaylari personel

221y, K. K.Iigi, Tiirk Hv. Kuvvetlerini Taniyor musunuz? Hv.Bsm.ve Nes, Md.ligii, Ankara, 1986, s.50.
213Tanman—Keyﬁsk, a.ge., C.2,s.19; Kurter, a.g.e., s.442.
2YCengiz Mutlu, a.g.y., 5.591.
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islerine devredilmis ve Istanbul Hiikiimeti’nin havacilig1 sona ermistir. Tiirk askeri
havaciligt aymi giinlerde teskilatlanan Cumbhuriyet havaciligi ile yoluna devam
etmistir. Harbiye Nazir1 Vekili Namina Ferik Bey, Umum Jandarma Komutanligina
yazi ile asayisin saglanma seklini belirtmistir. “Maltepe’de ve bilumum mintikaniz
dahilinde asayisin, tazyid-i kuvvete ¢alisilarak dogrudan dogruya jandarma ile tesis

ve temini icap eyledigi beyan olunur. 215 demistir.

10 Agustos 1920’de 150 sayfalik 433 maddeden olusan Sevr Baris
Anlasmast; Damat Ferit, Hadi Pasa, Dr. Riza Tevfik ve Resat Halis Beyden olusan
Osmanl heyet ile Italya, Ingiltere ve Fransa heyeti arasinda imzalanmistir. Madde
191; Tirkiye’de kara, deniz ve hava kuvvetleri unsurlari bulundurulmayacak
denildigi i¢in kabili sevk balonlar muhafaza edilmemistir. Madde 192; Antlagsmanin
yiiriirliige girisinden itibaren iki ay zarfinda Tiirk Kara, Deniz ve Hava Kuvvetlerinin
mevcut personeli terhis edilmistir. Madde 194; anlagmanin yiiriirliige girisinden alt1
ay zarfinda biitiin tayyarelerin ugus aletleriyle motorlarinin ve bunlarin aksamlarinin
Tiirkiye’de imali, ihra¢ ve ithali tamamen yasaklanmistir. Madde 195; anlasmanin
yiriirlige girisinden itibaren Tirkiye, biitlin kara, deniz ve hava malzemelerini,
teslim masraflar1 Tiirkiye’ye ait olmak tizere Miittefik Devletlere teslim etmistir.
Miittefiklerin Kontrol Komisyonu tarafindan gosterilecek yerlere tasinmasi 3-4 ay
zarfinda tamamlanmistir. Bu malzemelerin nasil ve nerede kullanilacagina bu
komisyon karar vermistir.?’® Hava kuvvetleri ile ilgili 191, 192, 194 ve 195.
Maddeleri ile Osmanli Devleti’nin daha emekleme ¢agindaki Tiirk hava giicii etkisiz
kilinmak suretiyle tamamen ortadan kaldirilmistir. Havacilikla ilgili teghizat ve

malzemelerin teslim edilmesi ve hava harp sanayinin yok edilmesi istenmistir.

215Erden'Candas, a.g.e., s.29, Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.2, 5.20-21; Y.Dogan Cetinkaya, agy., s.205.
2Wrivk Istiklal Harbi, Bat1 Cephesi, 2.Cilt, Genelkurmay Arsivi, 2. Kisim, 3. Baski, Ankara, 1999,
5.508-525; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.17-32.
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UCUNCU BOLUM
MILLi MUCADELE DONEMINDE TURK HAVACILIGI (1919-1923)

Milli Miicadele; milletin varligin1 devam ettirebilmesi igin kendisini tarih
boyunca yasatan degerlere sahip ¢ikarak, tarih sahnesinden silmeye calisan
emperyalist giliglere karsi ekonomik, askeri, siyasi ve kiiltiirel topyekiin verdigi
miicadeledir. Milli Miicadele, bir avu¢ kahramanin en zor sartlarda imkansizliklar
nasil basardiklarinin gostergesidir. Tiirk Ulusu’nun, i¢ ve dis diismanlarinin igbirligi

ile esarete siiriiklemek, pargalamak ve bolmek istemensi bir gergekdir.

Milli Miicade 6ncesi, Mondros Ateskes Antlasmasi ile Tirk Ulusu tizerinde
oynanan oyunlar ile hayat damarlar1 Kkesilmek istenmis ve miicadele giicii
zayiflatilarak isgal edilmistir. Bu sartlar sonuncunda binlerce yil bagimsiz ve 6zgiir
yasamis, diinyada s6z sahibi olmus bir milletin yok sayilmasi, Milli Miicadele
ruhunu ortaya ¢ikarmistir. Milli Miicadele ruhu, Tiirk Ulusu’nun var olma ya da yok
olma durumunun ifadesidir. Mustafa Kemal Pasa’nin dedigi gibi, “Ya Istiklal, Ya

Oliim ” diisiincesinin eseri bir ruhtur. Bu ruh ile Milli Miicadele baslatilmistir.

Milli Miicadelenin basarilmasinda, Tiirk havaciliginin varligi etkili olmustur.
Tiirk havaciligi, bu donemde ¢ok zor sartlarda yaptig1 basarili kesif, taarruz ve av
onleme faaliyetleri ile diigman unsurlarini etkisiz hale getirmistir. Tiirk karargéhi,
elde edilen istihbarat bilgileri ile diisgmanin son durumuna gore sevk ve idare
Ustlinliiglinii ele gecirmistir. Tirk havaciligi, gelecek sayfalar da irdelenecegi gibi
diismanin  her tirli kuvvet ve teknik dstiinligine, tim olumsuzluk ve
olanaksizliklarma ragmen Milli Miicadele donemi’nde biiyiik basari gostermistir.
Milli Miicadele sayesinde, koklii bir gegmise ve onurlu bir durusa sahip Tirk

Ulusu’nu, en zor sartlarda bile esaret zincirine vuramamis ve bélememislerdir.

Milli Miicadele donemi, Tiirk Ulusu’nun, vatanin kurtulusu ve bagimsizlhigi
icin Anadolu’da varini yogunu Kuva-y1 Milliye ruhu ile ortaya koydugu bir direnis
ve siirectir. Bu siiregte, diizenli ordunun kurulmasi ile Tiirk havaciligi gelismis ve
biiylimiistiir. Yeni bir Tiirk Devleti’nin ve Cumhuriyet’in kurulmasina biiytlik katki

saglamistir.

Milli Miicadele, 1919-1922 yillar1 arasinda Mustafa Kemal Atatiirk
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liderliginde birlik ve beraberlik icerisinde bagimsizlik adina verilen basarili ve diinya
somiirge devletlerine 6rnek olan bir miicadele olmustur. Milli Miicadele, ulusal
egemenlige dayanan ve tam bagimsiz Tiirkiye Cumhuriyeti’nin temellerini olusturan

ilk kurulusun simgesidir.

Milli Miicadele donemi’nin baslangicina kadar Tiirk havaciligi, Trakya’dan
Kafkasya’ya, Kafkasya’dan Filistin’e kadar genis bir cephede faaliyet gostermistir.
Bu dénemde Tiirk havaciligi ¢ok zor sartlarda gorev yapmistir. . Diinya Savasi’nin
sona ermesi ile Filistin’den gelen hava birlikleri Konya’da, Irak’tan gelen hava
birligi Elazig’da, Kuva-y1 Havalye-i Miifettigligine ait dnemli sayida tayyare ve
malzeme Mondros Miitarekesi sonrasi, Ayastefanos-(Yesilkdy) Istanbul’da

toplanmustir.

Milli Miicadele baslarken egitim, silah ve personel yoniinden yetersiz,
yorgun, bitkin, yokluk i¢inde ve tayyaresi olmayan bir hava giiciine sahiptir. ingiliz
ve Fransizlar, Safrakdy Tayyare Istasyonu'nu isgal etmislerdir. Ancak, cesur
havacilarimiz Safrakdy’deki tayyare ve malzemelerin bir kismini kurtararak Maltepe
Tayyare Istasyonu’na intikal ettirmislerdir. Deniz Tayyare Istasyonu’nun Yesilkdy
Feneri dogusundaki tayyare ve malzemeleri, Bahriye Nezareti’ne ait Hali¢ ambarina

tasinmastir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurucusu ve Milli Miicadele’yi baslatan Mustafa
Kemal Atatiirk ve silah arkadaglari; hava gliciiniin varliginin 6nemini bildikleri i¢in
birkag¢ kirik, dokiik tayyare, ekipman, Anadolu hareketine goniil vermis sinirh
sayidaki havaci personel ve alt yapiyla Tirk havaciligim1 yeniden yapilandirma
zorunlulugu ile yiliz yiize kalmiglardir. Tirk havaciliginin alt yapisin1 ve temelini
Anadolu’da toplanan pilot, rasit (gézlemci), makinistlerle; Konya, Erzurum, Elazig

ve Diyarbakir’daki tayyareler olusturmustur.?’

Milli Miicadele donemi boyunca Tiirk havaciligi, maddi olanaksizliklar
icerisinde ¢ok az sayida, ancak stratejik Oneme ait ucuslar gerceklestirmistir.
Ozellikle kesif uguslari ile Milli Miicadele déneminin baslarinda ¢ok dnemli bilgiler

saglanmis ve zaferin kazanilmasinda etkili olmustur.

2YTayhani, a.g.e., 5.172; Hulusi Kaymakli, a.g.e., C.II, s.14.
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Yunan ileri harekati sirasinda, Usak ve Eskisehir bolgesindeki Tiirk
birliklerine destek amaciyla, Usak ve Eskisehir’e birer tayyare miifrezesi
gonderilmek istenmis, elde bu nitelikte tayyare olmadigr icin gonderilmemistir.
Istanbul’dan Anadolu’ya gecebilen havacilar, Konya Tayyare Istasyonu’nda
toplanmistir. Tayyareler, cins ve tiplerine gore siniflandirilmis ve olanaklar
Olclistinde onarilmaya c¢alisilmis ise de malzeme yoklugundan bir¢cogu tamir
edilememistir. Istanbul’dan kacarak ulusal gii¢lere katilan pilotlar uzun siire egitim
yapmadiklari i¢in ugustan uzaklagsmistir. Erzurum’da ¢ogu Rus yapist gayri faal 13
tayyare, Konya Tayyare Istasyon'unda cogu ugamayan 4 kesif, 13 av tayyaresinden

olusmustur. Konya, Horozluhan ve Seydisehir meydanlarindan istifade edilmistir.218

1. MIiLLIi MUCADELE DONEMINDE TURK HAVACILIGI KURULUS
CALISMALARI

Milli Miicadele donemi havaciligiin ilk niivesini; Anadolu'da toplanan pilot,
rasit, makinistler ile Konya, Erzurum, Elazig ve Diyarbakir’daki tayyareler teskil
etmistir. 16 Mart 1920°de Istanbul’'un isgali ile Anadolu’da kendi kendini

yonetebilecek bir idari teskilat yapisi kurma ¢aligmalarina baslanilmistir.

Mustafa Kemal Pasa’nin Canakkale ve |. Diinya Savasi’nda tayyarelerin
gliciine ve etkisine bizzat tanik olmasi nedeniyle, TBMM tarafindan kurulan ilk

askeri teskilatlaran biri askeri hava giicii olmustur.

23 Nisan 1920'de Ankara'da TBMM'nin agilisindan sonra, diizenli ve
disiplinli ordularin kurulmasi kabul edilmistir. Meclis iiyelerinin ve halkin moralini
yiikseltmek amaciyla, Konya Istasyonu’ndan ii¢ tayyarelik bir miifreze olusturulup,
Ankara'ya getirilmesi ve gosteri uguslar1 yapilmasi karar1 alinmistir. Bu planlama,
Milli Miicadele’ye goniil verenlerin ileri goriisliliiglinii gostermistir. Konya Tayyare
Meydani’nda, Pfalz D.III tipinde 1 av tayyaresi kalmig ve bu tayyare egitim igin
kullanilmigtir. Miifreze; 4 Plt. ve 2 makinist, 1 Pfalz D.Il1 av ile 2 A.E.G.C-IV kesif
tayyaresinden olusmustur.”® Ancak miifreze ucuslarda iki tayyaresini kaybetmis ve

"4. Tayyare Boligii" adi altinda gosteri uguslart tek tayyare ile gerceklestirilmistir.

?8Tayhani, a.g.e., s.73; Hulusi Kaymakli, a.g.e., C.II, s.15.
2% Hulusi Kaymakl, a.g.e., ss.16-20; Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, C.11, $5.33-38; Kurter,
Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.1, 5.439.
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A.E.G. C-1V tayyarelerinin birisi ile gosteri ugus yapan Hiiseyin Avni Bey ugus alani
iyi olmadigr i¢in inis sirasinda agir kirim gegirmistir. Miifreze Komutani Deniz
Kolagas1 Ahmet Nuri Bey, Pfalz av tayyaresi ile kalkis sirasinda rulede tayyareyi

kirmagtir.

Karargahi Balikesir'de bulunan LXI. Timen Komutani Miralay Kazim
(Ozalp) Bey, Miidafaa Milliye Vekaleti’ne 21 Mayis 1920 tarihli 1548 sayili
yazisinda; “cephenin kuzey kesimi igin tayyareye siddetle ihtiya¢ oldugunu
belirterek, bir tayyare ile pilotunun Balikesir'e gonderilmesini istemistir.” Harbiye
Dairesi ise; “elde ancak bir tayyare oldugu, ileride tayyareler onarilp, havaci
yetistirildikce, gerekli yerlere gonderilecegi” ifade edilmistir. Bu talebin
karsilanmayacagi, 31 Mayis 1920 tarih ve 142 sayili Miidafaa Milliye Vekaleti’'ne ait

yazi ve Fevzi Pasa'nin (Cakmak) imzas ile cevap almmistir.??

TBMM Hikameti kurulduktan sonra, Miitarekenin ardindan kagip gelen
havaci personelden ve mevcut kirik-dokiik tayyarelerden yararlanmak diisiincesiyle,
Mayis 1920°de dogudaki birlikler de dahil olmak {izere havacilik teskilatinin

diizenlenmesi ihtiyaci ortaya ¢ikmuistir.

Erzurum’da bulunan 7 ve 8’nci Tayyare Bolikleri, XV. Kolordu
Komutanligi’nin 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagvedilmistir. Yerine 15°nci Tayyare
Boliigii (Horasan) teskil edilmistir.

Haziran aymda Istanbul hiikimeti’nin havacilik teskilatin1 dagitmasi ile
TBMM Hiikiimeti kendi havacilik teskilatin1 kurmak i¢in girisimlere baglamistir.
Harbiye Nezareti Harbiye Dairesi; Ayastafonas Tayyare Istasyonu’nun tahliyesi,
[zmir’in isgali ve Maltepe Hava Meydani’ndaki gelismeler nedeniyle, 13 Haziran
1920’de Miidafaa-i Milliye Vekaleti Harbiye Dairesi’nin 328 sayili emri ile

Anadolu’da ilk hava teskilatinin kurulmasina karar verilmistir.

25 Haziran 1920°de Hava Kuvvetleri Miifettigligi lagv edilerek Osmanli
Havaciligi sona ermistir. Bu teskilat degisikligi, Tiirk havacilig: ile ilgili olarak
TBMM nin teskilatta yaptig1 ilk degisiklik olmasi agisindan 6nemlidir. Ancak, bu

diizenlemeleri daha sonra gerek ihtiyaclar gerekse zorunluluklar nedeniyle bagka

20Tanman-Keyiisk, Tirk Havacilik Tarihi(1918-1923),C.2, Kitap-II, s5.33-38; Kurter, a.g.e., 5.439;
Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.42,43; Tayhani, a.g.e., s.173.
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diizenlemeler takip etmistir. Yine de, Tirk havaciligi yavas da olsa gelismesini

stirdlirmiistiir.

Milli Miidafaa Vekaleti Harbiye Dairesi’ne bagli bir Kuva-y1 Havaiye Subesi
Kurulmustur. 1 Subat 1921°de Kuva-y1 Havaiye ismi Kuva-y1 Havaiye Midiiriyet-i
Umumiyesi seklini almistir. 5 Temmuz 1922°de tekrar teskilat degisikligi yapilarak
Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi kurulmustur. 22 Temmuz 1922’de Kaymakam
Muzaffer (Ergiider) Bey Miifettislige atanmistir. Oncelikle, Eskisehir ve Erzincan’da
iki tayyare istasyonu teskil edilmistir. Yeni kurulan havacilik teskilatinin isminin

Havalye Umumiye olarak kalmasina karar verilmistir.?*

Tayyare istasyonlari, fen ve teknik bakimdan Harbiye Dairesi'ne bagl
olmustur. Harbiye Dairesi’nde kurulan Kuva-y1 Havaiye Subesi; personel ve arag-
geregleri temin etmistir. Tayyarelerin ve biitin fenni malzemelerin her tiirli
donanim, bakim, benzin, yag ve diger malzemenin satin alma ve tedarikini
saglamistir. Teskilat mensuplarin 6zliikk isleri, nakil ve atamalar, terfi ve
odiillendirilmesi isleriyle mesgul olmustur. Egitim ve harekati Ekrani Harbiye
Reisligi yonetmistir. Eskisehir Tayyare Istasyonu, ayn1 zamanda tayyare mektebi ve
fabrika seviyesi bakim-onarim atdlyesini igeren 1’nci Simf Tayyare Istasyonudur.
Erzincan'daki Tayyare Istasyonu, yalniz onarmm atélyesi bulunmak iizere, 2 nci Smif
Tayyare Istasyonu olarak derecelendirilmistir. 1°nci Eskisehir Tayyare Istasyonu
idare ve iase acisindan XX. Kolordu'ya; 2’nci Erzincan Tayyare Istasyonu XV.
Kolordu'ya bagh teskil edilmistir. Idare ve iaseleri ile meydan, hangar ve tesisleri
bulunduklar1 mevkiye yakin kolordu tarafindan saglanmistir. Baslangicta
Anadolu’daki miicadeleye katilmak ic¢in bir araya gelenlerin olusturdugu ve
havaciligin merkezi olan Konya'da bulunan Tayyare Istasyonu, XII. Kolordu
Komutanhg tarafindan siiratle Eskisehir'e nakledilmistir. Istasyon, Eskisehir'de
Imalat: Harbiye Miidiirii Bnb. Latif Bey'in emrine girmistir. Eskisehir'de tayyareler
ugusa hazirlanmis ve onarima ihtiyact olanlar ivedikle ilk onarilacak sekilde tesisat
olusturulmustur. Elazig 2. Tayyare Bolugi, tayyare, techizat ve malzemeleri ile
Erzincan Tayyare Istasyonu'na baglanmistir. Harp gorevleri bakimdan Erkan-1

Harbiye-i Umumiye Riyaseti ve bu makamin emriyle bir kolordu emrine verilmistir.

2IATASE, iSH-2, Kutu. 500, Gémlek:33, Fihrist:33,33-1, Tarih:26.02.1335; Kurter, a.g.e., s.444;
Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayisi, $.58; Tanman-Keyiisk,, a.g.e.; .26
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Bulunan Tayyare Boliik’lerinin mensup olduklart Tayyare Istasyonlar ile

baglantilar1 devam etmistir.??

Bu donemde 2 Tayyare Boliigii olusturulmustur. Eskisehir’de Bati Cephesi
Komutanligi emrinde 2 av ve 2 kesif tayyaresinden olusan 1.Tayyare Boliigi teskil
edilmistir. Usak’ta, XIl. Kolordu XXIIl. Timen emrinde 3 av ve 1 kesif
tayyaresinden olusan once Kartal Miifrezesi (2°’nci Tayyare Boliik) kurulmustur. 8
Tayyareli 1 ve 2’nci boliiklerde basit bir tamirhane, bir kamyon ve komutanliklarda
irtibat kurmak icin birer Hava Irtibat subay:r bulundurulacaktir. 1 ve 2’nci hava
boliigiiniin personel, tayyare ve malzeme ikmali Konya Tayyare Istasyon
Komutanlig: tarafindan saglanmasina ve onarim merkezinin tesis edilen tamirhane
olmasina karar verilmistir. Bu béliikler, yeni kurulan TBMM’nin ilk hava giicii
olmustur. Konya Tayyare Istasyonu'ndaki tayyarelerin ¢ogunun av olmasi, kesif
tayyarelerinin eski ve yetersiz sayida bulunmasi nedeniyle mevcut av tayyarelerine
kesif ve bombardiman gorevleri verilmistir. Konya'da hazirlanan 2 kesif tayyaresi ve
54 adet tayyare bombasi, Eskisehir’e 1°nci Tayyare Boliigli'ne gonderilmistir.
Ozellikle, kesif ucuslarinda yararlanmak iizere daha ¢ok tayyareye gereksinim olmasi
nedeniyle, Erzurum ve Elazig’da bulunan kullanilmaz durumdaki tayyarelerin

Konya’daki atolyelerde onarilarak Bat1 Cephesine sevki uygun gt')rl'ilmiistiir.223

Milli Miicadele déneminde; I. Diinya Savasindan kalan tayyareler ile hava
giicii olusturmak amaciyla yeni olusturulan Umuru Havailye Miifettisligi (Hava
Kuvvetleri)’nin 6ncelikli icraati, Konya Tayyare Istasyonun tayyarelerin toplanma
istasyonu yapilmasi olmustur. Bu Istasyonda, teknik eleman ve yedek parga
eksikliklerine karsin eldeki tayyareleri ugurmak icin pilot, teknisyen, rasit ile
kurtarilabilen tayyare ve malzemeler toplanmistir. Yine, Filistin ve Irak cephesinden
ucarak veya karadan tasmnarak Giliney ve Dogu’daki farkli meydanlardan arizal,

hasarli ve ugamaz durumdaki tayyareler de bu istasyona getirilmistir. Konya’daki

222Tanman-Keyiisk, C.II,Kitap-11,5.26; Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, 1981, a.g.e.,
s.40,41; Kurter, a.g.e., 5.445; ATASE, ISH-1, Kutu:41, Gémlek:104, Fihrist:4, Tarih:07.07.1335.
ZTayhani, a.g.e., s.176; Hulusi Kaymakli, a.g.e., ss.43-48; Kurter, a.g.e., 55.453-454.

98



tamirhane; tezgah, techizat ve teknisyenler ile faal hale getirildikge Eskisehir, Afyon,

Usak ve Polatli’da Hava Birlikleri kurulmustur.224

Haziran 1920 basindan itibaren Konya’daki ¢alismalar biiyiik giicliiklerle
baslamis ve kirik-dokiik tayyareler tiplerine ayrilmistir. Tayyare’nin biri sokiiliip
pargalar1 otekine takilarak birka¢ tayyare ugusa hazir hale getirilmistir. Biitiin
olanaklar kullanilarak ugurulmaya calisilmistir. Tamir islerinde en Onemli safha
kanat ve govde bezlerini gerginlestirmek i¢in emayit madde kullanilmistir.
Kayganligin saglanmasi i¢in kaput beziyle kaplanmis, tutkal ve civilerle
saglamlagtirlmigtir. Bu donemde; motor aksami konusunda c¢ekilen malzeme
sikintistnin - yaninda eksikligi en ¢ok hissedilen madde “Emayit” olmustur.
Tayyareleri ugurmak igin gerekli bir malzemedir. Tayyarelerde yapilacak en kiigiik
onarmm isinde emayit maddesinin rolii ¢ok biiyiiktiir. Ozellikle, kanat bezlerinin
kayganhigin1 saglayan bu malzeme iilke dahilinde iiretilmemektedir. Ulke isgal
altinda olmasi nedeniyle yurt disindan tedarik edilmesinde zorluklar yasanmustir.
Emayitin yapilabilmesi i¢in karisimi ic¢in gerekli selillozik ham malzeme
bulunamadigindan formiil bilinmesine karsin {iretilememistir. Konya’da bulunan
havacilar tarafindan 6zel bir karigim yap11m1$t1r225. Emayit yerine kullanilmaya
baslanan bu madde, sicak ve giinesli havalarda gévde ve kanatlar {izerinde istenilen
gerginligi ve kayganlhigi temin etmistir. Fakat stiriildiigii yerlerde kalin bir tabaka
olustugundan kanat ve diimen kisimlarimi agirlagtirmistir. Kuru havalarda yararh
goriilen bu karisim, yagmurlu ve ¢ok rutubetli havalarda gerginlik yerine gevseklik
yaratmistir. Tayyarenin aerodinamik yapisini bozmus ve hizin1 azaltmistir. Tayyare
kalkamamis ve kaza riski ¢ok biiyiikk olmustur. Tiirk insaninin yaratict zekasinin
iriini ve diinyada uygulamasi goriilmemis islemlerle aktif duruma getirilen
tayyarelerin savasa etkin katilmalar1 saglanabilmistir. Yine, motorlar i¢in gerekli olan
buji komiirleri tedarik edilemediginden kirik komiirler 6nce sigara jelatinine sarilmis

sonra ipek ipliklerle baglanarak kullanilmistir. Yine de bu sartlarda, 1 ve 2’nci

?%irfan Sarp, Hava Kuvwvetlerinin Dogus Yillari, s.105; Emin Nihat Sézeri, “Tiirk Tayyareciligi”,
Hava Dergisi, N0.282 Aralik, 1981, ss.46-48; Tanman-Keyiisk,, a.g.e., ss.29-38; Tayhani,, a.g.e.,
s.174.

%Bu 6zel karismmn yapilisi ise su sekilde olamaktayd:: Patates kabuklari ve koyun, kegi, sigir gibi
hayvan ayaklari bir kazanda haglanmistir. Bundan elde edilen jelatin benzeri sivi tekrar bagka bir
kazana konmustur. Bu sivinin igine paca suyu, beyaz kola veya yumurta aki konarak yeniden
kaynatilmistir. Elde edilen karisim sogutulup tayyarenin gévde ve kanatlarina siirlilerek bez
kisimlarda istenen gerginlik ve kayganhk saglanmustir.
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Tayyare Boliiklerini olusturan ¢ok sayida tayyarenin bakim ve tamiri yapilmistir. Bu
ilkel zor sartlarda Tirk havaciligi, Milli Miicadele donemi boyunca gii¢lii Yunan

hava giiciine kars1 bagarili olmus ve hava hakimiyetini korumustur.226

Milli Miidafaa Vekaleti’nin, 14 Haziran 1920 tarihli 326 sayili emir ile
tayyare birliklerinin harekat kontrolii, Kolordu ve Cephe Komutanligia verilmistir.
Konya’nin disinda 2’nci 6nemli merkez Erzurum Tayyare Istasyonu’dur. Ancak,
Erzincan’da 2’nci Smif Tayyare Istasyonu kurulmak istenmistir. Musul-Mardin-
Diyarbakir yolu ile Elazig’a getirilen |. Diinya Savasi’ndan kalma tayyareler ile bu
istasyon teskil edilmek istenmistir. Ancak, yeterli malzeme ve personel olmamasi
nedeniyle kurulusu kagit iizerinde kalmistir. Diyarbakir ve Elazig’daki tayyare
istasyonlar1 yerinde birakilmigtir. Elazig Tayyare Boligi, Erzincan istasyonuna
baglanmistir. Elcezire Cephesi Komutanligina bagli 6 tayyareli Diyarbakir Tayyare
Boliigii, XIII. Kolordu emrinde kalmis ve Kolordu emrine verilen bdliiklerin
istasyonlar1 ile baglantilar1 siirmiistiir. Batt Cephesi Komutanliginda kullanilmak
amaciyla; Eskisehir’de 3 av ve 2 kesif tayyaresi ile 1.Tayyare Boliigi, Usak’ta 2 av
tayyaresi ile 2. Tayyare Boligi kurulmustur. 1°’nci Boliik Bati Cephe Komutanligina,
2’nci  Bolik cephedeki vazifesi bakimindan XII. Kolordu Komutanligina
baglanmistir. Bu komutanliklara irtibat yapmalar1 i¢in birer hava irtibat subayi
gorevlendirilmistir. 1.B6liik i¢in Sarikdy-Polath ve 2. Boliik i¢cin Afyon-Dumlupinar
arasinda yedek meydan hazirlanmistir. Tayyare ve malzeme ikmalinin Konya
Istasyon Komutanligi'ndan saglanmasi kararlastirilmistir.  Burada  bulunan
tayyarelerin ¢ogunun av, kesif tayyarelerinin eski ve yetersiz olmasi nedeniyle
mevcut av tayyarelerine kesif ve bombardiman gorevleri verilmistir. Konya’da
hazirlanan 2 kesif tayyaresi Eskisehir’deki 1°nci Boliige gonderilmistir. 1 ve 2'nci
Boliiklere birer kamyon ile birer seyyar atdlye tahsis edilmistir. Konya’daki 54 adet
tayyare bombasi Eskisehir’e gonderilmistir. Konya Tayyare Istasyonunda malzeme
yoniinden biiyiik sikintilar ¢ekilmesine ragmen Temmuz 1920°e kadar 11 tayyare

onarilarak 1 ve 2’nci Boliige verilmistir.??’

226Tayhani, a.g.e., $s.174-176; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.44,45; Irfan Sarp, a.g.e., ss.107-124; Yal¢in,
Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, (1913-2009), s.47.

227Cumhuriyetin 60.yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri, Genelkurmay Arsivi, Ankara, 1984, s.39; Yasar
Ozdemir, Sehit Pilot Binbas: Fazil Bey, s.42; Hulusi Kaymakl, a.g.e.. 5.43, 44.
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Milli Miidafaa Vekaleti Harbiye Dairesi Reisligi, Ankara'daki tayyare
miifrezesindeki onarilan tayyarelerin 21 Haziran 1920 tarihli emri ile trenle 30
Haziran 1920°de Konya Istasyonu’nun XII. Kolordu K.lig1 tarafindan Eskisehir'e
intikali emredilmistir. Bu nakil Eskisehir Istasyonu'nun cepheye daha yakin olmasi
nedeniyle uygun goriilmiistiir. Boylece teskilat daha pratik, merkezi bir yonetime
kavusmustur. Umuru Havaiye Miifettisligi (Hava Kuvvetleri) Teskilati uygulamada
degisiklige ugramistir. Hava Kuvvetleri Subesi miidiirliik yapilmais, teknik ve tedarik
sorumluluklar ile Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetligine baglanmistir. Harekatin
ilerleyen savas sartlarini goz Oniinde bulunduran Harbiye Nezareti Fevzi Pasa
(Cakmak), 5 Temmuz 1920'de Konya istasyonunun Eskisehir'e naklini durdurmus ve
XX.nci Kolordu lagv edildiginden dogrudan Garp (Bat1) Cephesi Kumandanligina
devredilmistir. 2 Tayyare Boliigli de, Bat1 Cephesi Komutanligi kurulmas ile Konya
Tayyare Istasyonuna baglanmistir. Konya Tayyare Istasyonu, Bati Cephesi
Komutanligina bagli olmustur. Harekatin seyrine gore bu teskilat ileri safhalarda
tekrar degisikliklere ugrayacaktir. Yine, bu dénem de TBMM’nin bulundugu
Ankara’da 4’ncii Tayyare Boliigii kurma girisimi olmus, ancak mevcut 2 tayyarenin
kirilmasi iizerine bu diisiinceden vazgecilmistir. Bu Tayyare Boligil, Eskisehir’e

nakledilmistir.®

Temmuz 1920’de Konya Meydani’nda havacilik adina 6nemli gelismeler
yasanmustir. Bu istasyonda cephelerden toplanan 17 tayyareden 15’inin faal hale
getirilmesi i¢in biiyiik gayret sarf edilmistir. Havaci personelin sayica azligi
nedeniyle 100 kurus yevmiye ile is¢i ¢alistirilarak 2 tayyarenin onarimlart isgiler

tarafindan yapllmls‘ur.229

15 Agustos 1920°de Konya’da 3 tayyareden olusan Tiirk Askeri Hava Birligi
teskil edilmistir. Tirk tayyarecileri; 20 Subay (Pilot, teknisyen ve yer hizmeti), 10

sivil pilot, 10 makinist ve tamirci olmak tizere 40 persenolden olusmustur. Bati

24ATASE, ISH-11, Kutu.675, Gomlek:39, Fihrist:39; Tarih.26.06.1336; Hulusi Kaymakli, a.g.e. s.44.
2ATASE, ISH-11 A, Sira No:2145, Kutu:676, Gémlek:30, Tarih:22.08.1336; Cetinkaya, a.g.e.,
5.206,207.
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Cephesi’nde 2 tayyare boliigii Kolagas1 Fazil Bey komutasinda Ismet Pasa’ya bagh

gorev yapmlstlr.Z?’O

Harbiye Nezareti Harbiye Dairesi, 7 Agustos 1920 giinii Erzurum’da
bulunan tayyare bombalar1 ile ¢ivilerinden yarisinin Bati Cephesi Komutanligi’na
gonderilmesini emredilmistir. Elazig meydanindaki 4 tayyarenin Bati meydanlarina
tasinmasi emri verilmistir. 1 faal tayyarenin cepheye ulastirilmasi icin ugarak
gonderilmesi planmis ise de ara meydanlarda tayyare benzininin bulunmayisi
yiiziinden miimkiin olmamuistir. 2 av tayyaresinden birisi boliikte tayyare benzini ve
ehliyetli pilot bulunmadigindan ugus tecriibesi yapilamamistir. Faal ve arizali
tayyarelerin techizat ve malzemelerle birlikte kara yoluyla sevk edilmesine karar
verilmistir. 24 Agustos 1920°de 24 arabalik konvoy olusturularak Elazig’dan yola
cikilmistir. 29 Eyliill 1920°de Ankara’ya gelen tayyareler, bakim ve onarim igin
Kasim ayinda Konya atolyesine gonderilebilmistir. Yine, Konya Tayyare
Istasyonu’nda Agustos 1920 ortalarma dogru, 2 av ve 2 kesif tayyaresi ucusa
hazirlanmistir. 4 tayyare ile bir tayyare boliiglinlin kadrosu tamamlanmak {izere iken
Bati Cephesi Komutanligi’nin 22 Agustos 1920 tarihli sifreli emri ile bu yeni

boliigiin Konya’dan trenle hemen Eskisehir’e nakledilmesi emredilmistir.?**

Milli Miicadele doneminde tayyare, mithimmat, malzeme ve teghizat tedarigi
cok zor sartlarda gergeklesmistir. Tedarik edilenlerin de cepheye nakliyesinde biiyiik
sikintilar yasanmistir. Bati Cephe Kumandani Ismet Pasa, LXI., XXIV. ve |.Fikra

Komutanliklarina gondermis oldugu sifreli yazida;

“Yarin;, (11.04.1921) hava miisait olursa, ftalyanlardan satin alinan
tayyaremiz, Bolu’dan Eskisehir’e getirilmistir. Tayyarede Itilaf Hiikiimetine ait isaret
bulunmasi  muhtemeldir. Bir kaza vukuuna meydan verilmemesini rica
ederim. ”denilmistir. Yasanan sikintilarin en biiyiik gdstergesidir. italyanlar, Ankara

hiikimetine yardim etmistir. Rosini Kumpanyasi isimli Italyan sirketi ile yapilan

200zlem Yildiz, Istiklal Savasi'nda Italya’dan Alinan Ucaklar ve Bunlarin Savastaki Islevi, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin 100°ncii Y1l Uluslar arast Tarih Sempozyumu Sunum, 8-10 Subat 2011, istanbul,
s.221.
2irfan Sarp, Tiirk Hv.K’nin Dogus Yillar, 1986, Hv.Bas.ve Nes.Md.liigii, s.111;Tayhani, a.g.e.,
s.176.
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anlagma geregi, ilk olarak 3 adet tayyare malzemesi, Napoli’den 10 Eyliil 1921 giinii

gonderilmistir. Daha sonra 20 adet Spat av tayyaresi anlagmasi yatpllmlstlr.232

Milli Miicadele donemi siiresince cephelerde, Tiirk Ordusu’nun envanterinde
olan tayyareler farkli Istasyonlarda harekata istirak etmislerdir. Konya Tayyare
Istasyonunda bulunan; 20 Spad XIII av tayyare Italyanlardan, 21 Spat av tayyare
Almanlardan, 10 Breguet-14 B-2 silahli kesif tayyaresi Fransizlardan alinmustir.
Yunanlilardan ele gecirilen DH-9 ve Neiuport tayyaresi, 174’nci Piyade Alay
subaylarinin maaslarindan alinan 174.Alay ve Nafiz-1, 1l ve Ill tayyarelerinden
olugsmustur. Adana’da bulunan tayyareler ise 1 Albatros D-III av, 1 Sanil Aviatik
egitim, Bat1 Cephesi’'nde; 2 kisilik Spad XIII av, 4 Breguet-14 A-2 silahl1 kesif,
Yunanlilardan ele gegirilen De Havilland-9 (DH-9) Bombardiman, 2 Albatros C-XV

kesif tayyaresinden olugmustur.

Umuru Havaiye Miifettisligi’nde egitim, kesif, av ve bombardiman tiplerinde
32 tayyare ve Osmanli Ordusundan kalan bir kisim tayyarelerden teskil edilmistir.
Almanya’dan satin alinan Samsun’da hazirlanan 2 Albatros C-XV tayyaresi, ayni
giin Bolvadin-Cay arasindaki u¢us meydanina iniste tayyarenin birinin pervanesine
tag carptigi i¢in parcalanmis ve onarimi i¢in Aksehir’e gonderilmistir. 1920°de Hava

Kuvvetleri’nde gorevli olan toplam 60 personelden 9’u sehit olmustur.”*

2. MiLLi MUCADELE DONEMINDE YAPILAN YARDIMLAR, BAGISLAR
VE TEDARIK EDILEN TAYYARELERIN HAREKATA ETKILERI

Tirk ordusunun, Yunan taarruzuna karsilik verebilmesi i¢in diizenli hava
giiciine ihtiya¢ vardir. Kara harekatina destek vermek ile diigmani yurttan sokiip

atabilmek miimkiin olmustur.

Tayyareler, bu donem savas teknolojisinin nemli bir parcasini teskil etmistir.
Diismanin durumunu tespiti, kesif bilgilerinin kara ordusuna ulagmasi ve diigman

birliklerini bomba ile taarruz etmesi agisindan énemlidir.

2Rahmi Doganay, Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri'nin Faaliyetleri ve Havacilarin Rolii,
5.229.

2Tanman-Keyiisk,, a.g.e., ss.189-190.; Tayhani,, a.g.e., s5.178-179; Yal¢in, Tiirk Harp Sanayii
Tarihi, (1913-2009), s.46.
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Milli Miicadele’nin basinda Tiirk havacilarinin kullanabilecegi c¢alisabilir
durumda faal tayyare olmadig1 gibi, mevcut teknoloji ile tayyare tiretme olanagi da
yoktur. Bu nedenle, gii¢lii bir hava giicti yaratmak igin ihtiyag¢ olan tayyare, yedek
parga, benzin ve uygun mithimmat yurtdigindan temin etmek zorunlulugu vardir. Bu
donemde, tayyare yakitinin yetersizligi, havacilarin karsilastifi  en biiyiik

problemlerden birisi olmustur.

Tiirk ordusuna tayyare verebilecek iilkeler, Fransa, Italya ve Almanya’dir.
Italya, Izmir’i kaybetmeyi hazmedememistir. Yunanllara karsi vatanmi savunan
Kuva-y1 Milliye’yi destekleyerek Anadolu’ya yerlesmelerini 6nlemeye calismistir.
Amaci, Anadolu halkinin sempatisini kazanmak ve elindeki savas artig1 malzemeyi
istiklal miicadelesi yapan Tiirklere satarak gelire doniistiirmektir. Boylece, kendi
iilkesinin ekonomik sorunlarim ¢dzmek icin gelir saglamistir. Italyanlar,
miittefiklerinin tepkisi nedeniyle tayyare, silah ve malzeme satmak igin gayri resmi
girisimlerde bulunmuslardir. Milli Miicadele Déneminde ihtiya¢ olan hem kesif hem
de av tayyarenin bir kismi Italya’dan tedarik edilmistir. Ankara hiikGimeti,
“Miibayaat Komisyonu” olusturmustur. Bu komisyon, Italya’ya giderek tayyare,
benzin, silah ve malzeme almak i¢in ¢aligsmalar yapmistir. Tayyare almak i¢in en ¢ok
kullanilan ydntem Antalya’daki Italyan Bankasi {izerinden gerceklestirme

olmusgtur.?*

Bu donemde, Fransizlardan tayyare alimi yapilmistir. Garp Cephesi
Komutam Ismet Pasa, Miidafaa-i Milliye Vekaleti’ne 29 Ocak 1921’de gonderdigi
bir sifrede; “Istanbul’dan Antalya’ya gelen hava Kolagast M.Ali Efendi araciligi ile
her biri ikiser bin liraya teslim edilmek iizere Fransiz Spat sisteminde 200 km. siiratli
savas tayyarelerinden 2 adet ve bir kisilik 2 makineli tiifek satin almak miimkiin

1)2
olmustur. 3

denilmigtir. Sifrenin devaminda alinan malzemelerin parasinin
Antalya’daki italyan Bankasina yatirildig1 ve tayyareler gelmedigi takdirde bankanin
paray1 iade edecegi belirtilmistir. Yine, alinan tayyarelerin Fransizlar tarafindan
gelistirilmis savas tayyarelerinden oldugu, fiyat itibariyla ise 2 bin liradan ucuz
oldugu, tayyareler ile birlikte ikiser bin adet inis takimi ve pervane alinmasinin

faydali olacag1 tavsiye edilmistir. Italyanlardan satin alinan tayyarelerin, Itilaf

24Ozlem Yildiz, a.g.m., 5.220.
Z®A.g.m., $5.220-222.
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Devletlerinin igaretini tasimasindan dolayr yanlighiga sebebiyet verilip ates

acilmamasi tiimenlere bildirilmistir.

TBMM nin ilk diplomatik temsilciligi Roma’da agilmasi sebebi ile Miidafaa-
y1 Milliye Vekili Kazim Pasa, Roma Elcisi Cami Beye, Italya’dan 10 adet tayyare ve
malzeme alinmasinin ne derece miimkiin oldugunu sormustur. Tedarik edilecek
tayyare, silah, cephane ve malzeme i¢in Antalya’ya 300.000 lira génderildigini, ilk
asama da acilen tiifek ve cephane alinmasini istemistir. 21 Mayis 1921°de italya’dan
tedarik edilip gemiye yiiklenen malzemeler Italyan Hiikmeti tarafindan
ertelenmistir. Londra Konferansi’nda Sforza ile Bekir Sami Bey arasinda imzalanan
antlasmanin, Ankara hiikimeti tarafindan kabul edilmemesi, italya ile yapilan

tayyare miizakerelerinden bir sonu¢ ¢cikmamasina sebep olmustur.

TBMM, Cami Bey hari¢ Miibayaat Komisyonun dénmesini istemistir. Ancak,
Italyan ve diger iilkelerden malzeme tedarik calismalarina devam edilmistir. Yine, bu
dénemde tayyare benzinin disaridan temin edilmesinin uzun zaman almasi gibi
zorluklar1 da vardir. Benzin hem Rusya’dan hem de italya’dan yiiksek fiyatla tedarik
edilmistir. Italya’dan alinan benzin, Antalya yolu ile gelip, at sirtinda cepheye
tasinmigtir. Fevzi Pasa, Roma’da olan Galip Kemali Bey’e telgraf cekerek

Antalya’da teslim alinmak {izere Italya’dan tayyare benzini istemistir.

Hikiimet, Temmuz 1921°’de, Antalya’y1 tahliye eden ve ellerindeki
malzemeyi satan Italyanlardan sattiklari malzeme iginde tayyare benzini olup
olmadigini sormustur. 1921°de Italyanlardan Antalya’da bir adet 2 kisilik egitim
tayyaresi ile 1 adet kesif tayyaresi ucuz fiyata satin almmustir. Italyan tiiccardan satin
alman SAML AVIATIK B.I 2 kisilik silahsiz kesif ve egitim tayyaresidir. Bu
tayyare, Vecihi Bey tarafindan Aksehir’e getirilmis ve Tirk havacilar1 tarafindan
“Karga” olarak adlandirilmistir. Ancak, tayyarenin diisiik hizi ve yiiksek irtifaya
¢ikamamasi nedeniyle Milli Miicadele doneminde 6nce Adana’da sonra Konya’da

egitim tayyaresi olarak kullanilmigtir.*®

Bu donemde; yurt disindan tayyare almak miimkiin olmadig1 i¢in tayyare
saticilart Istanbul iizerinden Iran’a seyahat etmislerdir. Tayyareleri teslim noktasi

giizergahina kadar indirip, mecburi inis yaptiklarint beyan ederek aliciya teslim

Z0A.9.m., $5.223,224.
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etmislerdir. Tayyare ihtiyaclarinin talya’dan karsilanmas: giindeme gelmistir. Fakat
ayricalik  tasiyan maddeler meclisten ge¢cmeyince tayyareler Tiirkiye’ye

getirilmemistir.

Milli Micadeleye goniilden bagli olan Erzurumlu is adami Nafiz Bey’in
girisimleri ile Italya’dan 2 kesif tayyaresi alarak Tiirk havaciligina bagislamstir.
Nafiz Bey, Nafiz-1 ve Nafiz-II ismini alan bu tayyareler ile diisman {izerine ilk
bombayi atacak pilota 200 lira 6diil verecegini duyurmustur. Mustafa Kemal Pasa, bu
yaptig1 ulvi davranistan dolayr Nafiz Bey’e tesekkiir telgrafi gondermistir. Milli
Miicadele doneminde alinan tayyareler Inebolu, Mersin ya da Antalya limanlarindan
gizlice Anadolu’ya sokulmustur. Tayyaredeki teknik sorun Bolu’da giderildikten
sonra Eskisehir’e gonderilmistir. Nafiz Bey’in aldiklar1 Italyan tayyareleri, FIAT R-
I tipinde, 2 kisilik ve silahli kesif tayyareleridir. Tayyareler, yakit olarak benzin
kullandiklar1 gibi ¢ok eski ve motorlar1 ¢ok basit olarak Ttretilmistir. Yine,
Italyanlardan Parakani isimli bir Italyan pilotun Fransiz yapmmi SPAT XIII C.I en
modern tek kisilik av tayyaresini almak i¢in girisimde bulunulmustur. Bu tayyareleri
teslim almak igin Italya’ya Milli Miidafaa Vekaleti’nin Levazim Dairesi’nden
Bnb.Refet Bey gonderilmistir. Yapilan goriismeler sonucu Parakini’den 21 tayyare
satin almmmistir. Italya’dan alinan tayyareler deniz yolu ile Mersin limanma
getirilmistir. Italyan Brindizi Limani’ndan tayyareler ile yiiklii olarak yola ¢ikan
vapur, tayyarelerin baska bir iilkeye satilmis izlenimini vermek i¢in 6nce Misir’a
hareket etmistir. Iskenderiye Limani’ndan Suriye sahillerini takip ederek Tiirkiye’ye
gelmistir. Ancak, 2 Yunan torpidosu tarafindan takip edilmis ve vapur kaptanina ikaz

da bulunulmustur.

Tayyarelere, Alman yapimi makineli tiifekler takilmistir. Savasta, Yunan
birliklerinin arka cephelerine kadar giderek basarili gorevler yapmistir. Bu
tayyarelere, tlifekler uygun olmadigi i¢in pervanelerini vurmustur. Bu sebeple,
tayyarelere pervane vuran tayyareler denmistir. Anadolu Hiikimeti sikintili durumu
ortadan kaldirmak i¢in gizli bir emir ile vapur kaptanina ytiklii miktarda miikafat vaat
etmistir. Vapur, gece karanligindan istifade ederek lambalarini sondiirmiis ve Mersin
Limant’na girmistir. Mersin Mintika Komutant Kaymakam Demir Ali Bey,

emrindeki asker ve Mersin halkinin gayreti ile gece boyunca tayyareler, vapurdan
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mavnalar ile indirilmis ve iskele {iizerinde bulunan vagonlara yiiklenmistir.
Tayyareler, Yunan torpidolarinin taarruzuna maruz kalmasin diye, vagonlar
iskeleden 5 km igeriye c¢ekilmistir. Tayyareler, birka¢ giin sonra Konya Tayyare
Istasyonu’na getirilmistir. Tayyarelerin montaji yapilarak ucusa hazir hale
getirilmistir. Bu tayyarelerden birisi Parakini’nin tecriibe pilotu tarafindan yapilan ilk
ucusta kirilmistir. Tayyare sayist 21°den 20’ye diismiistiir. Bu olaydan sonra tecriibe
ucuslar1 Tirk pilotlar1 tarafindan yapilmasi kararlastirilmistir. Tayyarelerin makineli
tifekleri yoktur. Tayyareleri almak i¢in gorevlendirilen Bnb. Refet karaci zabit
oldugu icin tayyarelerde tiifek olmadigini fark edememistir.*’

Tayyarelerin makineli tiifek problemini gidermek i¢in kullanilmaz durumda
olan Alman av tayyarelerinin makineli tiifekleri sinirli sayida oldugu i¢in 6 adet Spat
tipi tayyareye monte edilmistir. Bu tayyareler, Biiyiilk Taarruz Hava Harekati’nda
kullanilmistir. Spat tayyaresi ile deneme ugusu yapmasi i¢in Kolagast Fazil
tarafindan Plt. Hayri (Ocal) Bey Aksehir’e cagrilmistir. Mustafa Kemal Pasa, Plt.
Hayri Bey tarafindan gerceklestirilen deneme ugusunu izlemistir. Hayri Bey o giinii
sOyle anlatir; “Kontroliinii yaptigim ilk tayyare ile 13 Agustos 1922°de Konya’dan
havalanarak aksam iizeri Aksehir Us’siine getirdim. Gazi Mustafa Kemal Pasa, iisse
gelerek birligimize onur verdiler. Pasa’nin ilgi ve dikkatli bakislar1 ile izledigi
ucusumdan sonra yanlarina ¢agrildim. Sorular1 {izerine de tayyarenin ucus
yetenekleri ve bildigim kadar teknik 6zellikleri konusunda agiklamalar yaptim. Yiice
komutan ¢ok memnun kalmislardi, bizlere iltifatlarda bulunduktan sonra su emri
verdi: ”Diisman tayyarelerinin kesif icin cephemiz gerilerine gegmemelerini sizden

. . 238
rica ederim.

Milli Miicadele doneminde Tiirk halki ordusuna destek ve katkisini
esirgememistir. Tiirk havaciligina tayyare bagislari, Biiylik Taarruz’da zaferin
kazanilmasinda 6nemli yer tutmustur. Erzurumlu Nafiz (Kotan) Bey, 2 tayyaresinin
harekatlarda kaza-kirim gegirerek elden ¢ikmasi nedeniyle 2 tayyare alimina yetecek
miktarda nakdi para yardiminda bulunmustur. Fransa’dan tedarik edilen 10 adet

Breguet-14 kesif bombardiman tayyarelerinden birinin alim1 onun bagisi ile yapilmis

B1A.g.m., ss. 224-227; Tiirk Hv.K.leri 100’ncii Yil Ozel Sayisi, 2011, Ankara, s.15; Tanman-
Keytisk, a.g.e., s5.83-85.

280ktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.\, istanbul, Tirk Hava Kurumu Yayinlari :3,
Istanbul, 1985, 5.497; Yildiz, a.g.e., s. 227.
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ve “Erzurumlu Nafiz” ismi verilmistir. Bagis parasindan artan para ile telsiz
istasyonu ve tayyare telsizi satin alinmistir. Erzurumlu is adami Nafiz Bey, 3 tayyare
alimi ve yaptig1 yardimlar ile havaciliga biiyiik destek ve katki saglamistir. Yine,
Temmuz 1921°de Antalyali hayirsever vatandaslar orduya tayyare alimi i¢in bagis
kampanyast baglatmigtir. Temmuz ay1 ortalarinda 4’ncii Firka askerlerinin bagisi
takip etmistir. 132°nci Alay Komutaninin Onerisi ile alay subay ve erleri bir
maaglarinin yarisin1 vererek kendi adlarina tayyare alimi i¢in 1433 lira toplanmustir.
Tayyare alimma XI. Firka da katki saglamigtir. Alay personelinin katkilari ile
toplanan para tayyare alim1 i¢in bagislanmistir.”>® Boliige, tayyare bagisinda bulunan
bir birlikte 174’lincii Alaydir. 174’linci Alay subaylar1 Subat ayr maaslarindan
207.014 kurus toplayarak aldiklar tayyareyi hediye etmislerdir. Alayin katkilar ile
alman 1 Brege-14 tayyaresine “174’lincii Alay” ismi verilmistir. Bu donemde, bir
tarafta diisman ile savasan diger taraftan ordunun eksik olan tayyare ve
malzemelerini tamamlamaya calisan askerlerin davranisi Tiirk halki ve askerinin

havaciliga verdigi onemin en giizel ornegini tegkil etmistir.**°

1922’de Milli Miicadele donemi, sikintilarin en ¢ok yasandigi donemdir. Bu
donemde Ankara Hiikkiimeti’nin tayyare ihtiyaci artmistir. Clinkii mevcut tayyareler
sayica ¢ok yetersiz ve eski olmasi nedeniyle faal degildir. Bu sartlar, Almanya’dan
tayyare tedarik edilmesini giindeme getirmistir. Nuri (Conker) ve Saffet (Arikan)
Bey baskanligindaki heyet, Almanya’ya tayyare alimi i¢in gitmistir. Almanya’dan 29
tayyare alimi gergeklestirilmistir. Tayyareler, once Baltik Limani’na getirilmis, sonra
trenle Novrosiski’ye gotiiriilmiistiir Burada ambalajlar1 yapilmigtir. Tayyare nakliyati
gizli tutuldugu icin yiikklemenin Novrosiski’de bir ¢imento fabrikasinda yapilmasi
kararlagtinlmistir. iskeleye yanasan Sahin Vapuru, Ruslarin aborda ettigi bir Yunan
Vapuru ile karsilasmigtir. Yapilan ihtarin netice vermemesiyle Yunan Vapurun’nun
halatlar1 kesilmis ve riizgarin etkisiyle karsi rihtima yaslanmigtir. Siiratle ytliklenen
gemi, kuvvetli riizgara ragmen yola ¢ikmig ve kotii hava kosullarina ragmen
Trabzon’a ulasmayr basarmistir. Sahin Vapuru’nun subay ve erati Milli Miidafaa

Vekaleti tarafindan ikramiye verilmek {izere ddiillendirilmistir. Tayyareler, bir giin

Emin Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Milletinin Destegi: Bagis Ugcaklar, Tirk Hava

Kuvvetlerinin 100’ncii Yili Uluslar Arasi Tarih Sempozyumu Sunum, Istanbul, 8-10 Subat
2011.5.309,310,
*Huylusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s5.86-88; Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss.129-146.
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sonra Sahin vapuru ile Samsun’a getirilmis, cepheye ucarak gonderilmistir. Biiyiik

Taarruz hava harekatinda tayyareler etkili gorevler yapmislardir.?*

Bu donemde, Sakarya Zaferi’nden sonra Ankara Hiikiimeti’nin Fransa ile
yaptig1 Ankara Antlasmasi ile kurulan dostluk iliskisi 6onemli olmustur. Ciinkii
Fransa savas malzemelerinin Ankara’ya ulagmasi saglanmistir. Bu yardim
malzemesinin miittefiklerin tepkisini ¢ekmemesi igin Onerilen ¢oziim, Kilikya’da
Tirklere verilecek malzemenin Fransiz tiiccarlar eliyle Ankara’ya verilmesi
olmustur. Boylece, 10 Agustos 1921°de alinan ve “Miittefiklerin Tiirk ve Yunan
tarafina silah yardimi yapmamasi, ancak 6zel sirketlerin bunu iistlenmesi” kararina
ters diisiilmemistir. Bu maksatla, Fransiz konsoloslugunda, 2 Fransiz subay1 Hariciye
Vekili Yusuf Kemal Bey’e miiracaat ederek Anadolu da 50.000 lira sermayeli bir
ticari nakliyat ve havacilik sirketi kurmak istediklerini belirtmislerdir. Fransa’dan
pilotlar1 ile birlikte 35 adet harp ve kesif tayyaresi tedarik edilmistir. Bir ay zarfinda
sirketin ihtiyar1 olarak iflas etmesi ile tayyarelerin biitiin malzemesiyle orduya teslim
edilecegini bildirmislerdir. Eger, Ankara Hiikimeti kabul ederse Fransiz pilotlar
egitmen olarak orduda kalabileceklerdir. Ankara Anlasmasi ile Fransa tarafindan
yardimlar baslatilmistir. Fransiz hiikGimeti, Tirkiye’ye hangarin yaninda 10 adet
Breguet 14-2B, 2 kisilik kesif tayyaresi, 10 adet yedek motor, 10 adet cadir olmak

tizere ¢ok sayida silah ve cephaneyi terk etmistir.2*

Tayyare alimi i¢in yardimlar devam etmistir. Maliye Vekéletinin miidiir,
memur ve katipleri, Temmuz maaslarindan %10 kesintiye giderek “Me’ murin-i
Maliye Harp Tayyaresi” adimin verilmesi istegi ile bir tayyare alimina karar
vermislerdir. Memurlarin yaptig1 bagislar, Biiyiik Taarruz sonrasi da devam etmistir.
Yine, Demir Yollar1 Idaresinin 6n ayak olmasi ile simendifer memur ve miistahdemi
tarafindan Tiirk ordusuna bir tayyare alimi i¢in 3.000 lira toplanm1st1r.243Bu siirecte,
tayyare alimi icin sehirler de bagista bulunmustur. Mustafa Kemal Pasa’nin not
defterine yazdig: bir nottan Sivrihisar’in alinacak tayyarelere karsilik olarak 4000 lira
bagista bulundugu goriilmiistiir. Bu bagisa karsilik Osmanli Bankasi ¢ekinin

Eskisehir Milletvekili Mehmet Efendi’ye verildigi tespit edilmistir. Amasra Bahriye

#1Cengiz Mutlu, a.g.e., Hava Kuvvetlerinin 100°ncii Y1l Uluslar Arasi Tarih Sempozyumu Sunum,
Istanbul, 8-10 Subat 2011, 5.595,596.

#2Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.596,597.

*SEmin Kurt, a.g.e., 5.310.
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Komutanlig1 adina hediye edilmek iizere satin alinacak tayyare icin hamiyet sahibi
birgok vatandasimiz bagista bulunmustur. Zonguldak'taki vatandaslarimizdan eski
vali Ibrahim Bey 400 lira bagislamistir. Milli Miicadele doneminde gorev alan
tayyarelere bagis yapan sehirlerin, “Izmir”, “Nigde” ve “Bursa” isimleri verilmistir.
Bu donemde, Tiirk havaciligini desteklemek amaciyla dis yardimlar yapilmistir.
Misirli Prenses Kadriye Hanim bir tayyare alimi i¢in bagista bulunmustur.
Tayyareye, bizzat kendisi tarafindan “Sakarya” ismi verilmesi istenmistir. Hint
Miisliimanlar1 Heyeti Murahhass1 ise Mustafa Kemal Pasa’ya degerli bir kilig ve
Ankara Hiikimetine 2 tayyare takdim etmek icin Ankara’ya gitmeye karar

Vermislerdir.244

Tiirk halki, Tiirk havaciligina disinden tirnagindan arttirarak yaptigi bagislar
ile Zaferin kazanilmasina biiyiik etki yapmustir. Yine, yapilan bu bagislar ile Tiirk
havaciligiin gelecek temelleri atilmis ve giiclii bir havacilik teskilatinin kurulmasi

saglanmistir.
3. GARP (BATI) CEPHESi HAVA HAREKATI

Garp Cephesi’nde 1 ve 2’nci Tayyare Boliigii teskil edilmistir. Hava Harekat
Tayyare Birlikleri’'nde, 11 PIt.,, 14 Rasit, 6 Makinist ve 7 personel muhtelif
gorevlerde istihdam edilmistir. Tayyare boliikleri; 4 Albatros D-111 ve Albatros D-V,
2 Pfalz D-111, 2 AEG C-1V, 2 Rumpler C-VII, DFW C-V ve Avro 504 tayyaresinden

olusmustur.

Tayyareler, onarim ve hazirlik asamasinda oldugundan hava muharebeleri ve
onleme harekatinda kullamilmamigtir. Kesif faaliyeti olarak ylriitilen hava
harekatinda; Yunan kayitlarina gore 15 Subat-9 Haziran 1920 tarihleri arasinda 50
kadar kesif ucusu yapilmistir. Deniz havaciligi 12 ugus gerceklestirmis olup, bunlarin

bir kism1 foto grafik kesif olarak icra edilmistir.**®

*“Emin Kurt, a.g.e., 5.310,311.
*SKurter, Tirk Hv.K.leri Tarihi, 2009, C.V, s.457; Hulusi Kaymakli, a.g.e., $5.48-54; Tanman-
Keytisk, a.g.e., $5.66-68.
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3.1. I’NCI TAYYARE BOLUGUNUN HAVA HAREKATI

1’nci Tayyare Boliigii'nli olusturan 2 av ve 2 kesif tayyaresi; Konya Tayyare
Istasyonu Tamirhanesinde Agustos 1920°de cok ilkel sartlarda tamir edilerek ugusa

hazirlanmistir.

Garp Cephesi Komutanligi'nin Yunan ordusunun durumu nedeniyle 22 Agus-
tos 1920 tarihli sifreli emri ile Konya Tayyare Istasyonunda bulunan tiim malzeme
ve teghizatin trenle Eskisehir'e hareketi emredilmistir. Yine, emirde 29 Agustos 1920
giinii ucuglara baglanmasi istenmistir. Bir yanlisliga meydan verilmemesi i¢in tayyare
tanima isaretlerini cephedeki birlik komutanliklarina acele bildirilmesi i¢in emir
yayinlanmustir. 1°nci Boliik kadrosunda; Konya'dan getirdigi; Albatros D-V ve Pfalz
D.IlI 2 av tayyaresi, Rumpler CL-V ve D.F.W. C-V 2 kesif/bombardiman olmak
lizere 4 tayyare ile gorev yapmistir. Kartal Miifrezesi'nden 1 Albatros D.III av
tayyaresi ile takviye edilmistir. Ugusa hazir birkag¢ tayyare, deneme ugusu ve meydan
turunda kirilmis, onarima alimmistir. Boliik’teki pilotlar, savas yillarinda ¢ok ucus
yapmast ve tecriibeli olduklar1 halde; uzun siiredir ugus yapamadigindan, meleke ve
deneyimini kaybetmistir. Egitim tayyaresi olmadigindan ucus kabiliyeti kazandiracak
ucuslar yaptirilmamistir. Bolik’teki; Pfalz DJ-1I, Rumpler CL-V ve D.F.W. C-V
tayyareleri Alman Pasa Boliiklerinden kalmais, fakat pilotlar bunlarla hi¢ ugmamustir.
Eskisehir 1’nci Tayyare Boliigii'niin ilk komutanligina Deniz Plt. Kolagasi Ahmet
(Celikten) Bey, sonra Rasit Miilazim-1 evvel Mehmet Muhsin (Alpagot) Bey

atanmustir. Ahmet Nuri Bey Konya Tayyare Istasyon Komutani olmusgtur.?*°

Eskisehir-Muttalip Meydaninda goéreve baslayan 1’nci Tayyare Boligi, 29
Agustos 1920°den itibaren uguslara baslamistir. Boliigiin ilk harekat ugusu, 29
Agustos 1920°de 6gleden sonra Plt. Miilazim-1 evvel Hiiseyin Avni (Arikok) Bey ile
Rasit Miilazim-1 sani M.Sitk1 (Tanman) Bey’in, 4480/18 nolu Alman D.F.W, C-V
silahl1 kesif/ bombardiman tayyaresi ile yapilmistir. Bu ucusta Bursa sehrine bildiri
atilmistir. Birkag gilin 6nce yagan siddetli yagmur, uydurma emayit siiriilmiis oldugu
icin iyice 1slanmis olan kaplama bezlerini ¢ok etkilemistir. Tayyare, 150-200 metre

irtifaya tirmaninca diimenlerdeki bezlerden bir kismi kopmaya ve tayyareden

20K urter, a.g.e., 5.462,463; Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.49; Avni Okar, Tiirkive de Tayyarecelik; (1910-
1924), Yap1 Kredi Yayinlari, 2004, s.56.
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ayrilmaya baglamistir. Meydana inmek isteyen tayyare, kendi motoru tiistiine diiserek
parcalanmistir, ancak bliyiik sans eseri pilotlar zarar géormemis ve sag olarak
kurtulmusglardir. Bu olay, Konya’da emayitin kullanildig1r alasimin niteligini de
ortaya ¢ikarmustir. Ozellikle, yagmurlu mevsimin gelmesi, gelecekteki uguslari riskli
hale getirmistir.247 I. Timen Komutan1 Hiiseyin Rahmi (Apak) Bey, Bati Cephesi
Komutanlhigi'na yazdigi, 29 Agustos 1920 tarih ve 294 sayili sifre ile kesif isteginde
bulunmustur. Agustos 30°da sabahtan 6gleye kadar ugacak bir kesif tayyaresinin
raporunu, Inegdl kasabasinin dogu ¢ikisindaki gazhaneye atmasi istenmistir. Yine, |.
ve LXI. Tiimenleri'nin Umitalan K&yii, Kolkal hattindaki diismana kars1 yapacaklari
harekat i¢in hava kesfi istenmistir. 30 Agustos sabahi, boliiglin elde kalmis tek
Rumpler C-1V kesif tayyaresi havalanmistir. Fakat Boziiyiik tren istasyonu tizerinde
depodan karbiiratore giden benzin borusu kirilmigtir. Tayyare, yiiksek irtifada
motorun durmasina ragmen volplane ile Indnii tren istasyonu civarina kadar gelmis
ve mecburi ini§ yapmistir. Tayyare, Eskisehir’e getirilerek onarilmustir.?*® Ayn1 giin
Svl. PIt. Vecihi (Hiirkus) Bey, Albatros D-1ll av tayyaresi ile saat 15:00'de kesif
ucusuna ¢ikmustir. Bozdyiik Vadisi-inegdl-Pazarcik yaylasi-Inegdl ovasi ve Kestel'e
uzanarak, cephe durumunu ve Yunan kuvvetlerini kesfetmistir. Meteorolojik
kosullarin uygun olmamasi nedeniyle diigman birliklerine hava taarruzu yapilmadan
Yenisehir iizerinden donmiistiir. Cephe hattin1 ileri gegmemis olan bir diisman
tayyaresi, saat 18.00 sirasinda Bilecik yoniinden, Eskisehir iizerinde u¢mustur.
Padisah yanlis1 Teali-i Islam (Islam'in Yiikselisi) Cemiyeti'nin bildirilerini atmustir.
Vecihi Bey ugusta ve ucusa hazir av tayyaresi olmadigindan, 1°nci Tayyare Boliigii
tayyare kaldiramamistir. 31 Agustos 1920°de 1°nci Tayyare Boliiglii'niin 1 av
tayyaresi, Eskisehir tizerinde inis sirasinda pilotaj hatas1 yiiziinden kabotaj olmus ve
kirtlmustir.2*® Pfalz D.111 tayyaresi bir daha ugurulamamustir. 1°nci Tayyare Boligii;
kaza ve kirimlar nedeniyle 2 Kesif/Bomb. ve 1 av olmak lizere 3 giin icerisinde 3
tayyaresini kaybetmis ve faal 2 av tayyaresi kalmistir. Bu kazalarin en 6nemli nedeni

tayyarelerin eskimis olmasi ve bakim i¢in gerekli malzemenin bulunamamasidir.

Bu olaylar sirasinda Yunan tayyareleri, Eskisehir {istlerine gelecek kadar

*"Hulusi Kaymakly, a.g.e., s.49; Kurter, a.g.e., 5.463; Tanman-Keyiisk, a.g.e., 5.30.
#®Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.II, Kitap-II, s.43, 56,57; Hulusi Kaymakl, a.g.e., 5.49.
#Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.II, Kitap-Il, 5.45,46; Kurter, a.g.e.,473.
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ucuslarint  yogunlastirmis ve Ankara hiikimeti aleyhine bildiriler atmaya
baslamislardir. Eskisehir'de av tayyaresi ve pilotu kalmadigindan Bati1 Cephesi K.11g1
Afyon'daki 2’nci Tayyare Boliigi'nden Svl.Plt.Vecihi Bey’i 1 av tayyaresi ile

Eskisehir’e gt')revlendirmistir.zso

4 Eylil 1920°de Bati Cephesi Kurmay Baskani Kaymakam Muzaffer
(Ergiider) Bey, 1°nci Tayyare Boliikk pilotlarina kesif gérevleri vermistir. Svl. PIt.
Behget, Salim ve Rasit M.Sitki Beylerden; Eskisehir-Turgutlu-Yenikoy-Hamidiye-
Emet hatt1, Eskisehir-Alanyurt demiryolu hatti, Kogak-Hacimahmut-Cebrail-Gediz-
Emet hatti bolgesinde kesif yapmasi istenmistir. Ayni pilotlara; Kiitahya-Efendi
Kopriisi—Eskisehir-Hamidiye-Gediz Yolu ile Gediz-Emet yolu iizerindeki diigman
harekati, kuvvet vasiflar1 ve nitelikleri kesfi verilmistir. Yine, Efendi Kopriisii
etrafindaki diisman kita’lari, smif ve nitelikleri ile Hacikéy'den kuzeye giden yol
tizerinde diisman harekatinin kesfi gérevi verilmistir. Diisman kita’lart goriilen

yerlere Rumca beyanname atilmasi istenmistir.?>

5 Eylil 1920°de bakim ve onarimi tamamlanan Rumpler C-VII Kesif-
Bombardiman tayyaresi Eskischir-Kiitahya-Gediz- Emet’e kesif gorevi ve
beyanname atmak icin gonderilmistir. Ancak, motoru Alanyurt Istasyonu civarinda
Cetinkaya tizerinde durmasi nedeniyle Alanyurt-Kiitahya arasindaki diizlige
inmistir. Tayyarenin motoru c¢alistirilamamis ve trenle Eskisehir'e getirilmistir.
Tayyare, malzeme yetersizligi nedeniyle tamir edilememis ve hizmet dis1

kalml§‘[1r.252

Tayyarelerin ucusa verilememesi, diismanin etkili ileri harekati ve yogun
kesif yapmasi nedeniyle gergin ortam hasil olmustur. Bu nedenle, Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Reisi Miralay (Albay) Ismet (indnii) Bey imzasi ile Bati Cephesi
Komutanligi'na 8 Eyliil 1920°de havacilar1 suglayan sert bir yazi yazmis ve onlari

itham etmistir. Tirk pilotlarini, |. Diinya Savasinda savasan Alman pilotlar ile

#0Kurter, a.g.e., s.464; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.49; Y.Dogan Cetinkaya, Hava Giicii Olusturma
Calismlar ve Ik Hava Harekat Gorevleri, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100°ncii Yil1 Uluslar aras1 Tarih
Sempozyumu Sunum, 8-10 Subat 2011, Istanbul, s.210.

BlTanman-Keyiisk, a.g.e., C.II, Kitap-II, s.53; Hulusi Kaymakli, a.g.e., $5.49,50; Kurter, a.g.e.,
5.464,465.

??ATASE, ISH-11A, Sira No:169, Kutu No:675, Gomlek No: 10, Tarih, 08.06.1336.
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karsilagtirmistir. Tayyarelerin istenilen ucuslart yapmamasi nedeniyle kizginligini

belirtmistir. Sifreli yazida;

"Elde tayyare, pilot ve rasit subaylar bulundugu halde, tayyare kesiflerinden
bahsedilmiyor. Buna ek olarak; Eskisehir'de en yeni sistem 2—3 av tayyaresi mevcut
oldugu halde, pilotlarimizin diisman tayyaresinin kesfine izin vermeleri dikkat
cekicidir. Bugiin, tayyare motorlar1 ile otomobil motorlar1 arasinda ¢ok az fark
vardir. Dolayisiyla, otomobilleri hareket ettiren benzin, tayyareleri de hareket
ettirir. Hatta motor benzin ile kizdirildiktan sonra, adi  petrol ile ugus yapabilir.
Benzin, gaz, vakum ve zeytinyag, i¢lerinde su ve asit bulunmadikga, tayyare
motorlarinda kullanilabilir. Ge¢mis 4 savas yili boyunca, Alman tayyareci
subaylar1 ordumuzda bir¢cok fedakarliklar yaptiklar1 halde, Tiirk erimiz faydali bir
calisma gosteremediler. Fakat bugiin aralarinda ugan mutlaka vardir. Durum ilan
olunarak ve bunlar ugurularak, ugmayanlar hemen asil siniflarina iade edilsin ve hig
ucan yoksa tayyarecilik lagv edilsin. Oziin meselesine gelince; harp hattinda bulunan
arkadaslarim gozlerinin Oniine getirsinler. Ozetle; higbir mazeret kabul edilemez.
Mutlaka ucacaklar, diisman hakkinda ayrintili bilgi getireceklerdir. Getirtmekte
oldugum tayyare motorlari birkag giine kadar gelecektir."*** denilmistir.

Pilotlarin 6liimden korktuklarin1 ima etmis, ¢ok sert ve kirict bir iislupla

tekdir yazist yazilmistir. Bati Cephesi Komutanligi Karargahi, 15. Sube, 8 Eyliil

1920°de 12 sayili emir ile Askeri Polis Teskilati Baskanligi'na gonderdigi yazida;

"Konya'da yapimina ugrasip, bir 6l¢iide basardigimiz emayit; bilesimindeki eksiklik

dolayisiyla kanat bezlerini ¢iirlitmektedir. Tayyare kanatlarinda gerginlik ve direng
ozelliklerinin olmayisi, ugus olanagini kesin olarak yok eder. Emayit maddesinin
hemen Istanbul'dan getirtilmesi konusunda acele edilmesi gerektiginden;
gonderilecek kisinin, talimat almak iizere, Tayyare Subesi'ne gonderilmesini rica
ederim.* denilmistir.

Yine, Ismet Bey daha kisa ama ayn1 minvalde, 15 Eyliil 1920 giinii Garp

Cephesi Komutanligi Vekaletine 383 sayili sifre ile; "Eskisehir'de 5 ve Afyon'da 3

Tayyare mevcut oldugu halde, nigin tayyare kesifleri yapilamiyor? Hepsinin kirildigi

haberini aldim, dogrumudur? Nedenlerinin bildirilmesi "ni istemistir.

Bati Cephesi Komutani'na Vekalet eden Mirliva Kazim (Ozalp) Pasa, 16

Eyliil 1920 giinii sifreye su sekilde cevap vermistir:

"Tayyarelerimizin sik sik kesif yapamayislarindan dolayr bunlarin sonuglart arz
edilememektedir. Bunun nedeni ikidir: Biri, bir yili1 asan bir slirede hava etkisine
maruz kalan bu teknik aletlerin, uzun ve sik ucuslara dayanamayarak, kanat
kaplamalarinin acilist ve emayit bulunamayisidir. Ikinci neden de; bunlar
caligtiracak benzinin pek az bulunmasidir. Bu nedenlerle; komutanligim en 6nemli
anlarda yaptiracagi kesifler igin 6zenle saklaniyor efendim."**

253Tanman-Keyﬁsk, a.g.e., C.II, Kitap-Il, ss.45-49; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.50; Kurter, a.g.e., 5.465;
Cetinkaya, a.g.e., s.210.

254

Cetinkaya, a.g.e., s.211.

114



Bu gerginlige, havacilara yapilan agir elestiriler ve olumsuzluklara ragmen
Garp Cephesi Komutanligi, Vecihi Bey’in nakit miikafat ile odiillendirilmesini
Miidafaa-i Milliye Vekaletinden istemistir. Konya Tayyare Istasyonu’nda ve 1’nci
Tayyare Boliigli’nde tamiri yapilan tayyarelerin ilk tecriibelerini yapan Vecihi Bey’in
sayisiz defalar hayatin1 tehlikeye atarak biiylik hizmetler gosterdigi ve fedakarlik
yaptig1 ifade edilmistir. Tecriibe ugusunun her yerde c¢ok tehlikeli ugus oldugu dile
getirilmistir. Tiim tayyare miiessesesinin tecriibe pilotlarinin yiiksek nakdi o6diil ile
taltif edildigi belirtilmistir. 11 Aralik 1920°de yazilan yazida, yapilan miikafat
talebinin 13 Agustos 1920’de 45 numarali sifre ile yapildigini1 ancak herhangi bir

cevap alinamadigi belirtilmistir.”*®

Kaymakam Muzaffer (Ergiider) Bey Bati Cephesi Komutan Vekili olarak 15.
Subenin 16 Eylil 1920 giinii 13 sayili yazisini imzalamistir. Bu yazi ile Dogu
Cephesi Komutanligi'na, Miidafaa-i Milliye Vekaleti Harbiye Dairesi 6. Subesi'nin 7
Agustos 1920 tarih ve 2502 sayili sifresi ile emir verilmistir. Sifreli emir ile
Erzurum'da bulunan tayyare bombalari ile ¢ivilerden yarisinin Bati Cephesi
Komutanligr emrine sevk edilmek iizere yola ¢ikarilmasi rica olunmustur. Bahis
konusu bomba ve civilerin hangi tarihte yola ¢ikarildiginin bildirilmesini rica
ederim.” 1920 yilinin sonuna kadar 1’nci Tayyare Boligi, A.E.G. C-IV'den baska
tayyare gelmedigi igin kesif tayyaresinden yoksun kalmistir. Konya istasyonuna
trenle gonderilen bu tayyare, deneme ucuslart sirasinda kirilarak elden c¢ikmustir.
I’'nci Tayyare BOligi; kirimlar ve benzin yoklugu nedeniyle etkin ugus
yapamamistir. 28 Aralik 1920°de harekat emri ile Kiitahya-Gediz telgraf hattinin
tahribi ve muhabere irtibat igleri i¢in her 2 cephe tayyarelerinin (1 ve 2. Tayyare

Boliikleri) kullanilmasi emredilmistir.”*®
3.2. 2’NCi BOLUK (KARTAL MUFREZE) HAVA HAREKATI

Harbiye Nezareti Erkan-1 Harbiye Dairesi, 13 Haziran 1920 tarih ve 328
sayili emir ile Kartal Miifrezesi, TBMM Ordusunun Bati Cephesinde ilk muharip

hava birligi olmustur. Kartal Miifrezesi sonra 2’nci Bolik ismini almistir. Boliige,

»5Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.II, Kitap-1l, 5.63,68; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.50; Kurter, a.g.e., s.466.
2%6 Tanman-Keytisk, a.g.e.,60; Avni Okar, Tiirkiye'de Tayyarecelik, s.59; Hulusi Kaymakli, a.g.e.,
s.50; Kurter, a.g.e., 5.465,466.
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Kolagas1 Fazil Bey’in tayyare govdesinin her iKi yanina pengelerinde bomba tasiyan
ucar vaziyette Kartal resmi ¢izildigi i¢in Kartal Miifrezesi ismi verilmistir. Erkan-1
Harbiye Dairesinin (Hv.K.lerinin) ilk amblem kullananan ugus birligi olmustur.
Kartal Miifrezesi; av tayyarelerinden olugmus, kesif ve bombardiman gorevleri icra
etmigtir. Temmuz 1920 sonlarinda, XI1. Kolordu XXIII. Tiimen’in emrinde, Kolagas1
Fazil komutasinda 2 Albatros D-11l1 ve 1 Pfalz D-III (Giizel Bursa) av tayyaresi, 1
AEG C-1V kesif ve Avro 504 tayyaresine Usak’ta gorev verilmistir. Miifreze'ye, iki
hafta sonra Konya'da faal olan 1 AEG IV kesif tayyaresi katilmustir. >’

Yunan Ayvalik Tiimeni'nin ileri unsurlari, 4 Agustos 1920’de saat 18:00'de
Demirci kasabasina girmis ve 12 Agustos’da Demirci'de toplanmistir. Diisman
taarruzunu durdurmak, birligi geri atmak gorevi; Cerkez FEthem Bey'in
komutasindaki 1. Kuvve-i Seyyare'ye verilmistir. Kartal Miifrezesi; kuvvetin
taarruzunu havadan destekleyerek ve gerekli hava kesfini yapmistir. Kartal
Miifrezesi harp gorevine, 15 Agustos 1920°de Svl. PIt. Vecihi Bey Kula-Alasehir
kesif gorevi ile baslamistir. 15 Agustos 1920 Pazar giinii XXIII. Tiimen Komutan
[zzettin (Calislar) emir ile Kula ve Alasehir civarmim havadan kesfinin yapilmasim
emretmistir. Ayni giin, Pilot Gedikli Kiigiik Zabit Vecihi Bey, sabah saat 08.00’de

Avro 504 tayyaresi ile havalanmistir.

Tayyarenin; motoru arizali, kanatlar1 hurda ve radyatdrler su damlatmaya
baglamistir. Alasehir tren garinda Yunan tayyarelerini goriince irtifasini/yiiksekligini
600 metreye kadar indirmis ve iki adet bomba atmistir. Daha sonra 50 metre irtifada
makineli tiifekle son mermi bitinceye kadar Yunan Kuvvetlerine ates ederek bozguna
ugratmustir. Ingiliz ve Yunan istihbaratina gore Tiirk ordusunun taarruz yapacak
nitelikte tayyaresi olmadigi farz edilmistir. Vecihi Bey’in tayyaresini kendi
tayyareleri farz edip tezahiirat yaparken boyle bir saldiritya maruz kalmalar1 biiyiik
zayiat vermelerine neden olmustur. Vecihi Bey, harekdt gorevini basar ile
tamamlayarak donmiistiir. Alasehir hava saldirisi, Tiirk ordusuna moral motivasyon
acisindan biiyiik etki yapmustir. Bu zafer, Tiirk havaciliinin Milli Miicadele
donemindeki ilk zaferi olmustur. Bes giin igerisinde Usak-Alasehir-Elvanlar-

Demirci-Simav bolgelerinde onii¢ adet olmak iizere 20 saat kesif ugusu yapmustir.

BTk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, 2011, Ankara, s.58.
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Kartal Miifrezesi’nin, 20 Agustos 1920°de saat 08.00’de 2 tayyaresi ile Plt.Gedikli
Kiigiik Zabit (Astsb.) Halil ve Vecihi Beylerin gorev bolgesi Simav havzasii
kusatan yiiksek ve sarp daglar olmustur. Doniiste; Yenice koyii {izerinde bir alaylik
ordugdh gormiis ve bu ordugahi bombalamistir. Makineli tiifek atesine tutmus ve
Usak meydanina inmistir. Ayn1 glin Vecihi Bey, Giizel Bursa ile saat 18:00' de 40
dakikalik ugus ile Demirci kasabasinin glineyinde Yunan Ayvalik Tiimeni'nin
karargahi ile kuzeydogusunda istirahat halindeki 32. Alay {izerine attig1 iki bomba ile
kayip verdirmis ve dagilmasina neden olmustur. Vecihi Bey, Pfalz D-I11 tayyaresi ile
Kula-Alasehir bdlgesinin hava kesfini yapmustir. Alasehir Istasyonu’nda trenden inen

Yunan askerlerine bomba ve makineli tiifek ile taarruz e:tmistir.258

I.Kuvve-i Seyyare Komutanligi'ndan alinan telgraf ile "Ge¢ vakit Demirci
bolgesinde alg¢aktan ucan bir tayyaremiz, bomba ve makineli tiifek atesi ile diismana
hiicum etmistir. Diismani dagitmis ve birliklerimizin morali iizerinde biiyiik etki
yvapmistir.” Bu bomba diizenegi, eldeki olanaklar ile tayyarelere monte edilmis basit
bir mekanizmadan imal edilmistir. 21 Agustos Cuma giinii erken saatlerde; Miifreze
Komutant Kolagas1 Fazil ve Svl. Plt. Vecihi Beyler; taarruzun havadan
desteklenmesi i¢in gorev ugusuna ¢ikan ikili kol, kalkistan 45 dakika sonra bolgeye
ulagsmistir. Vecihi Bey, Tabur seviyesinde trenden inen Yunan askerlerinin
olusturdugu kalabaliga her iki bombasin1 birakmistir. Yunanlilara verdirdikleri
kayiplar tam bir sagkinlik ve panik yaratmigtir. Ugus, cephane bitene kadar devam
etmis, biiyiik kayip verdirmistir. Iki tayyare, Usak meydanina donerek XXIII.Tiimen
Komutani'na raporunu vermistir. |. Kuvve-i Seyyare Komutanligi, basarili ugus icin

havacilara tesekkiir telgrafi gekmistir.259

I. Kuvve-1 Seyyare Komutanligi, XXIIl.Timen Komutanligi'na hava kesfi
i¢cin yazdig1 telgrafta; “Bugiin iki diisman tayyaresi, Simav vadisi iizerinde uzun siire
dolastiktan sonra, diin aksam ele gecirdigimiz ¢adwrlt ordugdh iizerine 2 bomba
atmisglardwr. Cadirlar, heniiz tarafimizdan isgal edilmedigi icin insanca kaybimiz
yoktur. Bu harekete, tayyarelerimiz de karsilik vermesi dilegiyle” yazilmistir. Vecihi

ve Halil Beyler ugusta yanliglik yaparak |. Kuvve-i Seyyaremin diismandan ele

28Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.51; Kurter, a.g.e., s.458,459; Tanman-Keylisk, a.g.e., s.50,51; Tiirk
Hv.K.leri 100 ncii yil Ozel Sayist, $.58.

2/ecihi Hiirkus, Havada Vecihi Y Aswr, 1915-1925, .71, Kanaat Kitapevi, istanbul, 1942; Kurter,
a.g.e., 5.459,460; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.51.
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gecirdigi i¢i bos ¢adirlara hiicum etmistir. Kartal Miifrezesi; Simav-Alasehir-Kula-
Elvanlar-Demirci bolgelerinde yaptigi kesif gorevleriyle, diismana ait ¢ok Onemli
bilgiler elde etmistir. Hava destegi ile Tiirk birliklerinin moralini yiikseltmis ve

diismana hava da yalniz olmadigim géstermistir.?*®

Bati Cephesi Komutanligi'nin 22 Agustos 1920 tarihli sifreli emri ile Kartal
miifrezesi, 2‘nci Tayyare Boliigii'ne g¢evrilmistir. Bir av tayyaresini 1’nci Tayyare
Boliigii'ne vererek 2 av tayyareden ibaret kalmistir. Konya Tayyare Istasyonu'ndan
2’nci Tayyare Boliigii'ne gonderilen 1 A.E.G. C-IV kesif/bombardiman tayyaresi,
Usak meydaninda ucusa hazirlanmistir. Yunanlhilarin hizli ilerleyisi karsisinda; 2’nci
Tayyare Boliigli'ne Afyon meydanina ¢ekilme emri verilmistir. Boliik, 29 Agustos
1920°de Usak’in diisman eline ge¢mesi ile Afyon’a ¢ekilmis ve basarili ucuslarini
durdurmustur. Vecihi Bey'in, Eskisehir'e hareket ettigi glinlerde, Usak cephesinde
Yunan taarruzu baglamistir. Usak'in distiigiinii ve boliigliniin Afyon’a ¢ekildigini

°l Boliik, Afyon’a geri ¢ekilmeden once Konya’da 4

Eskisehir'de 6grenmistir.2
tayyare faal hale getirilerek Usak’a gonderilmistir. Ancak, tayyareler ugusa
hazirlanmadan geri ¢ekilmek durumunda kalmistir. 2 av ve 2 kesif tayyaresi
diismanin eline ge¢memesi i¢in yakilmistir. Afyon’a ¢ekilmis boliigin 3
tayyaresinden 1 tanesi destek icin Eskisehir’e 1’nci Tayyare Boliigiine
gonderilmistir. Diger tayyare ucus sirasinda kirilmistir. Boliik, sadece 1 tayyare ile
harekat gorevlerine istirak etmek zorunda kalmistir. Bu boliigiin tayyareleri

cephelerdeki en iyi tayyareleri olusturmustur. Fazil, Sivil Vecihi, Gedikli Halil ve

Sivil Thya Beyler en iyi ugucular teskil e‘[mistir.262

A.E.G. C-IV tayyaresi onarllamamis ve Yunanlilarin eline faal gegmemesi
i¢in yakilarak tahrip edilmistir. Tayyare ile giden Plt.Gedikli Zabit ihya Bey, ucus
yapamadan tayyaresiz kalmistir. 2°’nci Tayyare Boligli; mevcut 2 av tayyaresi ile
Afyon meydanindan rutin kesif gorevlerine devam etmistir. XII. Kolordu
Komutanligi'nin, 4 Eyliil 1920 tarihli yazi ile Bat1 Cephesi Komutanligi'na boliigin
bir aylik ihtiyaci belirtilmistir. Bu ihtiyacin 5 ton tayyare benzini, 500 kilo yag,

60\/ecihi Hiirkus, Havada Vecihi % Asir, 1915-1925, .71, Kanaat Kitapevi, Istanbul, 1942; Kurter,
a.g.e., 5.459,460; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.51.

2 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.51;Tanman-Keylisk, a.g.e., C.II, s.53; Kurter, a.g.e., 5.461.

%62y Dogan Cetinkaya, a.g.e., 5.209.
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20'ser kilo gres yag1 ve 20 kilo emayit oldugu bildirilmistir.?®®

Tirk havacilar1 her seye ragmen istenilen seviyede olmasa da kesif ucuslarina
devam etmistir. 19 Eyliil 1920’de, Afyon’dan kalkan Halil Bey Gediz-Usak arasi
kesif ugusu yapmustir. Gediz’in giiney ve kuzey boélgesindeki diisman kuvvetlerinin
yerlerini tespit etmistir. Yine, Simav istikametinde gitmekte olan 25 kadar nakliye
arabasimni  bildirmistir.  XII. Kolordu Komutanliginca emredilen muhtelif
beyannameler, Gediz-Usak hatt1 iizerinde atilmistir. Bu donemde, tayyarelerin
faaliyet durumu ¢ok kritik hale gelmistir. Ekim ayimnda Ankara Hiikkiimetine karsi
baslatilan isyana miidahale i¢in Konya ve Eskisehir meydanlarinda faal tayyare
bulunmamaktadir. Konya’ya trenle gonderilen tek tayyare tecriibe ugusu sirasinda
kirtlmigtir. Bu yasananlar hava giicli agisindan var olan kotii kosullart gostermeye
yeterlidir. Ekim-Kasim aylarinda mevcut tayyarelerin durumlart ile ilgili ayrintili
raporlasma, Konya, Eskisehir ve Ankara arasinda yapilmistir. Bu sikintilar
yasanirken Erzurum tiiccarlarindan Nafiz Bey’in orduya 2 tayyare bagislayacagi
bilgisi verilmistir. Garp Cephesi Komutan1 Ismet Bey, 20 Aralik 1920°de Erkan-1
Harbiye’den iki tayyare ile birlikte mutlaka yedek malzeme alinmasini talep etmistir.
Ozellikle, yedek olarak 2 pervane, 2 lastik tekerlek, 10 adet buji vb. yedek parcalarin
istekte bulunulmasini, aksi takdirde bu tayyarelerden ehemmiyetsiz bir kaza
yiizinden dahi istifade edilemeyecegini belirtmistir. Havacilig1 giiclendirmek i¢in
hem tayyare tamiri yapilmasi ve satin alinmasinin yani sira var olan tayyarelerin

savas kapasitelerinin artirilmasina caligilmustir.®*

17 Aralik 1920°de Imalat1 Harbiye Miidiiriyetine yazilan bir yazida,
tayyarelerde diismana karst kullanilmak tizere 7.5°’lik mermilerden 20 kadarinin
tertibatinin kisa bir siirede hazirlanmasi istenmistir. Durumun acileyetine binaen
asgari yapim siiresinin bildirilmesi rica edilmistir. Bu donemde, Tiirk ordusunun
Garp cephesindeki durumu iyiye gitmemektedir. Aralik aymnin son giinlerinde Konya
Isyani’ndan daha ciddi bir sorun olan Cerkez Ethem isyan:1 baslamistir. Bu ortami
degerlendirmek isteyen Yunan Ordusu ileri harekat baslatmistir. Bu siiregte, Konya

isyanindan sonra Konya Istasyonu, Aralik aymin ilk haftasinda cepheye daha yakin

%3vecihi Hiirkus, Havada Vecihi 1/4 Aswr, 1915-1925, s.71; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.51; Kurter,
a.g.e., s.461.
264y Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.211.
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olan Eskisehir’e tasinmistir. Konya Istasyon Komutanligi, 1 Subat 1921°de lagv

edilmistir. 2%

Kartal Miifrezesinde gorevli Svl.Plt. Vecihi Bey, Bati Cephesi
Komutanlhigi'nin onay1 ile 1’nci Tayyare Boliigli'ne gecmistir. 2’nci Tayyare
Boliigii’'nce istenilen gorevleri yerine getirmistir. Boliikk; 2 av tayyaresinden 1
tayyaresini Kasim ayi1 ortalarinda yaptigi ucus sirasinda kirim yapmasi ile kaybetmis
ve faal tek av tayyaresine kalmistir. Bu tayyare de akaryakit yoklugu nedeniyle
bazen ugabilmistir. 21 Ekim 1920’de, Milli Miicadele doneminde 6nemli bir olay
olarak ilk ele gegirilen “Ganimet” Yunan egitim tayyaresi olmustur. Egitim ugusu
sirasinda Aydin gilineyindeki Cine kasabasi iizerinde benzinin bitmesi ile mecburi
inis yapmistir. 2. Tayyare Boliik Komutani Plt.Kolagas1 Fazil, Rasit Miilazim-1 evvel
Ahmet Bahattin ve Esref Beyler makinist olarak Cine'ye gitmistir. ingiliz Yapimi
AVRO 504 K tipi 2 kisilik tayyare, koti hava kosullarina ragmen Gazligol
Istasyonuna inmeyi basarmistir. Ganimet tayyaresi, benzin ikmali yapildiktan sonra
Afyon’a getirilmis ve miirettebati esir alinmigtir.  XIIl. Kolordu Komutani1 Fahrettin
Bey, olaymn heyecani ile bu tayyare ile Yunan karargdhinin bombalanacagini
belirtmistir. Ancak, tayyare ugus kabiliyeti diisilk olmas1 nedeniyle egitim tayyaresi
olarak kullamlmustir. Plt. Kolagas1 Fazil ve Rasit Miilazim-1 sani Omer Avni (Akar)
Beyler diisman kuvvetleri iizerine bildiriler atmigtir. Ganimet tayyaresi, Pilot
Gedikli Zabit Thya Bey egitim ugusu sirasinda Afyon civarmda diismiis, kirilmis ve

tayyare envanterden glkar11m1st1r.266
4. DOGU CEPHESI HAVA HAREKATI

Dogu Cephesi hava harekati’nin Tirk havaciligi agisindan 6nemi, 15.
Tayyare Boliigli'niin 2 av ve 1 kesif tayyaresi ile kesif ucuslarini gergeklestirmesidir.
Mayis 1920 sonunda, Erzurum Dogu Cephesinde Tiirk havaciligi; 5 pilot, 6 rasit, 4
makinist ve 3 diger islerde gorevlendirilen toplam 18 personel ile I. Diinya

Savasi’ndan kalan 2 arizali Albatros C-III kesif/bombardiman tayyare ile Ruslardan

2%y Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.212. )
26Tanman-Keyiisk, a.g.e., C.II, Kitap-Il, 5.53; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, s.58; Y.Dogan
Cetinkaya, a.g.e., 5.209.
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kalma 11 adet Nieuport, Farman ve Morane tipi tayyarelerden olusmustur.?®’

Mayis 1920°de hava teskilatinda degisiklikler yapilmistir. 19 Mayis 1920°de,
Erzurum’da bulunan Tayyare Istasyonu lagv edilmis ve 15. Tayyare Béliigii adini
almistir. 7 ve 8’inci Bolikkler Merkezi Erzurum’da olan Kazim Karabekir Pasa
komutasindaki XV. Kolordu’nun 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagv edilmistir.
Erzurum’da onarilan 1 Albatros C-III kesif tayyaresi Cephe Komutanlig1 emrindeki
15. Tayyare Boliigiine verilmistir. Boliik, 2 av ve 1 kesif tayyaresi ile 7 ve 8’nci
Boliikklerden teskil edilmistir. Ancak, faal tayyare ve teknik personel
bulunmamaktadir. Diyarbakir’daki El-Cezire Cephe Komutanliginin emrinde hava
birligi olmasina ragmen mevcut alti tayyare faal olmadigi i¢in El-Cezire ve Adana

Cephesinde ugus yapllmamlstlr.268

I. Diinya Savasi sonunda Irak'tan, Musul-Mardin-Diyarbakir yolu ile Elazig'a
gelen 2’nci Tayyare boligi ile yeterli Pilot, tayyare malzemeleri ve teknik
personelden yoksun Tayyare Istasyonu olusturulmak istenmistir. 13 Haziran 1920
tarih ve 328 sayili yazi ile Harbiye Nezareti, 2’nci simf tayyare istasyonun
Erzincan'da kurulmasini emretmistir. Faal tayyare miktarini arttirmak i¢in Elazig ve
Erzincan’daki 13 tayyareden yararlanllmls‘ur.269 Elazig 2’nci Tayyare Bolugi, Irak
cephesi kotii alt1 tayyareden olusmus ve Erzincan Tayyare Istasyonu’na baglanmistir.
Erzurum’daki Tayyare Istasyonu, personel yoklugundan kapatilmistir. Istasyondaki
tayyareler ile bir boliikk kurulmustur. XV. Kolordu Komutanlig1 emri ile Elazig’a
Tayyare Boliigine Erzurum’dan Miilazim-1 evvel Arif Hikmet (Boke), Svl. PIt.
Hiisnii ve Basri (Alev) Bey ile makinist Osman ve marangoz Saban Beylerden olusan
ekip, Dogu Harekati hava kesifi i¢in gonderilmistir. Mevcut alt1 tayyareden kesif
gorevi i¢in arizali 2 Halberstad D-III av tayyare onarilmis ve gorevde kullanilmistir.
Tayyare, Erzincan ve Erzurum’da benzin ikmali yaparak Horasan’a intikal etmistir.
15°nci Boliik, “Horasan Boliigii” olarak anilmistir. Horasan’dan Sarikamis-Kars’a

ilerleyen ordu ile birlikte yer degistirerek kesif gérevini basariyla yapmistir. HK10

267Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.13, 1981, Ankara; Hulusi Kaymakl, a.g.e., ss.52-54;
Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.50,51,66-68; Kurter, a.g.e., s.471.

26853im Besbelli ve Thsan Goymen, Tiirk Istiklal Harbi Cilt.V, Deniz Cephesi ve Hava Harekatt,
C.V,s.32-37, Gnkur Bsm., Ankara, 1969; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.52; Y.Dogan Cetinkaya, a.g.c.,
s.208.

29«jstiklal Savasinda Tiirk Havacihgr”, Hava Mecmuasi, No:186, 25 Mayis 1957, 5.18,19.
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ve HK11 Tiirk askeri nu.l1 2 av tayyaresi yapilan ¢alisma ve deneme ugusu ile ugusa
hazir hale getirilmistir. Yine, Alman Pasa Boliiklerinden kalan 2 Albatros
tayyaresinden AK79 Tiirk askeri nu.l1 tayyare faal hale getirilmistir.27o Musul’dan
Erzincan Istasyonuna getirilen 2 Albatros D-111 ve 4 Halberstad D-V tayyaresinden 2
Halberstad D-V av tayyaresi faal hale getirilmistir. 1 AEG C-1V kesif tayyaresi ile 7
tayyareden olugsmustur. Erzurum’daki saglam 1 Albatros ve Eyliil ayinda gelen 2

Halberstad ile XV. Kolordu ii¢ tayyare ile greve hazir hale gelmistir.?"*

15°nci Boligii; XV. Kolordu'nun Ermenistan Cumhuriyeti kuvvetlerine karsi
baslatacagi harekatta, Horasan meydanma intikal etmistir. Ik taarruz hedefi,
Sarikamis'a 50 km. dir. Sarikamig civarinda yapilan uguslarin arkasindan Kars’a
intikal eden ordu ile birlikte kesif uguslari siirdiiriilmiistiir. Bu donemde herhangi bir
kaza kirim yasanmadan Giimrii Antlagsmasinin imzalanarak cephenin kapanmasina
kadar goreve devam edilmistir. Mevcut 2 av ve 1 kesif /bombardiman tayyaresi ile
yeterli personelden olusan bir miifrezenin gonderilmesi karar1 alinmistir. Miifreze;
Eyliil ayinda Av tayyareleri Elazig-Erzincan-Erzurum-Horasan, kesif/bombardiman
tayyareleri ise Erzurum-Horasan rotasi ile intikal gerceklesmistir. Horasan Boligii,
XV. Kolordunun XII. Timen Komutanliginin talebi tizerine kesiflerde bulunmustur.
Sark Harekat1 esnasinda Ermeni ordusundan ganimet olarak ele gecirilen tek kisilik
bir Nieuport tayyare harekat gorevi igin kullanilmigtir. Tayyare Miifrezesi
Komutanin Sark Cephesi Komutanligina Giimrii Antlasmasi’nin imzalandigi 3
Aralik 1920°’de yazdig1 yazida bu tayyarenin tamir edildigi ve ugusa hazir hale
getirildigi bildirilmistir. Yine, ayn1 yazida benzin ve hint yag: eksikliginden dolay1
ucuslarin yapilmadigi belirtilmistir.272 15. Boliik, Ermenilere kars1 kesif ve makineli
taarruzlarda bulunmustur. Miifreze tayyareleri harekat siiresince kaza-kirim
gecirmemistir. Ermeniler harekatta tayyare kullanmus, fakat Tiirk tayyareleri ile

muharebeye girrnemistir.273

?Kurter, Cilt- V, a.g.e., s. 471; Tiirk Istiklal Harbi, Dogu Cephesi, $.153.

271Oktay Zayif, Tiirk Havacihigiin Kurtulug Savasina Etkisi, Silahli Kuvvetler Dergisi, Ankara, 2001,
s.34,35; Hulusi Kaymakly, a.g.e., s.52.

22ATASE, ISH-12 B, Sira:8304, Kutu:753, Gomlek:39, Tarih:03.11.1336; ATASE, ISH-12 B,
S1ra.8304, Kutu:753, Gomlek: 146, Tarih:10.11.1336; Kurter, a.g.e., s.472; Y.Dogan Cetinkaya,
a.g.e., s.208.

?SATASE, iSH-12 B, Sira:8304, Kutu:753, Gomlek:147, Tarih:10.11.1336; ATASE, iSH-12B, Sira:
9559, Kutu:756, Gomlek:37,Tarih:13.12.1336; Tanman-Keyusk, a.g.e., ss.32-34.
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TBMM Hikameti, Eylil 1920°de Dogu Cephesinde Ermeniler ile yasanan
catismalar tizerine ileri harekdt yapma karari almistir. 28 Eylil 1920°de Tirk
ordusunun ileri harekati baslatmistir. 28 Eylil 1920°de XIl. Tiimen Komutani,
Horasan Miifreze Komutani’na verdigi ilk harekat gorevinde; Hava uygun oldugu
takdirde kesif tayyaresi ugusu emretmis ve 28 Eyliil 1920°de tayyare saat 05:00'de
u¢mustur. Tayyarenin u¢tugu anda birliklerimiz, Surphag-Deveboynu-Hasandagi-
Samandagi-Allahiieckberdagi hattinda olacaklardir. Gidiste; Karaurgan-Cambar-
Hiiseyinagayurt dagi-Sarikamig-Novoselim rotasini izlemistir. Doniiste; Laloglu-
Verisan Sirtlari-Kumrudagi-Akmezardagi-Yenikdy rotasini takip edecek ve gordigi
diisman kollar1 {izerine bomba atmistir. Tayyare, kesif raporlarini doniiste
Akmezardagi'nda bulunan karargéha atilacaktir. Karargahin yerini belli etmek icin
zemine + seklinde beyaz carsaf serilecektir emri ile icra edilmistir. Kesiflerde ilk
defa yer panosu kullanilmistir. Miifreze Komutani, Albatros kesif tayyaresini
istenilen giin ve saatte ugurmustur. Halbertstad’lar ile diigman tayyarelerinin kesfi
Onlenmistir. Gorev icrasinda diisman tayyaresine rastlanmamistir. 29 Eyliil 1920°de
Sarikamis’in diisman isgalinden kurtarilmasi ile Horasan Miifrezesi, Sarikamis
meydanina intikal etmigtir. 28 Ekim 1920°de saat 06:00'da Kars iizerinde taarruza
baglanmigtir. 30 Ekim 1920°de Kars diisman isgalinden kurtulmustur. Horasan
Miifrezesi, Sarikamig’tan Kars'a intikal etmistir. 3 Aralik 1920°de Gilimrii Anlasmasi
ile muharebeler sona ermesi ile uguslar1 bitmistir. Horasan Miifrezesindeki, Albatros

C-IIT kesif ve Halbertstad D-V av tayyaresi gorevini basari ile yapmlstlr.274
5. GUNEY CEPHESI HAVA HAREKATI

Giiney Cephesinde; Italyanlar, diinyada giderek gelismekte olan ticari
havayollar isletmeciliginde sicrama yapmak istemislerdir. Mevcut, uzun menzilli
bombardiman tayyarelerini tadil ederek, kullanmay1 diisiinmiislerdir. Italyan
havacilar, karayolunun koétii durumu ve tayyareleri yiikleyecek biiyiik hacimli arag
bulunmadi1 igin tayyareleri terk ederek ayrilmistir. Konya Tayyare Istasyonu’nda
tayyarelerin yedek parca eksikligi nedeniyle onarimlari yapilamamistir. italyan 2
Caproni Ca 36 tipi tayyaresi, 18 Agustos 1920°de Roma-Selanik-izmir rotasini takip

ederek Antalya’ya gelmistir. Tayyarelerin yapilan bakim ile motor arizasi

2"Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.52,53; Kurter, a.g.e., 5.473; Thsan Géymen, a.g.e., C-V, s.131.

123



giderilmistir. Ugus esnasinda motor arizasi gegiren bir tayyare Nigde’ye inmistir.
Diger tayyare, kotii hava kosullar1 nedeniyle Egridir’e mecburi inis yapmis ve kirim

gecirmistir.

Konya Mevki Komutan1 Avni Bey, Bati Cephesi Komutanligi'na gonderdigi
19 Eyliil 1920 tarihli yazida tayyare ile ilgili;

"Adana yakininda diisiiriilen bir Fransiz Breguet-14 Kesif/bombardiman tayyaresi,
4]1.Timen tarafindan tamir i¢in Konya'ya gonderilmistir. Tayyarenin Onemli
parcalart eksiktir. Manyetolar, tekerlek i¢ lastikleri ve inis takimi lastik amortisorleri,
pilot ve rasit iskemleleri, bujiler, kablolar gibi pargalar {izerinde bulunmamaktadir.
Bu malzemelerin kayip olmalarina meydan verilmeyerek, ilk vasita ile génderilmesi
icin tiimene yazi ile bildirilmistir. Tayyarenin bir makineli tiifegi mevcuttur.
Tayyarenin istasyonda kalip, kalmayacaginin, eger baska bir yere gonderilecekse,
nereye sevk ve teslim edileceginin bildirilmesi"ni istemistir.

Konya Tayyare Istasyonu Komutan: Ismail Hakki Bey, 2 Ekim 1920’de
gonderdigi ikinci bir yazida: "Adana'dan gelen Breguet-14 tayyaresinin onarimi

miimkiin degildir." demistir.

Giiney Cephesinde Konya Istasyonu’nda, 1 rasit ve 2 pilot gérev yapmustir.
Giliney Cephesinde gorev yapan pilotlar irtibat gorevi yapmustir. Gorevli olan
Gedikli Zabitler (Astsubay) pilotlardan Cemal ve Miilazim-1 evvel Rasit Sabri Beyler

sehit olmuslardlr.275

6. 1. INONU SAVASI’NDA TURK HAVACILIGI

1921 wyili basinda Yunan ordusu Bursa-Eskisehir ve Usak-Afyon
istikametinde ilerlemeye baslamistir. Tiirk ordusu ise tahkimatim1 Indnii’de
yapmistir. Eskisehir’de, Garp Cephesi Komutanligi’'nin emrinde 1’nci Tayyare
Boliigii vardir. 6-11 Ocak 1921°de |. inénii Savasi’nda, Muttalip Meydani’nda 1°nci
Boliik, 1 av Albatros D.III, 1 kesif tayyaresi AEG-C.IV’den olusan faal tayyare ile
harekata istirak etmistir. Harekatta, havalarin bozukluguna ve yakit yokluguna
karsin 5 kesif, gozetleme ve bombardiman ucusu yapmistir. Dogu Cephesindeki
tayyareler bolgede kalmistir. Pilotlarin bir boliimii Bati Cephesine gonderilmistir.
I'ncit Boliikk, 1921 baglarinda Milli Kuvvetlere karsi isyan eden Cerkez Ethem

kuvvetlerinin lizerinde kesif gbrevi yapmis ve beyanname atmistir. Yine,

PATESE Arsivi, K0059,G129, B129; Kurter,a.g.e., $5.473-475; Hulusi Kaymakh, a.g.e., s.54;
Tanman-Keyiisk, a.g.c., ss.63-65.
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muharebeler sirasinda {i¢ giin boyunca kesif uguslar1 yapmistir. Bu uguslar esnasinda

diisman birliklerine bombardiman da yapllmls‘tlr.276

6 Ocak 1921'de Bursa, Usak yorelerinden baslayip indnii ve Dumlupinar
mevzilerine kadar gelisen Yunan harekatinda, Vecihi ve Behget, Rasit Sitki ile
birlikte muharebe sahasi lizerinde kesif ve bombardiman vazifeleri yapmistir. 1°nci
Bolik’te gorevli Svl. Plt. Vecihi Bey, 8-9 Ocak’ta Sogiit dogusundaki Yunan
birliklerine ve Boziiylik-Karakdy’e yaklagmakta olan Yunan alayma makineli tiifekle
taarruz etmis ve bomba atmistir.?”’ 9-11 Ocak 1921°de yapilan kesif uguslari tayyare
meydanindan telefon ile Garp Cephesi Komutanlig1 karargdhina bildirilmistir. 9
Ocak 1921 giinii saat 10.00°da, Sivil Plt. Behget ve Rasit Kolagas: Yusuf (Kenan)
Beyler AEG C-1V tayyare ile Bilecik-Kiiplii ve Karakdy civarinda, dgleden sonra
Karakdy-Pazarcik bolgesinde onemli diisman kuvvetleri ve Karakdy dogusundaki
sirtlarda ise 50-60 Yunan askeri oldugu tespit edilmistir. Vecihi Bey, av tayyaresi ile
diisman birliklerini bombalamistir. Ayni giin saat 13.00’de, Behget ve Boliik
Komutan1 Kolagasi Muhsin (Alpagot) Beyler yaptiklari kesifte; Boziiyiik'e giren
Yunan birliklerinin bir piyade alay1 ile siivari birliklerinden ibaret oldugunu tespit
etmislerdir. Diger Yunan Kuvvetlerinin, Mezit bogazini takip ederek Karasu vadisine
girdikleri belirtilmistir. Karaaga¢ Tepeleri'ne dogru ilerledikleri tespit edilmistir.
Yine saat 13.30’da, Yunan kuvvetlerinin giiney kanadina taarruz edilerek Karaagac
tepeleri geri alinmustir. indnii mevziinin sol kanadinda birliklerin taarruz etmesi ile
Yunan birliklerinin ilerlemesini durdurmustur. 10 Ocak 192’de sabah yapilan kesifte,
diismanin bir giin dnceki mevzilerini korudugu tespit edilmistir. Sivil Plt. Vecihi Bey
av tayyaresi ile 6gleden sonra yaptigi kesif ugusunda, al¢ak ugusla diisman siperleri
tizerinde makineli tiifek ve bomba saldiris1 yapmistir. Diisman askerlerince yapilan
ateste tayyaresi isabet almistir. Iki cephe arasina zorunlu inis yapmistir. Diisman
eline gegmemesi i¢in tayyaresini yakmis ve kacarak kurtulmayir basarmustir.
Svl.PIt.Behget ve Miilazim-1 evvel Sitki1 (Tanman) Beyler, AEG C-IV tayyaresi ile
Ogleden sonra bir sorti kesif ugusu yapmistir. Kesif sonucunda, Yunanlilarin bir giin

evvel bulunduklart mevzilerde tutunmaya calistiklar1 ve karsilikli yogun topgu

?®Tayhani,, a.g.e., s.179; Ihsan Goéymen,a.g.e.,C-V, $5.43-52; Hulusi Kaymakl, a.ge., s.57;
Y.Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.212.

""Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetlerinin Katkilar1”, Hv.K.leri Dergisi, No.342,
5.26, Ankara; Irfan Sarp, a.g.e., s.112; Hulusi Kaymakls, a.g.e., s.57.
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atesinin devam ettigi belirtilmistir. Fakat Yunan hatlarinin gerisinde hareket ve

ihtiyat birliginin goriilmedigi rapor edilmistir.?

11 Ocak 1921’de sabah diisman kuvvetlerinin faaliyeti goriilmemistir. Bu
nedenle, Bati Cephesi Kumandanligi diismanin taarruz hazirhi@i yapabilecegini ve
kesif kollar1 ile hava kesfi yapilmasini emretmistir. Plt. Behget ve Rasit Miilazim-1
evvel Sitki (Tanman) Beyler AGE C-1V tayyaresi ile saat 10.00'da yaptiklar1 kesifte,
Inénii ve Bozilyiik'te Yunan birliklerinin faaliyette bulunmadigim tespit etmislerdir.
Diismanin art¢1 kuvvetleri, Pazarcik'tan ¢ekilmisgtir. 12 Ocak 1921'de Yunan
tayyareleri, Eskisehir'i bombalamustir.”

Inénii cephesinde diismani durduran Garp Cephesi Komutani Ismet Pasa, 13
Ocak 1921’de bir beyanname yazmis ve Erkan-1 Harp Reisi Muzaffer Bey’e teksir
ettirerek Kiitahya civarina tayyare ile attirmasini istemistir. Savasi kazanan ve moral
bulan ordunun komutani halka Yunan ordusunun perisan edildiginin bilgisini
vermistir. Yine, Cerkez Ethem'in sozlerine ve propagandasina inanarak din
kardeslerine karsi silaha sarilmamalarini istemistir. Yunan kaynaklarinda havadan
atilan hakkinda ¢ok fazla bilgi vardir. Ozellikle, Panagiotis Dimitrakis Askeri Polis
Teskilatinin Yunan askerlerini savasi birakmaya ¢agiran bildirilerden bahsetmistir.
Tiirk tayyarelerinden atilan bildirilerin bir tanesini sekiz Yunan askeri imzalamistir.
Yunan askerleri, cephedeki arkadaslarina Tiirklere beyaz bayrak gostererek teslim
olmalarimi tavsiye etmislerdir. Yine, Yunan askerleri arkadaslarina “teslim teslim”
diye nasil bagirmalar1 gerektigini 6gretmislerdir. Yunan askerlerinin savas sirasinda
tuttugu giinliiklerde Tiirk hava harekatina ve atilan beyannamelere iliskin ¢ok sayida
bilgi tespit edilmistir. 1. Ordu Topcu Miilazim-1 sani loannis D.Papadimas Tiirk
tayyarelerinin cepheye, askerlerin teslim olmalar1 ve artik iyi bir zaman gegirme

vaktinlerinin geldigine dair tesvik edici bildiriler attigini belirtmistir.”®°

1 Subat 1921°de hava kuvvetlerinin teskilatlanmasi a¢isindan 6nemli bir adim
atilmistir. Kuva-y1 Havaiye Subesi (Hava Kuvvetleri)’nin ismi Kuva-y1 Havalye

Miidiiriyet-i Umumiyesi (Hava Kuvvetleri Genel Midiirliigii) olmustur. Eskisehir'de,

?78«jstiklal Savasinda Tiirk Havacihg”, Hava Mecmuas:, N0:186, 25 Mayis 1957, 5.19,20; Hulusi
Kaymakli, a.g.e., s.57.

*Pihsan Goymen, a.g.e., C-V, $.49-52; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.57.

280y Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.213.
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Kuva-y1 Havalye Miidiiriyet-i Umumiligi kurulugu tamamlanmistir. Garp Cephesi
Komutan1 Ismet Pasa Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetine yazdig1 yazida Bnb.
Latif, Kuva-y1 Havailye Miidiiriyet-i Umumiligine atandigi belirtilmistir. Sevk ve
idare konusunda Erkan-1 Harbiye, ikmal ve idari konularda Miidafaa-i Milliye
Vekaletine, Egitim ve Harekat bakimindan Erkan-1 Harbiye Dairesi’ne baglanmistir.
Taktik ve Idari bakimdan Bat1 Cephesi Komutanligina bagh gérev yapmistir. Erkan-1
Harbiye ve Miidafaa Milliye isleri tamamen deruhte edinceye kadar Garp Cephesi
Komutanligr miidiiriyete yardim edecegini belirtmistir. Ancak, 13 Subat 1921°de
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisliginden Miidafaa-i Milliye Vekaletine yazilan
yazida Kuva-y1 Havaiye-i Umumiye Miidiiriyetinin yetkilerinin sinirlar1 konusunda
belirsiz bir durum oldugu belirtilmistir. Garp Cephesi Komutanligi, Erkan-1 Harbiye
ve Kuva-y1 Harbiye ve Kuva-y1 Havaiye’nin arasindaki gorev iligkisinin ve tegkilat
yapisinin bir an Once viicuda getirilmesi Miidafaa-i Milliye Vekaleti’nden talep
edilmistir. Ugus Tamirhanesi (Konya, Eskisehir, Polatli, Ankara), egitim ve harekat
bakimdan Kuva-y1 Havalye Midiiriyet-i Umumiligi (Hava Kuvvetleri Genel
Midiirliigiine)’ne bagl olmustur. 1. BL.K.ligi1-Eskisehir, Taktik ve Idari bakimdan
Bati Cephesi K.ligina bagl teskil edilmistir. 2.Bl. K.higi-Afyon, Taktik ve Idari
bakimdan XII. Kor.K.i§1 emrinde olmustur. Ucus Okulu ise Izmir’de teskil
edilmistir. Elazig'daki tayyare ve malzemelerden istifade edilmek tlizere Garp (Bat1)
Cephesi'ne nakli kararlastirllmistir. Miidafaa-i Milliye Vekaleti tarafindan Elcezire
Cephe K.ligina 22.6.1921 tarih 660-5531 sayili emir verilmistir. Dogu Cephesi
Tayyare Boliigli, Dogu Cephe Komutanligina bagli oldugundan bu kolordu teskilati

icinde g(isterilmistir.za1

[nénii Muhaberesi’nde yapilan kesif uguslari komuta karargahmin isini ¢ok
biiyiik oranda kolaylastirmstir. |. Indnii Savas1 sonunda Hava Harekati’nda basarili
kesif ve taarruz gorevleri icra eden Svl. Plt. Vecihi ve Behget, Kolagast Muhsin ve
Sitk1, Miilazim-1 evvel Yusuf (Kenan) Beyler ile Miilazimi sani’den olusan 5 subay,
astsubay, pilot ve rasit, Bati Cephesi Komutanlifi'nin emri geregi para ile

odiillendirilmistir. Ismet Pasa, 1921°de cepheden cektigi telgrafta ugmanin ne kadar

BIATASE, iISH-17 A, Sira No:3982, Kutu No:1257, Gomlek No:149, Tarih:25.6.1337; Y.Dogan
Cetinkaya, a.g.e., s.213.
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tehlikeli oldugunu, tayyarelerin kotii durumlar1 ve malzeme eksikliginin bu tehlikeyi

arttirdigini belirtmistir.
Yine, 14 Mart 1921'de Bat1 Cephesi Komutani Ismet Pasa, Orduyu;

“Inonii Meydan Muhaberesi muzafferivetinin amillerine; Havacilarima
hassaten selam ve tesekkiir ederim. Bati Cephesi Komutanit ve Erkant Harbiye Reisi

2,282

Mirliva Ismet. > mesaji ile tebrik etmistir.

16 Mart 1921°de tayyarelerin uzun mesafeli uguslarda motor arizasi
gostermesi ve inig-kalkis esnasinda kirimlarinin engellemesi amaciyla meydanlarin
cepheye yakin olmasi istenmistir. Bati Cephesi Kumandani Ismet Inénii, 1°nci
boliigiin Eskisehir'den Indnii'ye getirilmesini emretmistir. indnii kasabasma 2 km.
uzakliktaki alan diizeltilerek hava meydani yapilmistir. Bolik, 23 Mart 1921'de
Indnii'ye tasinmaya baslamustir. Ancak, 60x180 m.lik sahayr kaplayan alan emniyetli
kalkis icin kiiciik ve meydanin 500 m. giineyinde daglik bolge olmasi nedeniyle
Inonii'de faaliyetlerine devam edememistir. Bu projenin ¢ok saglikli olmadig
degerlendirilerek, Eskisehir'deki Muttalip Meydani'na geri doniilmiistiir. Eskisehir
atolyelerinde, eski DWF C-V kesif tayyarelerinden tamiri bitirilen tayyarelerin ugusa

elverigli olduguna dair rapor verilmesi istenmistir.

Fransiz Disisleri temsilcisi Franklin Bouillon, Cephe Istihbarat Miidiirii Baki
(Vandemir) Bey ile Eskisehir’de atdlyeyi gezerken Muttalip Meydanin’da govdeleri
yama i¢inde, motorlar1 kirik-dokiik ve kaportasi patates suyundan yapilmis emayit ile
kapli Gnome motorlu Albatros tayyaresini goriince; “Ne delice kahramanlik, elbette
muharebeyi kazanirsiniz azizim” diyerek saskinligi ve takdirini belirtmistir. Bu
kahramanlik, tayyareler ile ugan pilotlar ile sinirli degil, onlara her tiirlii destek ve

katk1 saglayan Tirk milletine aittir.

I. Inénii Savasi sirasinda XI1I. Kolordu emrindeki 2°nci Tayyare Boliigii, faal
bir tayyare ile Bl. Komutani1 Kolagas1 Fazil ve Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Beyler

harekata istirak etmistir. Afyon, Dumlupinar ve Usak havalisinde bes sorti muharebe

282Ergin Ersoy, "Kurtulus Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetlerinin Katkilar1”, Hv.K.leri Dergisi, No.342,

$.27,28; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.57; Y.Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.212.
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ucusu yapmiglardir. Diismanin Dumlupinar ¢evresinin durumu ve savasin genel

gidisini tespit ve rapor etmistir.?®

I.Inénii Savas1 sonrasi tayyareler bakim ve onarima alinmistir. Bdylece, 2
Albatros av tayyaresi savasa hazir hale getirilmistir. Bu donemde; Nafiz Bey’in
Italyanlardan aldig1 Fiat kesif tayyaresi Istanbul’dan ucarak Inebolu ve Akgasehir
tizerinden Eskisehir’e getirilmek istenmistir. Akgesehir’de bir inis meydani
hazirlanmas1 ve tayyareye Tirk isaretlerinin takilmasi kararlastirilmistir. Ancak,
tayyarenin Eskigehir’e intikali uzun stirmiistiir. Tayyare, once Bolu’ya intikal etmis,
buradaki tecriibe ugusu esnasinda inis takimi ve pervanesi kirtlmistir. Tayyare, II.
[nonii Savasina istirak edememistir. Nafiz tayyaresini getiren iKi Italyan, daha sonra
¢ift satithli Gruni sisteminde galisan tayyareleriyle Inebolu’ya gelmislerdir. Nafiz’i
tamiri igin gerekli aletlerin ve kanadim Istanbul rihtiminda bir vapurda oldugunu ve
on giin i¢inde gelecegini belirtmislerdir. Yine, Mart ayinda Eskigehir’den cepheye
ucuslar sirasinda inis ve kalkislar nedeniyle kirimlar1 engellemek igin Indnii’ye
intikal giindeme gelmistir. Ancak, bu projenin daha sonra c¢ok saglikli olmadigi

ortaya ¢ikmis ve Eskisehir’e déniilmiistiir.2®*

7. 11. INONU SAVASI’NDA TURK HAVACILIGI

23 Mart-1 Nisan 1921 tarihlerinde cereyan eden II. inénii Savasi, Tiirk Milli
Miicadele Donemi’nin 6nemli asamalarindan birisidir. Tiirk havaciligi, Il. Indnii
Savasinda oldukga yetersiz tayyareler ile harbe katilmistir. Cephede sinirli sayida
tayyare kullanilmistir. Sakarya Savasi sonuna kadar hava giicii 9-10 tayyareden teskil
edilmistir. Iki tayyare Yunanlilardan ganimet, dort tayyare hamiyetli vatanperver is
adam1  Erzurumlu Nazif Bey tarafindan Italya’dan alinarak Milli Orduya
bagislanmistir. 23 Mart 1921°de sabahi; Ill. Yunan Kolordusu Yenisehir-inegol
istikametinde taarruza ge¢mistir. |. Yunan Kolordusu ise Dumlupinar-Afyon

istikametlerinden taarruza ge¢mis ve II. indnii Savast baslamlstlr.285

*fhsan Goymen, a.g.e., C-V, s.135,136; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.57,58.

284y Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.214.

B5Tjirk Istiklal Harbi, Bati Cephesi, Cilt-1l, Gnkur Arsivi,3. Kisim, 5.282-290; [hsan GoOymen, Saim
Besbelli, Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekdn, C.V, $.138, Ankara, 1964; Hulusi
Kaymakli, a.g.e., 5.60; Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi Istiklal Harbi (1918-1923), C.II,
Kitap-11, 5.97,98.
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7.1. BIRINCi TAYYARE BOLUGU

23 Mart 1921°de 6gleden sonra saat 13:30'da, Karargahi Pazarcik'ta olan Bati
Cephesi Komutani1 Ismet Inonii; Pazarcik Telgrafhanesinden diismanin kesfi icin
Eskisehir'deki hava birligine su mesaji gondermistir.

“Bati Cephesi Kurmay Bagkanligi Vasitastyla Umur-u Havalye Subesi (Hava Kuvvetleri

Subesine); “Bugiin, 23 Mart 1921 saat 09.30'da diisman Yenisehir, Inegél soselerinden

ve iki yol arasindaki araziden ilerlemektedir. 1’inci Tayyare Boliigi’'nden uygun bir

tayyare ucurularak diismanin Hava Kuvvetleri durumu ve hareketi hakkinda siiratle
bilgi toplanmigtir?®,

Muttalip Meydanmi’nda bulunan 1°nci Tayyare Boligi, bu emirle; 23 Mart
1921°de saat 15.00°de Svl. PIt. Hasan Fehmi ve Rasit Miilazim-1 evvel Hasan Basri
Beylerin AEG C-1V kesif tayyaresini gorevlendirmis, ancak tayyare motor arizasi
nedeniyle verilen gorevi yerine getirememistir. Vecihi Bey, 40 dakika iginde 1
Pfalz D.III tipi av tayyaresi ile gorev ucusuna kalkmustir. Yenischir-Bilecik ve
Inegdl-Pazarcik yolunda diisman kuvvetlerinin kesfini yapmistir. Diisman yiiriiyiis
kollarin1 gérmiis, kita topluluklarina bomba ve makineli tiifekle taarruz etmistir.
24 Mart 1921°de, Vecihi Bey kesif tayyaresi ile bir kesif ugusu yapmustir.
Yenisehir-Sogiit-Bilecik-Inegol yolunda ilerleyen Yunan diisman kuvvetlerini

bombalay1p makineli tiifek atesine tutmustur.?®’

25 Mart 1921'de saat 11:00 civarinda Vecihi Bey, diismanin Hamamli
Domanig¢ yolu tizerindeki kuvvetinin; sinifi, miktari, kol baginin yerini tespit i¢in
kesif ucusuna hazirlanirken, Eskisehir'e iki Yunan tayyarenin yaklastigi bilgisi
gelmistir. Tayyareyi Onlemek iizere havalanmig, motoru arizalandigi icin geri
donmiistir. Miillazim-1 evvel Hasan Fehmi (Yemen) Bey, tayyare arizasi
giderildikten sonra Yunan tayyareleri ile savasmak iizere Vecihi'nin ugagi ile
havalanmistir. Tayyare kalkistan sonra motor arizas1 yaptig1 i¢in meydana doniisiinde
diismiis ve Hasan Fehmi (Yemen) sehit olmustur.”® 25 Mart ve 26 Mart giinlerinde
faal tayyare olmadigi i¢in herhangi bir ucus gerceklesmemistir. I. Boliik’te faal
tayyare kalmadigi igin takviye amaciyla, 2’nci Bolik’ten bir Albatros D.III av

tayyaresi ile Miilazim-1 sani Halil Efendi Eskisehir’e intikal etmistir. Bu takviyenin

286Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.13; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s. 88; Hulusi Kaymakls,
a.g.e., s.60; Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekdn, C.\/, Ankara, 1969, s.139.
“"Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.60; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.89; Irfan Sarp, a.g.e., s.113, 114.

2Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.60,61.
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en Onemli amaci, diigman birliklerinin Afyon’a ¢ok yaklagsmis olmalaridir. Bu
intikalden kisa siire sonra Afyon isgal edilmistir. 27 Mart 1921°de, 1’nci Boliik’ten
Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Bey kesif ugusunda, Yunan kuvvetlerinin Sinanpasa'ya
dogru ilerlemekte oldugunu tespit etmistir. Yine, ayni giin saat 16:00’da yapilan
kesifte Yunan birliklerinin Orenkdy civarindaki Tiirk birliklerine yaklastigi
kesfedilmistir.®® Yine, Svl. Plt. Vecihi aymi giin Sogiit bdlgesine kesif ugus
yapmustir. S6git'lin kuzeyinde, ¢adirli bir ordugah ve 2 tabur oldugu gorilmiistiir.
Giineyinde; bir piyade alayr ve karargahi, bir bolik kuvvetinde Yunan birligi ve
cesme mevziinin 15 km. dogusunda iki bolik kuvvetinde yiiriiyiis kolu oldugunu
tespit etmistir. Birlikler lizerine, bomba ve makineli tiifek ile taarruzda bulunmustur.
28 Mart 1921°de, Yunanllar Afyon’a girmeden 6nce 2’nci Boliik envanterindeki tek
faal tayyareni diismanin eline gegmesini 6nlemek amaciyla Plt. Miilazim-1 sani Halil
(Ziver) Bey tarafindan tayyare Eskisehir’e nakledilmistir. 2‘nci Boliigiin personel ve
agirliklart X1L.nci Kolordu Karargéhi ile beraber geri ¢ekilmistir.”®® 28 Mart 1921
sabahi, Vecihi av tayyaresi ile yapilan kesifte; Sogiit'iin 1 km. kuzeyinde; 2 tabur ve
cadirli ordugdh tespit etmistir. Yine, 1 km. giineyinde; yol kenarinda kamufle
edilmis, yiiriiyiis kolunda 1 tabur, bunun 1 km. kuzeyinde; 1 alaylik ordugdh
oldugunu belirtilmistir. Alay karargdhint bombalamis ve makineli tiifek taarruzu
yapmustir. 29 Mart 1921°de &gleden sonra, Vecihi Bey av tayyaresi ile indnii savas
alan1 tizerinde kesif ucusu yapmistir. Bozalan'in kuzeydogusunda savas siperlerini

kegfetmi@tir.zg1

30 Mart 1921°de sabah, Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Bey, Albatros D-111 av
tayyaresi ile yapacagi kesif, Giindiizbey-Sogiit bolgesi hava kapali oldugu igin
yapilamamistir. Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Bey saat 12.22'de tekrar havalanmistir.
Boziiyiikk-Cepniyoriik istikametinde yaptigi kesif ugusunda, Kizilcapinar'a 2 km.
mesafede portatif ¢cadirli ordugah ve Boziiyiik'e girmekte olan yaklagik iigyiize yakin
Yunan siivarisi tespit edilmistir. 31 Mart 1921°de &gle iizeri Plt.Vecihi Bey; Inegdl-
Boziiyiik-Yayla ve Boziiylik-Sogiit-Gilindiizbey yoniinde birer kesif yapmustir.

*Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.61; Tanman-Keyiisk, a.g.e., 5.100,101; Saim Besbelli-ihsan Géymen,
Tiirk Istiklal Harbi Cilt.V, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, 1964, ss.114-117.

?Hulusi Kaymakly, a.g.e., s.61; Irfan Sarp, a.g.e., ss.130-132; Tanman-Keyiisk, a.g.c., 5.88 .

#'Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetlerinin Katkilar1”, Hv.K.leri Dergisi,
No.342, 5.29, Ankara; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.61.
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[nonii'niin kuzey sirtlarinda bir Yunan taburunun istirahat ettigi goriilmiistiir.
Boziiyiik'iin 3 km. giineyinde bir Yunan taburu ve yol kenarinda istirahat eden
yaklasik dortylize yakin siivari oldugu belirtilmistir. Giindiizbey kuzeyindeki yol
kenarinda bir siivari alay1 ve bir topcu bataryasi istirahat halinde tespit edilmistir. 31
Mart 1921 giinii 6gleden sonra Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Bey yaptig1 kesifte,
Inénii-Boziiyiik arasinda yaklasik elliye yakin Yunan nakliye aracinin Karakdy
istikametinde hareket ettigini belirtmistir. Diizdag tepesi sirtlarinin kuzeyinde ve vadi
icinde batiya dogru yonelmis bir Yunan taburunun yiiriiylis halinde oldugunu
goriilmiustiir. S6giit'lin kuzeyinde Ertugrul Gazi yolunda 30—35 araclik nakliye kolu
istirahat halinde oldugu tespit edilmistir. 1 Nisan 1921°de Vecihi Bey saat 14:20'de
yaptig1 kesifte; Gilindiizbey'de 60—70 kamyonluk bir konvoyun istirahat ettigini
belirtmistir. Ertugrul Gazi'nin Tiirbesinden Bilecik sose iizerinde daginik yiiriiyiis
kollar1 ve agirliklar ile kuzeye dogru cekildigi goriilmiistiir. Bilecik Istasyonu’nda
cok sayida Yunan askeri ve nakil aracit oldugu belirtilmistir. Yine, Boziiyiik -
Pazarcik sosesi ve tepelerde bir piyade taburunun istirahat halinde oldugu
goriilmistiir. Boziiylik yoniinde on kadar araba ile ilerleyen bir nakliye kolu tespit
edilmistir. Yunanlhlarin sag ve sol kanatlarda makineli tiifek kita’lartyla takviye
edilmis kuvvetli art¢1 birliklerinin himayesinde c¢ekildigi goriilmiistiir. Kesifler,
diismanin kesin geri c¢ekilmekte oldugunu gostermistir. Cephe Komutanligi
bulundugu Cukurhisar'a atilan kesif sonu raporu zaferi miijdelemistir. 1l. Indnii
Savagsi siiresince, boliikkteki AEG C-1V ve DFW C-V tipi 2 kesif tayyaresi arizali
oldugu i¢in yararlanilamamstir. 1°’nci Tayyare Boliigi; pilotlart 1 veya 2 tayyare ile
9 kesif ve bombardiman gorevini basari ile yapmustir. Bir tayyare ve pilot
kaybedilmistir. 2°’nci Tayyare Boligl, 1 tayyare ile 6 kesif ve bombardiman gorevi
yapmustir. Nisan 1921°de ilk hafta Eskisehir’e gelen Bat1 Cephesi Komutani Ismet

Inénii, ordu ve havacilardan memnuniyetini ifade etmis ve kutlamls‘ur.292

7.2. IKINCIi TAYYARE BOLUGU

2’nci Tayyare Boliigii; tecriibeli ve basarili havacilardan olusmustur. XII.nci
Kolordu emrinde ve Il. Inénii savas: siiresince elinde faal olan tek av tayyaresi ile

harekata katilmistir. Kolagas1 Fazil ve Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Beyler ugucu

22Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.61.
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olarak gorev yapmustir. Savasin ilk iki ginii 23/24 Mart 1921'de harekata
katilmamustir. 25 Mart 1921°de, Kolagas: Fazil Bey av tayyaresi ile sabah yaptigi
kesifte, bir Yunan alaymin Dumlupimar- Diivertepe civarinda istirahat ettigini
belirtmistir. Ogleden sonra Usak-Pasacik-Dumlupmar yolunda siivari yiiriiyiis kolu
oldugunu tespit etmistir. Sabah kesfinde, Dumlupmar kuzeyinde Dovertepe
yoresinde goriilen ordugahin kalktigi, kita’nin yiiriiylise gectigi ve topgu taburunun

Arpagedigi tepelerinde toplandigini belirtmistir.2%

26 Mart 1921°de, Kolagas1 Fazil Bey av tayyaresi ile yaptig1 kesifte;
Afyon-Altintas-Dumlupinar yollarinda Yunan birligi olmadigini belirtmistir. Fakat
bir Yunan ylriiylis kolunun saat 10.00'da Sinan Pasa'ya girdigini, diger bir kolun
Karakose-Ciftlik arasinda yiiriiylis halinde oldugunu tespit etmistir. Yine, ayn1 giin
saat 11.45'de Miilazim-1 sani Halil (Ziver) Bey yaptigi kesifte; Balmahmut'daki
Tirk mevzilerine dogru ilerleyen Yunan kuvvetlerine ait silivari Onciileri
Kiigiikhdyiik-Sinan Pasa arasina geldigini tespit etmistir. 3—5 km. uzunlugunda
topgu bataryasi ve muhtelif birliklerden kurulu yiiriiyiis kolunun yaninda ikKi siivari
boliigii oldugunu belirtmistir. Yunanlilarin, iki piyade tiimeni ve bir siivari alayi ile
birlikte Sinan Pasa-Saraylik-Balmahmut-Kopriilii hattina  dogru ilerledikleri
goriilmiistiir. Yine, saat 16.00'da yapilan kesifte, Yunan birliklerinin Orenkdy
giineyindeki Tiirk mevzilerine yaklastig1 tespit edilmistir. 27 Mart 1921°de Kolagasi
Fazil Bey av tayyaresi ile yaptig1 kesifte, 1 Yunan topgu bataryas: ile 2 siivari
boliigliniin Afyon-Altintas yoniinde ilerledigini belirtmistir. Ayn1 giin saat 09.00'da,
bu birliklerin Catalgesme hizasina geldigini tespit etmistir. 2 Yunan boliigliniin
Balmahmut istasyonuna girdigini belirtmistir. Yunan topcusunun biiylik Cukurca
yoresine geldigi ve birliklerinin Afyon'a yaklastigi ve sehrin tehlikede oldugu
goriilmustlir. 1 Nisan 1921°de saat 14.45°de Bati Cephesi K.Iig1 kesif ugusu
raporunda; Yunan kuvvetlerinin birbirini takip eden aralikli gruplar halinde ¢ekildigi
gozlemlenmistir. Bilecik civarinda goriilen yiiriiyiis koluna 16 kg.lik bomba atildig1
ve piyade yiiriiylis kollarina makineli tiifek taarruzlar1 yapildigi belirtilmistir. 8 Nisan
1921°de Kiitahya-Altintas yolunda hareket halinde olan kendi kollarina raporlarin
atilmas1 teblig edilmistir. 10 Nisan 1921°de Bati Cephesi Kumandani ismet Pasa,

24’ncti Firka Komutanligina yazdigi yazida bir giin sonra hava miisait olursa

2BA.0.e., 5.62.
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Italyanlardan alinan bir tayyarenin Bolu iizerinden Eskisehir'e gelecegini ve bir
kazaya 6zellikle meydan verilmemesini rica etmistir. 11 Nisan 1921°de Yunanlilar,
Afyon'u bosaltip Dumlupinar mevzilerine ¢ekilmistir. 2’nci Tayyare Boligi, XII.nci
Kolordu karargahi ve Albatros D-HI av tayyaresi ile birlikte Miilazim-1 sani Halil
(Ziver) Bey yeniden Eskisehir'den Afyon'a intikal etmistir. 1 ve 2’nci Tayyare Boliik
ucuculari, Kara unsurlar ile isbirliginde aktif rol oynamis ve faydali olmustur.294
Afyon'a dénen 2’°nci Tayyare Boliigii, 13 Nisan 1921°de iki kesif ugusu yapmustir.
Yapilan kesifte; X11.nci Kolorduya, "Biiyiikoturak Kdyii ile tren istasyonu arasinda
ve koylin etrafinda 2 Yunan piyade alayr ile 40 arabalik bir nakliye kolu, Banaz
yoniinde 2 piyade boliigiiniin yiiriiyiis halinde oldugu belirtilmistir." 2’nci ugusta,
Oturak - Islamkdyii yolu iizerinde 15 km.lik bir saha i¢inde ordugah ve araba kollar
goriilmiistiir. Tayyare ile makineli tiifek atesine tutulmustur. 15 Nisan 1921 giinii
sabah1 09.45'de hava kesfinde, Oturak Koyii'ndeki c¢adirli ordugéh, kdyiin
batisindaki sirtlarin gerisine tagindigi tespit edilmistir. Oturak-Karakose arasinda bir
ordugah goriilmiistiir. Oturak-Tren istasyonu ve Banaz'daki ordugahin yerinde
oldugu tespit edilmistir. Islamk&y-Derbent ve Islamkdy-Dumlupmar yolu ve
civarinda diisman faaliyeti goriilmemistir. 17 Nisan 1921’de yapilan iki hava
kesifinde; Islamkoy'iin kuzey dogusundan, Kaplanlhidag iizerinden Pasacik giineyine
kadar olan yolda yeni bir Yunan mevzii hazirlandig tespit edilmistir. Mevzilerin
gerisinde 2 Alaylik Yunan kuvveti ve Usak Istasyonu civarinda Yunan ordugahinin
kuruldugu belirtilmistir. Cephelerden sik sik tayyarelerden kesif raporlari isteyen
yazilar gelmistir. Cenup Cephesi Komutani Refet imzali ve “Tehir edilemez” uyarili
bir yazida; gilineyde baslayan diisman hareketlenmesini takip edebilmek icin
Sinanpasa, Dumlupinar, islamkdy ve Usak mintikasi iizerinde Garp Cephesinin emri

altindaki tayyarelerden kesif ugusu yaptirmasi istenmigtir.*®

19/20 Nisan 1921, 3 ve 7-8 Mayis 1921 tarihlerinde yapilan iki hava
kesfinde; Dumlupinar-Usak bdlgesinde Yunanlilarin yeni bir hareket ve faaliyeti
olmadig goriilmiistiir. 12 Mayis 1921°de yapilan hava kesfinde; Islamkdy'deki

Yunan birlikleri sayisinin arttigi ve Hasankdy civarinda bir tiimenin toplandigi

294Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbas: Fazil Bey, Ankara, 1981, s.45; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.62; Y.
Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.216.
*®Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.63; Y.Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.216.
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belirtilmistir. Usak'in batisinda bir tiimenin ordugdht ve menzil ¢adirlariin
kuruldugu goriilmiistiir. Usak Hava Meydani’nda; 2’ser tayyarelik 3 hangar ve acikta
3 adet Yunan tayyaresi oldugu tespit edilmistir. 15 Mayis 1921°de, 1 kesif ve 2 av
tayyare ile takviye edilen 2’nci Tayyare Boliigi, Afyon'dan Porsuk Cayi-Zivra
Koyti’'ndeki Kiitahya Meydani’na intikal etmistir. Altintag-Dumlupinar-Usak
bolgesinde kesiflere baslamistir. 20 Nisan 1921°de Fransizlarin Ayastefanos
Meydani’nda bulunan tayyarelerini Istanbul HiikQimetine satmak i¢in anlastiginin
duyuldugu Inebolu irtibat Zabitligine yazilmistir. Yazida, Fransizlarin elinde baska
tayyarelerin de bulundugu ve bunlardan sekiz tanesinin Anadolu’ya teslim edilmek
sartiyla satin alinmasi i¢in tesebbiiste bulunulmasi bildirilmistir. Fiyat konusunda da
acil cevap beklendigi belirtilmistir. Ayrica, Fransizlar ile daha 6nce de 19 tayyare
konusunda anlasilmis oldugu ve Istanbul Hiik(imetinin alacag: tayyarelerin bunlar
olup olmadiginin 6grenilmesi istenmistir. 2’nci Tayyare Boliigii, Mayis ay1 ortasinda
bakimdan yeni ¢ikmis, 1 kesif ve 2 av tayyaresi ile giliclenmis ve Afyon’dan
Kiitahya’ya tasinmistir. Kiitahya’da Altintas, Dumlupinar ve Usak dolaylarinda kesif
ucuslart gergeklestirilmistir. 13 Haziran 1921°de 2’nci Tayyare Bolik Komutani
Fazil Bey’in yazdig1 yazida, ii¢ tayyarenin ugusa hazir oldugu ve hava durumuna
gore ugus yapilacagi belirtilmistir. Bilakis, Fazil Bey Kiitahya’da havanin koti
olmast durumunda, Afyon’da bes kisilik bir ekibin meydandan istifade edebilmek
i¢in gonderildigi belirtilmistir. 19 Haziran 1921 giinii yapilan kesifte; Usak’in 10
km. kuzeyinde Yunan taburunun ¢adirli ordugah kurdugu belirtilmistir. Istasyonun 2
tarafinda biiyiik ¢adirlar ve Islamkdy yolu iizerinde Kizilca-lksag Koyii arasinda bir
Alay karargdh1 goriilmiistiir. Kapaklar Istasyonu'nun giineyindeki Tabaklar
mintikasinda piyade ve siivari birliklerinden kurulu Yunan Alay ordugahi tespit
edilmistir. Yine, Kapaklar istasyonunun kuzeyinde bir alayin yarisi kadar gilice sahip
bir ordugah goriilmistiir. Derbent mevziinde 2 Alay giiciinde ¢adirli bir ordugah ve
Banaz'da agirliklarn bulundugu bir ordugah tespit edilmistir. Kesifte; islamkdy'iin 5
km. giineyinde agirliklar1 bir ordugah, Islamkdy dogusunda Hiiseyin Kdyii'nde ve
Kaplangi'im dogu sirtlarinda bir tiimenlik ordugah oldugu belirtilmistir. Usak-
Kaplangi Dagi arasinda 4 Yunan tiimeni oldugu tespit edilmistir. Bu dénemde, 2
kesif ve 3 av tayyaresi ile 19 kesif ucusu sirasinda yasanan en dnemli olay Kolagasi

Fazil Bey’in 21 Haziran 1921°de Tirk Askeri Havaciligimin 2’nci biiyiik hava
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savas giinii olmustur. |. Diinya Savasi’nda 25 Ekim 1918°de istanbul'u
bombardiman amaciyla gelen bes Ingiliz tayyaresine kars1 Kolagas1 Fazil'm yaptig
carpisma kabul edilmistir. 21 Haziran 1921°de yedi tayyare’den olusan bir Yunan
filosunun Kiitahya istikametinde yaklagmakta oldugu haber alinmistir. Kolagas1 Fazil
Bey, Albatros D-III av tayyaresi ile havalanmis ve filo ile Altintas bolgesinde
karsilagsmistir. DOort Yunan tayyaresi geri donmiis muharebeye girmemis ve 3 tayyare
Kolagas1 Fazil Bey'e saldirmistir. Kolagasi Fazil Bey, 2 makineli tiifek ile ates
acmas1 sonucu tayyareler yiiksek hizlar sayesinde kagmayi basarmistir. Ancak, 7
tayyarenin harekatini onleyerek vazife ugusunu basariyla yerine getirmis ve bu
basaridan dolay1 2’nci gazilik beratin1 almistir. Bu hava savaslar1 her iki cephede
biiylik heyecan yaratmistir. Askerlerin bazilar1 savasi birakip tayyarelerin savaslarini
izlemigtir. Tiirk tayyarelerinin yaptig1 harekdt Yunan askerlerinin merakini celp
etmis ve siperlerinden c¢ikip tayyareleri seyretmeleri nedeniyle bir¢ok zayiat
vermislerdir. Bu nedenle, Yunan ordugahi 6zel emirler vererek Yunan askerlerinin

Tiirk tayyarelerini seyretmek icin siperlerinden ¢ikmalarini yasaklamls‘[ur.296
7.3. MURETTEP BOLUGU

[nénii Muharebelerinden sonra 1 ve 2’nci Tayyare Boéliik’lerinin
birlestirilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Tayyare Boliikleri; muharebeler sirasinda
diismanin miktar ve durumunu tespit ederek Cephe Komutanligina bilgi toplamistir.
Yine, karsilastiklar1 diisman tayyareleri hava muharebelerine girmislerdir. 1 ve 2’nci
Tayyare Boliikleri (Miirettep); 30 Haziran 1921'de Bati Cephesi Komutanligi'nin
1337 sayili Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaset-i Saniyesine gonderdigi emriyle
gecici olarak Cephe Tayyare Boliikleri ile birlestirilmis ve komutanligina Kolagasi

Fazil Bey tayin edilmistir.”®’

Mayis 1921°de Kuva-y1 Havaiye Miidiiriyeti ile birlikte Tayyare Fabrikas1 ve
Malzeme Deposuyla Polatli’ya intikal etmistir. Agustos aymin ilk haftasinda

Ankara’da Fen Fakiiltesiyle Gazi Egitim Enstitilisti’niin bulundugu alana yerlesmistir.

#Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetlerinin Katkilar” , Hv.K.leri Dergisi, N0.342,
s.30; Hulusi Kaymakli ,a.g.e., 5.64; Y.Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.216; Ihsan Géymen, Tiirk Istiklal
Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekdr, C-V, Ankara, 1964, ss.147-153.

2" asar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.17; Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.64; Hv.K.K.lig1 Tarihge
S, Md.iigii, Klasor No:85, s.9.
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Onarimi fabrikada yapilan tayyarelerin ugus denemelerine baglamigtir. Burasi,
1932°ye kadar Ankara Tayyare Meydami olarak kullanilmistir. 1°nci Tayyare
Boliigiiniin agirhiklart Ankara'ya gonderilmistir. 26 Eyliil 1921°de Ismet Pasa,
Miidafaa-i Milliye Vekaletine ve Kuva-y1 Havailye Miidiiriyetine yazdig1 yazi ile
Polatli’daki malzemelerin ve imalathanenin tespit edilecek bagka bir mahalle
naklinin uygun oldugunu arz etmistir. 2°’nci Tayyare Boliik emrinde iki kesif
tayyaresi ile personeli birakilmistir. 1’nci Tayyare Boligl, 1921 Kasim’min 1’nci
haftasinda Haymana iizerinden Konya'ya karayolu ile intikal etmistir. 1°nci Tayyare
Boliik tayyarelerine, Tavsanli-Beyce (Orhaneli)-Bursa-inegél-Yenisehir bolgesi kesif
gorevi verilmistir. Miirettep boliik; faal durumda 2 kesif ve 3 av tayyaresinden
olusmustur. Temmuz 1921 sonuna kadar, 9 Altintag-Usak-Dumlupinar bolgesinde, 5
Beyce-Bursa-inegdl bolgesinde, 3 Altintas-Doger-Gazlikdy-Seyitgazi bolgesinde
olmak tiizere toplam 17 kesif ucusu yapilmis ve bir hava muharebesi

ger(;eklesmistir.zg8

3 Temmuz 1921°de 1’nci Tayyare Bolik Komutani Kolagast Mehmet Nuri
Bey’in gonderdigi bir yazi ile Bati Cephesi Komantanligi Nafiz Bey’in
tayyarelerinden bir tanesinin ugarak bdliiklerine geldigini konusunda bilgi vermistir.
Tayyarenin ugusa hazir, ancak deposundaki benzinden bagka miisait benzini

olmadigim belirtilmistir.2%

Sivil Pilot Hayrettin av tayyaresi ile 4 Temmuz 1921°’de, Kiitahya
Havaalanina yaklasan 4 Yunan tayyaresinden olusan bir kola Onleme yapmis ve
herhangi bir kaza olmamistir. Kesiflerde; Yunan yi§maginim arttign ve Bursa-Inegdl
bolgesinde onemli hareket i¢inde oldugu gozlemlenmistir. Polatli tamirhanesi; yedek
pargasizliktan ve malzemesizlikten cephe béligiine tayyare yetistirmekte zorluk

¢ekmistir. Tamirden ¢ikan tayyareler, Polatli'ya iade edilmistir.

II. Inonii Savasi’'nda Hava Harekati degerlendirildiginde; 1°nci Tayyare
Boliigiine 2 AEG C-IV kesif tayyaresi, Fiat (Erzurumlu Nafiz-2) tayyaresi ve 2
Albatros D-III av tayyaresi tahsis edilmistir. Buna ragmen tayyare sikintis1 devam

etmistir. Nafiz-2 tayyaresi, ugus sirasinda motor arizasi nedeniyle inegdl yakinlarina

®Hulusi Kaymakli, a.g.e., $8.63-71; Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacihigi, s.18; Y.Dogan
Cetinkaya, a.g.e., s.217.
9%y Dogan Cetinkaya, a.g.e., 5.217.
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mecburi inig yapmig ve hasara ugramistir. Nafiz-2 tayyaresi trenle ve Eskigehir'den
AEG C-IV kesif tayyaresi egitim ucusu sirasinda hasara ugradigi i¢in Polatli'ya
gonderilmistir. 1°nci Tayyare Boliigii’nde tek av tayyaresi kalmistir. Fakat tayyarenin
motoru yenileme gerektirdigi i¢cin hizmet dis1 kalmis ve ugus faaliyeti durmustur.
Nafiz-1 tayyaresi boliik emrine verilerek uguslar tekrar baslamistir. Birlestirilmis
Cephe Tayyare Bolugi; 4 tayyare, 5 pilot, 9 rasit ve 3 makinistten olusmustur.
Temmuz-Agustos doneminde 26 kesif ve bir bombardiman ile iki av 6nleme ugusu
yapilmistir. Av onleme gorevinde Kolagas1 Fazil Bey 7, Pilot Hayrettin Bey 4
Yunan tayyaresine karsit hava muharebesine girmistir. Bu donemde; 2 tayyare, 2 plt.
ve 1 rasit kaybedilmistir. Kalan iki tayyareden biri motor arizasi nedeniyle
ucmamigstir. Sakarya savasinin basinda faal 1 tayyare kalmistir. Harekat siiresince
zor sartlar altinda yapilan kesif uguslar1 Tiirk kara birliklerine hayati 6neme haiz
bilgiler vermistir. 29 Haziran 1921°de kesiften dénen Nafiz-| tayyaresinin motoru
Pazarcik ilizerinde durmustur. Tayyare, mecburi inis yaparken hasara ugradig icin
Polatli tamirhanesine sevk edilmistir. Av tayyaresinin 3-4 giin sonra bakim onarimi

tamamlanarak Polatli’ya gonderilmistir.**

Yunan Kuvvetlerinin 23 Mart 1921°de baslayan taarruzu bir hafta siirmiistiir.
30/31 Mart 1921 tarihlerinde 6gleden sonra yapilan kesif gorevinde, Dumlupinar
mevziilerine ¢ekildikleri tespit edilmistir. Bu harekatin 6énemi tecriibesi artan Tiirk
havaciliginin kara unsurlar1 ile koordinasyon ig¢inde caligsabilecek kabiliyete
ulagmast olmustur.301 Tiirk havacilig, Il. Indnii Savasi’nin sonuglar1 ydniiyle bazi
tedbirlerin alinmas1 geregini ortaya ¢ikarmuistir. Bati Cephesi’nde |. Inonii
Savasi’ndan sonra iKinci ciddi siavi Il. inénii Savasi olmustur. Atatiirk’iin Ismet
Pasa'ya c¢ektigi telgrafta; "Siz yalmiz diismani degil, milletin makis talihini de
yendiniz" seklinde ifade etmistir. Il. Inonii Zaferi ile ordu kendini ispatlamis ve
milletin giivenini kazanmistir. TBMM’ nin durumunun kuvvetlenmesi ve amacina
ulasabilmesi bakimindan II. Indnii Savasi’nin &nemi bir kat daha artirmstir.
Mustafa Kemal ve arkadaglarinin baslattigi miicadele, kazanilan zafer ile millet
bagimsizhigina gz koyan diismana ve ¢aresizlik icinde bulunan Istanbul HiikGimetine

benimsetilmistir. Anadolu’da baslayan Milli Miicadele uluslararasi alanda varligin

$0Hylusi Kaymakli, a.g.e., 5.62,63.
301Talnman—Keyiisk ,a.g.e., s.101,102; Irfan Sarp, a.g.e., s.114, 115; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.62.
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kabul ettirmistir. Tirk havaciligr, Orduya ©nemli bilgiler vermistir. Diismani
bombalama ve makineli tiifek saldirilar1 ile yildirma gorevini basariyla yapmustir.
Inénii Savaslari ile birlikte Yunan ordusunun ilerlemesi durdurulmus ve Tiirk

ordusunun kendisini toparlamasi igin gerekli ¢ok degerli zaman yaratilmistir.
8. KUTAHYA-ESKiISEHIR MUHAREBELERINDE HAVA HAREKATI

Kiitahya-Eskisehir Muharebeleri’nde 1 ve 2‘nci Tayyare Boliikleri’nin
birlestirilmesi suretiyle gérev yapan 2’nci Tayyare Boliigiiniin elinde iki kesif, {ic av
ucagl bulunmaktaydi. Muharebeler dncesinde yapilan kesif ucuslari, Yunan askeri
yigmagmmn her giin biraz daha arttizim1 ve Yunan birliklerinin Bursa-Inegdl
bolgesinde 6nemli bir hareket igin hazirlandiklarini gostermekteydi. Yunan birlikleri,
1. Indnii yenilgisinden sonra takviye edilmis olarak 10 Temmuz 1921°de harekete

gecmistir.

Muharebeler siiresince havacilar, Bursa ve Usak istikametinden ileri harekata
gecen Yunanlarin asil kuvvetleri ile Tiirk mevzisinin giiney kanadina dogru
yoneldigini, diismanin miktar ve durumunu tespit etmis, cephe kumandanligina ¢ok

faydali bilgiler toplamis ve havada rastladigi diisman tayyarelerine saldirmistir

Diisman kuvvetlerinin ilerlemesi iizerine, Tiirk ordusu daha uygun sartlarda
muharebe etmek amaciyla Sakarya Nehri’nin dogusuna g¢ekilmistir. Bu kapsamda
Kiitahya’da bulunan 2’nci Tayyare Boliigii, Kolagasi Fazil Bey’in emrinde 6nce
Eskisehir’e sonra da Sarikdy’den Polatli’ya, 12 Agustos 1921°de de Malikdy’e
cekilmistir.

Kiitahya-Eskisehir Muharebeleri 6ncesi 1’nci boligiin bir av ve bir kesif

tayyaresi, malzeme, techizat, akaryakit ve personeli Kiitahya'ya intikal ettirilmistir.3*

Tirk havacilar1 11 Temmuz 1921 giinli yaptig1 kesifte; Beyce'nin 500 m.
kuzeyinde Yunan piyade alayi, 1 km. giineyinde Siivari Alayi, Piyade Taburu, iKi
topcu bataryasi bulundugunu tespit etmistir. Yine, Niliifer Cayi1-Bursa-Beyce sosesi-

Atranos ¢ay1, Beyce istikametinde yiiriiyiis halinde 50 araba oldugu goriilmis ve bu

%92y asar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.17; Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.64; Hv.K.K.lig1 Tarihge

S, Md.iigii, Klasor N0:85, s.9.
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bolge havadan bombalanmustir. 2’nci hava kesfi; Gediz-Usak-Islamkdy-Oturak
Istasyonu-Murat Dag1 bdlgesinde yapilmistir.

14-16 Temmuz tarihlerinde kesif yapilmasi i¢in Miirettep Boliige gorev
verilmistir. Kiitahya-Gediz-Hacikdy-Altintas ve Altintag sosesinin demiryoluna
kadar olan bolge iizerinde kesif yapilmistir. Nasuhcal- ikizoluk,-Altintag-Arap
Ciftligi-Gazlhigol-Kumartas-Karabogriiklii bolgesi ugulmus ve diisman kuvvetlerinin
durumu tespit edilmistir. Yunan Kuvvetlerinin bolgede biiylik bir yiginak yapmis

oldugu ve Seyitgazi yoniinde ilerledigi goriilmiistiir.

15 Temmuz 1921°de Bat1 Cephe Komutanligi, Bilecik-Kopriihisar yoniinde
taarruza gecilmesini istemistir. Yine, Komutanlk Karakdy-Pazarcik-Inegol-
Yenisehir-Kopriihisar-Bilecik bolgesinde kesif yapilarak Yunan Kuvvetlerinin son
durumunun 6grenilmesini emretmistir. Yapilan kesifte Pazarcik-Karakdy arasinda
piyade ve siivariden kurulu 2 Timenlik bir Yunan Kuvvetlerinin bulundugu

belirtilmistir.>*

Kiitahya-Eskisehir muharebeleri 6ncesinde diisman faaliyetlerini izlemek
amaciyla bir miktar benzinle birlikte bir av tayyaresi Eskischir'de birakilmustir.
Ancak, muharebeler baslayinca 16 Temmuz 1921'de 1 ve 2’nci Tayyare boliikler,
evvela Eskisehir'e sonra Polatli'ya intikal ettirilmistir. Boylece, Cephe Tayyare
Boligii ve Kuva-y1 Havaiye Miidiiriyet-i Umumiyesi Polatli’da bir araya gelmistir.
Fakat aynm1 giin Bat1 Cephesi Kumandanligi’na yazilan bir yazi ile Kuva-y1 Havaiye

Miidiiriyetinin tayyare imalathanesi ve malzemesinin ahir birligine nakli istenmistir.

18 Temmuz 1921°de, Kiitahya-Eskisehir Muharebeleri’nin baglangici ile
Miirettep Boliigline Sakarya gerisine ¢ekilme emri verilmistir. Boliik, Kiitahya'dan
Eskisehir'e intikal etmistir. 20 Temmuz’da tayyareler, Eskisehir-Sarikdy'de ucusa
hazir hale getirilmistir. Boliik, tayyarelerin geri c¢ekilme esnasinda Sarikdy'den
Polatli'ya intikal ettirilmistir. 26 Temmuz—-3 Agustos 1921 tarihleri arasinda 6 kesif
ucusu yapilmistir. Kesiflerde, Yunanhlarin Agapinar-Seyitgazi bdolgesindeki

kuvvetlerinin savasa hazirlandigi tespit edilmistir.***

$BHulusi Kaymakli, a.g.e., s.63, 64; Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss. 29-30.
Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.64,65; Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss.30-31.
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10 Temmuz’da baslayan Kiitahya-Eskisehir Muharebeleri’nin en &nemli

sonucu, Tiirk birliklerinin 25 Temmuz’da Sakarya’nin dogusuna ¢ekilmesi olmustur.
9. SAKARYA MEYDAN MUHAREBESI’NDE HAVA HAREKATI

Sakarya Zaferi’nden oOnce Tiirk ve Yunan tayyareleri arasinda hava
muharebeleri devam etmistir. Denizli’de bir diisman tayyaresi diisliren havacilarimiz
2 Yunan pilotunu esir almistir. Bu olay basina yansimis ve hayirli bir olayin tezahiirti
olmustur. Yarali olarak diigmana esir pilotlarimizin yardimina kosan arkadaslar1 50
metre irtifaya kadar indikleri i¢in kendileri esir diigmekten son anda
kurturulabilmislerdir. Afyon-Konya yolunda kesif ucuslar1 yapan Yunan tayyareleri
Sandikli’da bulunan depolara ve siivari miifrezelerine bomba atmislardir.
Eskisehir’in dogusunda diisman kitalarinin takibine devam edilmistir. Tiirk
tayyareleri, Eskigehir’in 70 km dogusuna kadar ilerlemislerdir. Diisman kuvvetleri,
Sakarya’nin diger tarafina tahkimat yapmislardir. Tiirk kesif tayyareleri, Kuva-yi
Milliye’nin Sakarya Nehri’nin sag sahilinde bir hat tesis etmek amaciyla nehrin

sularini kullanarak yapay engeller yapmakta oldugunun bilgisini vermislerdir.*®

23 Agustos-13 Eyliil 1921 tarihleri arasinda cereyan eden Sakarya
Muharebesi’nde; tayyare, silah ve teknik olarak Yunan hava giicii, Tiirk hava giiciine
kars1 tistiin oldugu bir gercektir. Fakat ugus gorevlerini yapacak sayisal yetersizligine
ragmen Tiirk havaciligl en zor sartlarda etkin gorev yapmustir. Bu donemde, Tiirk
ordusunun hava giicii iki faal tayyaresine karsilik, Yunan hava giicii onsekiz tayyare

sahip olmasina ragmen harekat iizerinde fazla etkili olamamistir. >

Sakarya Meydan Muharebesi Oncesi hazirliklar kapsaminda; Eskisehir ve
Kiitahya muharebelerinden sonra zaman kazanmak, orduyu takviye ve ikmal etmek,
bu sirada diismani Anadolu derinliklerine ¢ekerek ikmal iislerinden uzaklastirmak
amacityla Bati cephesindeki birlikler Sakarya istikametinde Sakarya Nehri’nin
dogusuna dogru geri ¢ekilmistir. 4 Agustos 1921°de, 1’nci Tayyare Boliigii Kuva-
y1 Havalye Miidiiriyet-i Umumiyesi ile birlikte Ankara’ya c¢ekilmistir.
Kiitahya'daki her iki Tayyare Boligi, 4 tayyare ile once Eskisehir'e sonra 12

%%5Cengiz Mutlu, a.g.e.; 5.596,597.
*®Hulusi Kaymakli, a.g.c., s5.66-71; Vecihi Hiirkiis, Havada Vecihi Ceyrek Asir, 1915-1925, Kanaat
Kitapevi, Istanbul, 1942, 5.102,109; Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.597.
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Agustos 1921°de Polatli-Malikdy'e intikal etmistir. >’

Meydan aslinda tarla olup,
birka¢ ¢adir, bir telefon hatt1, birkag varil benzin ve hangarsizliktan agikta duran
biri gayr1 faal olan ii¢ tayyareden miitesekkildir. Bu tayyarelerden faal olanmi
Izmir’e intikal etmistir. Nafiz-1 isimli sik sik ariza yapan tayyare ve bir avug
havacit kirik dokiik tayyareler ile topladiklari bilgileri Alagdz koylindeki Bati
Cephe Komutanligina goéndermistir. Yunan kuvvetleri, Bozan-Beylikalur
Mahmudiye hattin1 iggal etmistir. Bunu tizerine, Bati Cephesi Komutanlig1 bir kesif
ucusu yapilmasini istemistir. Ancak, 14 Agustos 1921°de, diisgmanin ileri harekéata
gegmesi ile Nafiz-I tayyaresi ile kesif gorevi i¢in kalkan Svl. Plt. Hasan Fehmi Bey
pilotaj hatas1 sonucu diiserek parcalanmistir. Bat1 Cephesi Kumandani ismet Pasa,

Simav {lizerinden gelen bir Yunan u¢agmin Yorluk Deresi’ne diisiiriildiigiinii

bildirmistir.3®

15 Agustos 1921°de Svl. PIt. Behget ve Rasit Miilazim-1 evvel Siileyman Sirr1
Beyler, Ansoldo tipi tek kisilik Nafiz- | tayyaresi ile cephe kesfi i¢in havalanmustir.
Tayyarelere, Albatros D-III av tayyaresi refakat etmistir. Svl. Plt. Behget ile
Miilazim-1 evvel Silleyman Sirr1 Beyler havada motorda yangin ¢ikmasi sonucu
Beylikkoprii civarina diiserek sehit olmustur. Albatros D-111 tayyaresinin raporunda;
Beylikkoprii-Sarik0y arasinda 6nemli bir Yunan kuvveti olmadigi goriilmiistiir.
Sarikdy-Mihalgik yolunda kiiclik bir Yunan birligi oldugu tespit edilmistir. Tiirk
havaciligi, harekatin ilk iki giliniinde, boliikteki 2 kesif tayyaresini kaybetmistir.
Boliik’te kalan 2 av tayyaresinin biri motor arizasi nedeniyle hizmet dis1 kalmais, faal
olarak kalan diger av tayyaresi ise malzemesizlikten ucamaz duruma gelmistir.
Boliik, Sakarya Muharebesi dncesi mevcut tek av tayyaresi ile uygun olmayan hava
sartlarina, tim zorluk ve yakit ikmalinde yasanan aksaklik ve giicliiklere ragmen
harekat gorevini yiirlitmiis ve 15-23 Agustos 1921 tarihlerinde sekiz kesif ugusu
yapilmistir. Kesifler sonucu, Sivrihisar giineyi ile Ballihisar arasinda {i¢ tiimenden
fazla Yunan kuvvetinin ilerlemekte oldugu tespit edilmistir. Sakarya

Muharebeleri’nde tek avci tayyaresi ile ugan Plt. Fazil Bey, bir kesif ugusu esnasinda

307Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.17; Hv.K.K..lig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasér No:85,
2007, s.12; Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey,Ankara, 1981, s.48; Y.Dogan Cetinkaya,
a.g.e., s.217.

3°8Tanman—Keyﬁsk, a.g.e., C.II, Kitap-II, s.106,107; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.71; Tayhani, a.g.e.,
s.179; Y. Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.217.
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bir hendege carpmis ve bu tek tayyare de parcalanmistir. Boliik, tamamen tayyaresiz
kalmistir.>® 21 Agustos 1921°de Yunan birliklerinin saat 15.45'de Fellahoglu
kopriisiinden Sakarya'nin giineyine dogru ilerledigi ve taarruz hazirliginda

bulunduklar tespit edilmistir.°

Italyan isgali altindaki Kusadasi’na mecburi inis yapan ve ganimet olarak
alman De Havilland DH-9 tipi 2 kisilik Ingiliz tipi Yunan kesif tayyaresine, Bati
Cephe Komutani ismet Pasa’nin ad1 verilmistir. Jandarma tarafindan Tiirk bolgesine
tasinmigtir. Tayyare, sokiillerek Mugla'ya getirilmis ve Cephe Bolugiinde etkili
gorevler icra etmistir. 27 Temmuz 1921°de, Svl. Plt. Vecihi , Rasit Miilazim-1 sani
Hamdi (Caypinar) ve Makinist Esref (Kosman) Beylerden olusan ekip, Mugla'ya
hareket etmistir. Ekip; tamirati tamamlanan tayyareyi 21 Agustos'ta Aksehir’e
getirmistir. 23 Agustos'ta Ankara ve ertesi glinde Malikoy'deki Boliik Karargahi’na
getirmigtir. 6 Agustos 1921°de Bat1 Cephesi Erkan-1 Harbiye Reisi Miralay Asim
Bey, Ankara Kuva-y1 Havaiye Miidiiriyet-i Umumiyesine yazdigi1 yazi ile Miilazim
Halil Bey’in tayyareyi temizlemek i¢in Ankara’da gorevlendirildigi ve tayyare faal
olana kadar nezaret edecegi belirtilmistir. Tayyare, 2’nci Tayyare Boliigi’nde gorev
yapmis ve en bliylik hizmeti kesif raporlarint zamaninda Komutanliga bildirmek
olmustur. Sakarya savasinda sadece bu tayyare etkili gorev yapmistir. Tayyare ile

Tiirk pilotlari, 13 Eyliil 1921°e kadar 35 kesif ucusu gergeklestirmistir.311

23 Agustos-5 Eylil 1921 tarihlerinde, Yunanlilarin yaptigi manevralar ile
once Tirk ordusunun sol tarafin1 kusatmak ve sonra yarma harekatina girismek i¢in
hazirlik i¢cinde oldugu hava kesif ile zamaninda tespit edilmistir. Tiirk ordusu, ¢ekilen
diisman kuvvetlerini takip etmistir. 2’nci Tayyare Boligii, havadan yaptigr kesif
gorevleri ile Yunan ordusunun durumunu tespit etmistir. Bu siirecte, Tiirk tayyareleri
12 kesif ugusu yaparak diismanin istikametini belirlemistir. Diisman kuvvetlerinin
miisait olanlarina bomba ve makineli tiifek ile taarruz ederek takip eden birlikleri

desteklemistir. Yunan ordusu, Kiitahya-Eskisehir muharebelerinden sonra Bursa ve

Yasar Ozdemir, Tiirk Hv. K. nin Tarihgesi, Hv.Bsm., Ankara, 1981, 5.17; Tanman-Keyiisk, a.g.c.,
s.107; Y.Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.218; Saim Besbelli,-Thsan Goymen, Tiirk Istiklal Harbi, Deniz
Cephesi ve Hava Harekdti, C.V, 1964, ss.154-155.

$Hulusi Kaymakly, a.g.e., s.72; Irfan Sarp, a.g.e., s.116; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.108.

irfan Sarp, a.g.e., s.116; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.108; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.72; Y.Dogan

Cetinkaya, a.g.e., 5.218; Ozlem Yildiz, a.g.e., 5.225.
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Usak’taki tayyare taburlarim1 Eskisehir civarina getirmistir. Tirk savunma
mevzilerinin gerisine ¢ok az gegen Yunan tayyareleri sadece li¢ kez Tiirk tayyareleri
ile hava muharebesine girmistir. Hava muharebelerinde Yunan pilotlar savasmay1

kabul etmeden uzaklagmuslardir.**?

23 Agustos 1921°de, Yunan kuvvetlerinin durumunu 6grenmek amaciyla,
Inlerkatranci-Cambakli-Hacidmeroglu-Cetlik-Savathi-Sivri  bolgesinde hava kesfi
yapilmast emredilmistir. Ayni giin sabah 08.30'da yapilan kesifte; Cambakl
civarinda 3 Yunan tiimeni, Hacidmeroglu bolgesinde bir tiimenden fazla kuvvet, ¢ok
sayida nakil araclar1 ve ordugahi goriilmiistiir. 24 Agustos 1921°de yapilan kesifte;
Temurdzii deresi dogusunda 5 tiimenlik Yunan kuvveti tespit edilmistir. Celtik-
Hacimusaoglu yolunda Yunan nakliye kolunun kolbast Alahiiseyin'e ulastigi
gozlemlenmistir. Ilica Deresi giineyinde 5-6 Tiimenlik Yunan kuvvetlerinin
ilerlemekte oldugu tespit edilmistir. 25-29 Agustos tarihlerinde Yunan mevzileri
kesfedilmistir. Belirlenen hedeflere makineli tiifek ve bomba atesiyle taarruz edil-
mistir. “Izmir” isimli Albatros D-III av ve De Havilland-9 kesif tayyaresi biiyiik
basar1 gostermistir. 25 Agustos 1921°de Svl. Plt. Vecihi ve Rasit Miilazim-1 sani
Hamdi Beyler, “Ismet” tayyaresi ile 2 kesif ucusunda diisman mevzilerini
bombalamistir. Albatros D-III tayyaresi arizali oldugu i¢in ugmamistir. 26 Agustos
1921°de Svl. PIt. Hayrettin ve Bahattin Beyler, “Ismet” tayyaresi ile kesif ucusunda
elde ettikleri bilgileri Cephe Komutanligina iletmistir. Vecihi ve Miilazim-1 evvel
Hasan Basri Beyler, kesif ugusunda Yunan ihtiyat birliklerinin 6n saflarda savasa
girdigini tespit etmistir. Yunan birlikleri ve 6nemli hedefler Miilazim-1 evvel Hasan
Basri Bey tarafindan bombalanmigtir. Svl.PIt.Vecihi ve Hasan Basri'nin 27 Agustos
1921°de sabah kesifte; Yunan birliklerinin dogu yoniinde ilerledigini ve motorlu
araclar ile takviye edildigini tespit etmistir. Ayni giin 6gleden sonra, bir sorti yapmis
ve diisman kita’larin1 bombalamistir. 30 Agustos 1921°de sabah Svl. Plt. Fazil,
Hayrettin, Miilazim-1 evvel Hasan (Basri) ve Rasit Miilazim-1 sani Bahattin Beylerin
yaptig1 kesifte; Beylikkoprii dogusunda bir Yunan tiimeni ve Yildiztepe bolgesinde
baska bir Yunan tiimeni oldugu goriilmiistiir. Beskoprii civarinda Yunan Lagimci

Ocag1 (Istihkamcr’lar)’nin képrii kurdugu tespit edilmistir. Sapanca civarinda

$12Saim Besbelli, Thsan Géymen, Tiirk Istiklal Harbi Cilt.V, Deniz Cephesi ve Hava Harekdtt,
Genelkurmay Bagkanligi, 1964, ss.156-166.
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istirahat eden bir Yunan tiimeni ve hareket eden motorlu araglar oldugu belirtilmistir.
Inlerkatranci'da bir Yunan alayi, Bahgecik'te bir tiimen, Incirli-Yamak arasinda
kuzeye dogru yiirliyiis halinde bir tiimen goriilmistiir. Biiyilk Gokkoy bolgesinde li¢
Yunan tiimeni oldugu tespit edilmistir. Ayni giin sabah saat 08.25'de Vecihi Bey,
“Izmir” tayyaresi ile yaptig1 kesifte; Yeni Mehmetli sirtlarinin gerisinde 2 tabur ve
Sar1 Halil giineyinde 1 topgu bataryasi oldugu goriilmiistiir. Sivri Kasabasina dogru
yiiriiyen 1 alay, Ilica kdyiiniin kuzeyinde yliriiylis halinde 2 piyade alayi, bunlarin
dogusunda 1 piyade taburunun kuzey yoniinde ilerledigi goriilmiistiir. Yine, saat
18.00'de yapilan 3’ncii kesifte; Beylik koprii dogusunda 3 alayl takviyeli 1 tiimen ve
Yildiztepe'de 1 tiimen tespit edilmistir. Inlerkatranci'dan Cakmakli'ya yiiriiyen
nakliye kolu ve sabah Sapanca civarindaki tiimenin savasa katildigi belirtilmistir.
Dikilitag-Tanburoglu-Bahgecik-Mangaldag-Eskikisla-Incirli bélgesinde 4 Tiimen
goriilmustiir. 30 Agustos 1921°de Yunan giicleri yaptig1 kesifte, Tiirk Ordusu’nun
kuzeye Ankara istikametine ¢ekildigi istihbaratini vermistir. Tiirklere saldir1 emri
veren Yunan komutanlar ¢ekilen ordunun art¢1 kuvveti yerine g¢etin bir direnisle

karsilagmistir.*"

Haymana’da Yunanlilarin 1-2 Eyliil 1921 giinlerinde baslayan harekatin hava
muharebesinde Vecihi Bey, 2 Eylil 1921°de bir Yunan tayyaresini diislirmiistir.
kesif gorevine ¢ikan Vecihi ve Basri Beyler, cephe gerisinde biiyiikk bir Ordugah
gormiislerdir. Ordugahin ortasindaki biiylik ¢adir ve otomobiller dikkat ¢ekmistir.
Tayyare dort bomba yiikii ile hiicuma gegmis ve yaptiklar atig tam isabetle Ordugéahi
bombalamigtir. Mevziler {izerinde gerceklesen olay, Tirk askerine moral

kazandlrmlstlr.314

Tiirk tayyarelerinin bombardimanint yarali Yunan gazeteci su sekilde

anlatmistir;

“Tirk’tin fazla tayyaresi bulundugunu iddia edemem. Bir veya iki tipten iki tayyare.
Fakat her an baglarimiz iizerinden ayrilmayan bir kara bela. Beni de yaralamisti. 2
Eyliil, Bugiin biiyiilk kumandanlarin igtimai vardi. Biiyiik bir ¢adirli ordugah ve
bagkumandanin bagkanliginda biitiin biiyilk kumandanlar gelmis ve karargahi
muhafaza ve siivari kitalar1 doldurmustu. Tam bu sirada yine bir kara tayyare
goziiktii. Karargahin tam istiinde helezonlar yaptikga bombalarini birakti ve
hepimizi bir ates ve duman deryasi i¢ine sardi. Evvela 6ldiiglimii sandim. Sonra

313H_ulusi Kaymakli, a.g.e., s.73,74.
Slacistiklal Savaginda Tiirk Havaciligr”, Hava Mecmuasi, No;186, 25 Mayis 1957, 5.23,24.
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aklim bagima  geldigi zaman sol kolsuz oldugumu anladim. Sonra 6grendim ki, 4
bomba atmis ve bombalar ordugdhtan insan ve hayvan tam 400 cana kiymis ve

bunlarin i¢inde 1 general, 5 miralay ve 1 doktor miralay ve 20 kadar da subay

varmig.”"

5 Eylil 1921°de bir diisman tayyaresi Ankara’ya gelmis ve iic bomba
atmigtir. Bu bombalarin etkisi ile iki vagon yanmis ve bir asker ile bir tren memuru
sehit olmustur. Miidafaa-i Milliye Vekili Ali Hikmet Bey o giin olay1, Bat1 Cephesi
Komutanligina rapor etmistir.>'® Sakarya Muharebeleri’nin ondérdiincii giiniinde Plt.
Vecihi ve Rasit Basri (Bilgin) Beyler 1 De Havilland tipi tayyare ile Eskigehir
Malikdy Istasyonu yakimnindan havalanmistir. Haymana ilgesinde hakim sirtlara
yerlesen Yunan Kuvvetleri, Tiirk birliklerini topgu atesi altina almislardir. Cephe
izerine gelen Tiirk tayyaresi yaklasan Yunan tayyaresi ile hava muharebesi i¢in her
biri 12.5 kiloluk alti bombay1 zikzaklar ¢izerek Yunan mevzilerine atmistir. Brege
tipi Yunan tayyaresi, 2 makineli tiifege sahip iken Tiirk tayyaresi tek makineli tiifege
sahiptir. Tirk tayyaresinde izli mermi olmasi pilotun gérevini kolaylastirmis ise de
rasidin gorevini zorlastirmistir. Vecihi Bey, mermi izlerine gore hareketlerini
diizenleyerek bir an diisman tayyaresinde sadece pilot oldugunu, rasidin vuruldugunu
gormiistiir. Bu hava muharebesi, yerdeki savasan askerlerin dikkatini ¢ekmis,
toplarin susmasina ve sirtiistii seyredilmesine neden olmustur. Tiirk tayyaresine
taarruz eden Yunan tayyaresi, Vecihi Bey’in miikkemmel manevralari ile vurularak
Katrancit Vadisi’nin kayaliklarina diigmiistiir. Sakarya Zaferi’nin kazanilmasi ile
Yunanlilar geri ¢ekilirken muharebe meydaninda bir¢ok top, tiifek, otomobille

beraber tayyare de birakmuslardir. 3’

6 Eyliil 1921°de yapilan kesifte; Polatli’dan Beylikkoprii’ye dogru 1 tabur ve
Basrikdy batisinda 2 alay oldugu belirtilmistir. Beylikkoprii’de 1 Yunan Hava
Meydani ve 9 tayyare tespit edilmistir. 7-8 Eyliil 1921 tarihlerinde yapilan hava
kesfinde; Cal Dagindan-Ilicadzii vadisine giden yolda Yunan faaliyeti goriilmemistir.
Cal Dagindaki Yunan birlikleri azaldigi tespit edilmistir. Sapanca'dan Ilica
vadisinden Sakarya istikametine yiirliyiis halinde kamyon kollar1 oldugu
belirtilmistir. Topgu ve siivari birlikleri ile takviyeli 1 piyade alayinin intizamsiz

olarak cekildigi goriilmiistiir. Kavuncu Kopriisii'ndeki tiimen agirliklarini birakip

315Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.598.
31y Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.218.
$1Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.598,599.
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cekilmeye baslamistir. Inlerkatranca-Kabat kuzeyinde yol iizerinde Yunan menzil
hatt1 goriilmiistiir. Inlerkatranci'ya dogru yiiriiyen araba kollar1 oldugu tespit
edilmistir. Eski Polatli-Seyh Ali batisindaki Yunan kuvvetlerinde azalma oldugu
belirtilmistir. Beylikkoprii'de tayyare hangarlar1 ve tayyarelerin park yerinde
bulundugu goriilmiistiir. Beylikkoprii yolunda geriye ¢ekilen kamyon trafigi dikkat
cekmistir. Ala Hiiseyinoglu'ndaki yesil hastane cadirlar1  Inlerkatranci'ya

getirilmistir.>'®

9 Eylil 1921°de hava kesif sonuglarini degerlendiren Bati Cephesi
Komutanligi, diismanin ¢ekilmekte oldugunu anlamiglardir. 10 Eyliil giinii baglamak
tizere birliklere taarruz emri verilmistir. Bu emir ile Tirk birlikleri kars1 taarruza
gecmistir. Cephe Tayyare Boligiine, Beylikkoprii-Sazilar-Kavuncu kopriisii-Yeni
Mehmetli-Polatli bolgesinin havadan kesfi emredilmistir. Ayn1 giin saat 11.00'de
kesif yapilmis ve Beylikkoprii-Sazilar yolunda vasitalar ve kiiglik piyade birliklerinin
ylriiyiis halinde, Sazilar istasyonunda Yunan birliklerinin toplandigi goriilmustiir.
Kavuncu batisinda bir Yunan tiimenin Sivriden-Kavuncu'ya yiiriiylis halinde oldugu
tespit edilmistir. Karakuyu'dan bit alay Toydemir'e dogru yiiriiyiiste ve Yildiz-
Kavuncu Kopriisii arasinda topgu birliginin yiiriiylis halinde oldugu goriilmiistiir.
Sarthalil kuzeyinde 1 tiimen, Beylikkoprii Hava Meydani'nda 1 hangar ve 10 Yunan
tayyaresi tespit edilmistir. Raporu degerlendiren Bati Cephesi Komutani, hangar ve
tayyare miktarinda azalmanin diismanin kesin olarak cekildigine isaret oldugunu
karar vermistir. Ismet (In6nii) Pasa imzasiyla, saat 13:30°da 41 numarali cephe emri

yaymlanmlstlr.SlglO Eyliil 1921°de Ismet Pasa;

"Sabahtan beri cephede yapilan taarruz miispet inkisaf etmektedir, diigman
sarsilmistir. Ayni giin saat 11.00'de yapilan hava kesfine gore; cepheden Kavuncu
kopriisiine ve Sakarya batisindan geriye dogru g¢ekilen yiirliyiis halinde diigman
birlikleri goriilmiistir. Diismanin geri ¢ekildigi hakikattir. Karadag taarruzu igin
LVIl.nci timen, Miirettep Kolordu emrine gonderilmistir. Ordu, biitiin cephede 10
Eyliil tarihinde ismi verilen taarruz hedeflerini muhakkak ele gecirecektir. Taarruza
siddetle devam edilmelidir. Karsimizdaki diisman kuvvetlerini kat'i olarak ezmek,
biitin seferi kat'i neticeye erdirecektir. Bu emrin biitin Komutan ve erlere

bildirilmesi®*® emrini vermistir.

318vecihi Hiirkus, Havada Vecihi Ceyrek Aswr, ( 1915-1925), $5.109-122; Hulusi Kaymakl, a.g.e.,
s.74.

YHulusi Kaymakh, a.g.e., s.74,75; Ergin Ersoy,”Kurtulus Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetlerinin
Katkilar1”, Hv.K.leri Dergisi, N0.342, .31

$20«jgtiklal Harbinde Tiirk Havacilig1”, Hava Mecmuasi, No:186, 25 Mayis 1957, 5.28-30.
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Bu emir ile taarruzun basariya ulagsacaginin kararliligin1 gostermistir. Yine,

komutanlarin verdigi kararlarinda hava kesiflerinin 6nemli oldugu bir gergektir.

12 Eyliil 1921 sabahi yapilan kesifte; Sapanca ile Saglica arasinda 3 diisman
tiimenin cekildigi tespit edilmistir. Kavuncu Kopriisii batisinda piyade birlikleri ve
biiyiik agirliklar goriilmiistiir. Cal Dagr ile Yeni Mehmetli arasinda piyade taburu
battya dogru yiiriiylise gegmistir. Beylikkoprii'niin 1 km. gilineyinde Sakarya
iizerinde kurulan képriidden bir alay batiya gectigi belirtilmistir. ki alay nehirin
batisinda istirahat ettigi ve istasyonda bir piyade alayr ordugahi tespit edilmistir.
Kesif ugus sirasinda, bir Tirk av tayyaresi, karsilastigi Yunan tayyaresinden
uzaklagarak kurtulmustur. Yunan tayyaresi ile karsilasan diger Tiirk tayyaresi yeterli
yakit1 olmadigindan takipten vazge¢mistir. 12 Eyliil 1921°de yapilan kesiflerde,
diismanin ¢ekildigine kesin karar verilmistir. Bat1 Cephe Komutanligi, 43 sayili emir
ile disman c¢ekilmesinin onlenmesi istenmistir. 13 Eylil 1921°de yapilan kesifte;
Yunan birliklerinin Sakarya'nin iki kiyisindan ¢ekildigini gostermistir. Yunanlilarin
sahaya c¢ekilmeleri, daha hazirlik ve tesebbiis sathasinda kesfedilmistir. Kesif
sonuglart raporlari, Bat1 Cephesi Komutanligina gonderilmistir. 14 Eyliil’den itibaren
Eskigehir-Sivrihisar-Seyitgazi-Afyon istikametinde ¢ekilen Yunan birliklerinin
izlenmesi i¢cin Malikdy meydaninda bulunan Cephe Tayyare Boliigi, 13 sorti ucus
yapmustir. 14 Eyliil 1921°de yapilan kesif ugusunda; bir Yunan tiimeninin Sazilar'dan
Koseler'e dogru yiiriiyerek ¢ekildigi gortilmiistiir. 15 Eylil tarihli kesif sonucunda;
bir giin 6nce Sazilar-Ko6seler yolunda yiiriiylis halindeki Tiimen, Koyun Yayla'da
konakladig1 goriilmiistiir. Yine, Mihaligcik'ta konaklamis bir alay oldugu tespit
edilmistir. Koyun Yayla-Mihaliccik hattindan Sakarya'ya giden kuzey ve dogu
yolunda Yunan kuvvetleri oldugu belirtilmistir. Sazak-Sarikdy arasindaki hava
meydan’inda 6 tayyare oldugu tespit edilmistir. Hamam-Karahisar bdlgesinde
konaklayan 5 Tiimenlik Yunan kuvveti Sivrihisar yOniinde yiiriiylise ge¢mistir.
Sivrihisar-Demircikdy-Bicer arasindaki yolda Yunan nakliye kollar1 oldugu
goriilmistiir. Sakarya'nin bati kiyisina gegen Tirk birlikleri Hamam-Karahisar

istikametinde ilerlemeye devam etmistir. %%

1 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.75.
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19 Eyliil 1921°de yapilan kesifte; Diismanin ana kuvvetleri Sivrihisar-Biger-
Sarikdy arasinda oldugu tespit edilmistir. Sivrihisar-Yassiviran arasinda 2 siivari
alayl, 3 topgu bataryasti ve 3 piyade alayr gozlemlenmistir. Sivrihisar'in
giineydogusunda 2 piyade ve 1 siivari alay1 ile 4 topgu bataryasi goriilmiistiir. Bicer-
Sarikdy arasindaki diigman birligi tayyareler tarafindan bombalanmistir. 26 Eyliil
1921°de Cephe Boliigi, Sarikdy meydanina intikal etmistir. Boliik, 12 kesif ucusu
yaparak Eskisehir-Seyitgazi-Afyon bolgelerini kesfetmistir. 27 Eylil 1921 giinii
Breguet 14 B-II tipi Fransiz yapim1 1 Yunan tayyaresi Sarikdy Meydani’na mecburi
inis yapmig ve miirettebati esir alinmistir. “Sakarya” ismi ile tayyare 2’nci (Cephe)
boliigiin  emrine verilmistir. Cephe Boliigii, ileri harekata katilan birlikler ile
isbirliginde bulunmak i¢in 27 Eyliil 1921°de Sarikdy Meydani’na intikal ettirilmistir.
30 Eylil 1921°de yapilan kesifte; Agapinar civarinda 2 siivari boliigii ve istasyonun
giiney sirtlarinda 2 topcu bataryasi tespit edilmistir. insehir giineyinde 1 piyade
taburu ile civarinda siivari birlikleri, Hayriye'nin giineyinde 3 siivari alay
goriilmiistiir. ~ Slileyman koylinde bir ordugadh tespit edilmistir. Cukurdag ve
Kirgizdag'daki Yunan tiimenleri, Hamidiye batisinda 2 tiimen yerini muhafaza ettigi
tespit edilmistir. Eskisehir-Seyitgazi-Agapimar bolgesinde Yunanlilarin 3 piyade
tiimeni ve 4 siivari alayr goriilmiistlir. Tayyarelerden bomba atilmis ve makineli

tiifekle taarruz edilmistir.322

21 Ekim 1921°de Cephe Boligii, Sivrihisar batisindaki Akviran koyiiniin
yaninda bulunan meydana nakledilmistir. 14 Kasim 1921°de Svl. PIt. Vecihi ve
Hasan (Basri) Beyler ile birlikte Afyon'daki Yunan Tayyare Meydani’ni
bombalamigtir. Doniiste ise karsilastiklari Yunan tayyaresi iSe carpisma sonucu
kagmistir. Bu dénemde, yapilan uguslara Plt. Kolagas1 Yahya ve Svl. Plt. Zeki Beyler
de istirak etmistir. 15 Kasim’a kadar Eskisehir-Seyitgazi-Afyon bolgesinde 6 kesif
yapilmustir. Kesifler ile Yunan birliklerinin durumu ve mevzileri hakkinda bilgi
toplanmistir. 30 Kasim 1921°de boliik, Akviran'dan Aksehir'in Maarif koylindeki
meydana intikal etmistir. Tamir edilen tayyareler ile takviye edilen hava birlikleri

giiclenerek 6nemli gorevler i¢in hazirlanmistir. Eskisehir biiylik, Konya kiigiik

%2Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.76; Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’'nda Tirk Hava Kuvvetlerinin

Katkilar1”, Hv.K.leri Dergisi, N0.342, s.31,32.
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Tamirhane ve Egitim Merkezi olmustur. Tayyarelerin bakim ve onarimi ¢ok iyi

olanaklara sahip olan Eskisehir Demir Yollar1 atdlyesinde yapllmlstlr.323

9.1. HAVA HAREKATI DEGERLENDIRMESI

Sonug olarak, Sakarya Meydan Muharebesi oncesinde, | ve Il. Inénii
Savasi’nda basarili bir harekat icra eden diizenli ordu, Yunan Ordusu ve
destekgilerini ciddi olarak sarsmistir. Kiitahya-Eskisehir Muharebesi’nde bazi vatan
topragi isgale ugramistir. Bagkomutanlik yetkisi verilen Mustafa Kemal, zamana
ihtiyag duyan orduyu savasa iyi hazirlayabilmek ve giliclendirmek amaciyla
Sakarya’nin dogusuna ¢ekmistir. Yunanlilar, 14 Agustos giinii taarruza gegmistir. 23
Agustos’ta baslayan harekat 100 km.lik bir cephede cereyan etmistir. “Hatti
miidafaa yoktur, sathi miidafaa vardwr. O satih biitiin vatandwr. Vatanmn her karig
topragi vatandasg kani ile sulanmadikga terk edilemez” emrine inanarak savasan Tiirk
Ordusu en zor sartlarda bile savunmasindan taviz vermemistir. 23 Agustos-13 Eyliil
1921 tarihlerinde icra edilen Sakarya Muharebesi’nde Tiirk havaciligi; 3 pilot, 3
rasit ve 2 tayyare ile harekata katilmistir. 22 giin 21 gece devam eden harekatta kesif
ve bombardiman gorevi icra edilmistir. Kolagas1 Fazil Bey; Ismet tayyaresi ile 4,
[zmir tayyaresi ile 8 sorti icra etmistir. Svl. Plt. Vecihi Bey; Ismet” tayyaresi ile 20,
[zmir tayyaresi ile 4 sorti yapmustir. Svl. Plt. Hayrettin Bey ise Ismet tayyaresi ile 4
sorti icra etmistir. Rasit Miilazim-1 sani Basri 18, Miilazim-1 sani Hamdi 7 ve
Miilazim-1 sani Bahattin Beyler 3 sorti yapmlstlr.?’24 Bu donem kesif uguslarinda;
Yunan Ordusu’nun kara ve hava unsurlarimin durumu, miktari, arazide dagilisi,
konusu ve faaliyeti hakkinda elde ettikleri kiymetli bilgileri Cephe
Komutanligina zamaninda ileterek 6nemli gorev yapmistir. Kesif raporlari,
yapilan bir¢ok harekatta ciddi plan degisikliklerine yol a¢mistir. Yine,
tayyareler ile atilan beyannamelerin Yunan ordusundaki askerler iizerinde
biiylik etki yaptigr goriilmiistiir. Bu beyannamelerin etkisini yok etmek igin
Yunan ordusu karsi beyanname atarak Onlemeye calismistir. Bakimlar, gece

fenerler ve ciralarin 15181 altinda yapilmistir. Tayyareler bu sartlarda ertesi sabah

23rfan Sarp ,a.g.e. ,s.133; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.77; Saim Besbelli,ihsan Goymen, Tiirk Istiklal
Harbi C.V, Deniz Cephesi ve Hava Harekdn, 1964, s.118.

%*Hulusi Kaymakly, a.g.e., ss.74-76; Tayhani, a.g.e., s.180; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilart,
Yap1 Kredi Bankasi Yaynlari, Istanbul, 2000, s.112.
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ucusuna hazirlanmigtir. Tayyare boliigiiniin fedakar personeli, sayr azligini nitelik
istlinligi ile giderecek gayreti gostermistir. 13 Eyliil 1921°de Sakarya Muharebesi
zafer ile bitmesiyle, Bati Cephe Komutanligi Aksehir’e tasinmustir. Midiiriyet-i

Umumiye, Kasim ayinin basinda Ankara’dan Konya’ya intikal etmistir.*?

Sakarya Muharebesi’nde Tiirk ve Yunan taraflari arasinda teknik olarak
mukayese edilmeyecek kadar fark s6z konusudur. Savas sonuna kadar Tiirk tayyare
sayisi 10, Yunan tayyare sayisi 50 olmustur. Sakarya muharebesinde Tiirk havacilig
kurulus asamasinda oldugu icin harekata katilan tayyare sayisi zaman zaman 2-3’e
kadar diigmiistiir. Tayyarelerin bir kismi kirim, bir kismi ariza nedeniyle
kullaniimamustir.**® Sakarya Muharebesi sonuna kadar yeni tayyare temini miimkiin
olmamistir. Mevcut tayyareler iptidai yontemlerle ugusa hazirlanilmis ve gorev
etkinligini olumsuz etkilemistir. Bu donemde iilkenin diinya ile baglantis1 kesilmis
olmasi, tayyareler i¢in gerekli malzemenin temin edilmesine olanak saglamamustir.
Tayyareler i¢in yedek parca bulunmadigi gibi bakimlar1 da ¢ok iptidai yontemler ile
yapilmaya ¢alisilmistir. Yine de tayyarelerin ucar hale getirilmesi icin biiyiik ugras
gosterilmistir. Bu imkansizliklar i¢inde siiren Milli Miicadele, Dogu ve Giiney
cephelerinde basarilar kazanmistir. Bati cephesinde kazanilan Sakarya Zaferi
gelecek icin biiyiilk umut ve kurtulusun baslangict olmustur. Tiirk havaciligi, zor
sartlarda yaptig1 basarili kesif, taarruz ve av 6nleme faaliyeti ile diisman unsurlarinm
etkisiz hale getirmis ve harekatta biiylik basar1 gostermistir. Bu sartlara ragmen
Tirk unsurlari, diigmanin son durumuna gore sevk ve yOnetim istiinliigiini ele
gecirmistir. Diismanin her tiirli kuvvet ve teknik {stiinliigline karsi kazanilan
bagari, ancak biiyiik hedefleri olan ve irade sahibi insanlarin elde edebilecegi, koklii
bir gegmise ve onurlu bir durusa sahip milletlerin ¢ok zor sartlarda bile esaret

zincirine alinamayacagini diinya ya gostermistir.

$vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s.112; Tiirk Hv.K.leri 100 °ncii Y1l Ozel Sayisi, $.58, 2011,
Ankara; Y.Dogan Cetinkaya, a.g.e., s.218.

32Genelkurmay Arsivi, Tiirk Istiklal Harbi C.\, Ks.6, 2.Kitap, Biiyiik Taarruz, 1995, s5.15-18:; Vecihi
Hiirkus, Havada Vecihi Ceyrek Aswr, 1915-1925, 5.109; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.78.
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10. BUYUK TAARRUZ DONEMi HAVA HAREKATI
10.1. BUYUK TAARRUZ ONCESI TURK HAVACILIGI

1922’de, diismana kat-i darbenin indirilmesi i¢in gerek karada gerekse
havada hazirliklara biiyiik onem ve hiz verilmistir. Milli Miicadele doneminde Tiirk
havaciligi; tayyare ve idame-isletme malzemesi temininde sikintilar ¢gekmistir. Bazen
ordunun elinde ucacak bir tayyare kalmamistir. Zafere giden yolda tayyare kesif
faaliyetleri ve kesif raporlarinin biliyiik 6nemi olmustur. Tiirk havacilarinin kritik
donemde, Yunanlilarin tayyarelerini ele gegirmeleri harekata biyiik katki
saglamistir. Bu tayyareler ganimet olarak alman “Ismet” ve “Sakarya” tayyareleri
olmustur. Havaciligin gelismesi i¢in biiylik caba sarf edilmis ve teskilatlanma
konusunda gelismeler yasanmustir. Kiitahya’da onii¢ tayyarenin tamir edilmesi ve

béliige katilmasi ilk atilan adimlardan biri olmustur.®?’

Sakarya Muharebesi’nden Milli Miicadele donemine kadar yaklasik bir
yillik siirede yokluklara ragmen Tiirk ordusunu zafere ulastirmak i¢in havaciligin
muharebe giiclinii kuvvetlendirme caligmalarina biiyiik 6nem verilmistir. Tiirk
hava birliklerine, katkilarinin artirilmasi i¢in malzeme, techizat, tayyare ve
personel bakimindan takviye yapilmistir. Personel, tayyare, malzeme saglanarak
hava birlikleri gii¢lendirilmigtir. Biiyiik Taarruz’a hazirlanirken Sakarya zaferi
kazanilmig, Yunan ordusunun Anadolu’dan atilmasi i¢in hazirliklar yapilmistir.
Mustafa Kemal Pasa, cksikleri giderilmis ve en azindan diismanin giiciine
yaklagmis bir ordu ile taarruza baglamak istemistir. Milli Miidafaa Vekaleti olarak
yeniden teskilatlanmaya gidilmistir. Sakarya Meydan Muharebesinden sonra 13
tayyarenin bakim ve onarimu yapilarak Kiitahya-Eskisehir Muhabereleri sirasinda
lagvedilerek 2’nci Tayyare Boliigline katilan 1°’nci Tayyare Boligii’niin yeniden
teskil edilmesine karar verilmistir. Geride kalan tayyarelerin Konya’da Kuva-y1
Havalye Miidiiriyet-i Umumiyesine birakilmasina karar verilmis ve bir tayyare

istasyonu ve bir tayyare fabrikasi buraya baglanmlstlr.328

%2y Rahmi Doganay, Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetlerinin Faaliyetleri ve Havacilarin Roli,
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100°ncii Y1l Uluslar Arasi Tarih Sempozyumu Sunum, 8-10 Subat 2011,
Istanbul, ss.231-234.
328A.g.m.., 5.234; Saim Besbelli, ihsan Géymen, Tiirk Istiklal Harbi C.V Deniz Cephesi ve Hava
Harekat, $5.167-168.
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20 Ekim 1921°de Fransa ile yapilan Ankara Antlagmasi ile bezden yapilmis
hangarlar dahil 10 Breguet-14 A-2, 2 kisilik kesif, aviyatik tipi egitim, Fiat kesif ve
bombardiman tayyaresi alinmistir. Ancak, 4 adedi ugusa hazirlanabilmis ve harekata
katilmistir. 1922°de Italyanlardan Antalya’da 1 adet iki kisilik egitim ile 1 adet kesif
tayyaresi satin alinmistir. 1 Ocak 1922°de Aksehir’de bulunan Cephe Tayyare
Boliigiiniin 4 tayyaresi ile 4 pilotu mevcuttur. 7 Subat 1922°de, Antalya’da Italyan
tiiccarlarindan tanesi bin liradan satin aliman 21 Spad-XIII av tayyaresi, Sicilya
vapuru ile Mersin limanina, bilahare demiryolu ile Konya’ya getirilmistir. Fransa ve
Italya’dan satin alinan tayyareler uluslararasi kurallar geregi silahsiz sokiilerek
gelmistir. Bu tayyarelere, Konya Meydani’ndaki askeri depoda I. Diinya Savasi’nda
Alman tayyarelerinden kalan makineli tiifekleri monte edilmistir. Ugus ve atis
tecriibeleri yapilan tayyareler birlige ugarak gonderilmistir. Vecihi Bey, bir tayyareyi
Aksehir’e getirmistir. Boliikk, Mart ve Nisan ayinda 7’ser, Mayis ayinda 16 cephe
ucusu yapmistir. Ucusa hazirlanan 7 tayyare harekata etkin olarak katilmistir.
Tayyarelerin kullanimi i¢in ¢adir bezinden portatif hangarlar, telsiz ve yedek
malzemeleri satin alimmistir. Boliige, bu donemde 174’ncii Alay subaylarinin
katkilar1 ile hediye edilen 1 Brege-14 tayyaresi istirak etmistir.’*® 18 Haziran
1922°de, Biiyiik Taarruz’un baslayacag giinlerde Istanbul’dan Amasra’ya kacirilmis
olan deniz tayyarelerinin ilkinin denemesi yapilmistir. Bir tayyarenin portatif
hangarinin  tamamlanarak, Temmuz sonlarinda tayyare istasyonunun iizeri
kapatilarak tezgahlara konulmustur. Deniz tayyaresi ilk taarruz harekatin1 doguya
seyretmekte olan Panter siifi bir Yunan muhribine yapmistir. Hedefine, goriisiin
kotii olmast nedeniyle sonucu alinmayan alti bomba attiktan sonra ariza sebebiyle
inis yapmak zorunda kalmistir. 16 Temmuz-8 Agustos tarihlerinde iki deneme ugusu
yapilmistir. 26 Eyliil’de batiya giden bir tayyare mecburi inis yaparak, Sahin Vapuru
tarafindan Amasra’ya geri getirilmistir. Tayyareler, ¢cok eski ve yipranmis olmalari
nedeniyle tiim ugraslara ragmen arzu edilen verim alinamamustir. 7 Eyliil 1922°de
Amasra’daki tayyarelerin ¢ekilmekte olan diismani sikistirmasi igin Izmit’e tasinmasi
istenmistir. Ancak, tayyarelerin sadece bir adeti Izmit’e gelebilmistir. 18 Kasim

1922°de Izmit’te, 2 Amasra’dan ve 2 Istanbul’dan olmak iizere toplam 4 deniz

®Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., $5.86-88; Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss.129-146; Emin Nihat Sozeri,
Tirk  Tayyareciligi, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1: 202, s.171, Ankara, 1961; Yasar Ozdemir,
Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.17,18; Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, (1913-2009), s.49.
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tayyaresi toplanmistir. Bu tayyareler, aktif hava harekati gorevi yapamamistir. 22
Temmuz sonlarinda gelen emir iizerine Amasra Tayyare Istasyonu, Kuva-yi
Havaiyye Miifettisligine baglanmlstlr.330 Milli Miicadele doneminde, havacilik
alaninda yapilan hazirlik ¢aligmalari ile Yunanlilar, Tiirk cephesine yaklasamamustir.
Komuta kademesi diismana, birliklerin yerini, miktarni, durumunu ve savas
diizenini tanima firsati vermeden, orduyu harekata hazirlamistir. Tiirk hava giicii,
diismanin her hareketini aninda gozetleyip komuta katina bildirmistir. Komuta
heyeti bu bilgiler 15131nda harbe yénelik planlamalarini yapmustir. Ozellikle, son
zamanlarda fotograf makinesi de monte edilen Tiirk tayyareleri hava {stiinliigiiniin

saglamasina biiyiik katki saglamistir.
10.2. BUYUK TAARRUZ ONCESI KESIF RAPORLARI

Biiyiik Taarruz oncesi, 1’nci Tayyare Boligli Cephe Tayyare Ceride
Defteri’nde belirtilen kesif raporlari, zafere giden yolda biiyiik rol oynamistir. 6
Subat 1922°de 1 numarali izmir tayyaresinin bakim ve onarimi tamamlanmstir. 7
Subat 1922°de Ismet tayyaresi ile Afyon-Dumlupmar-Islamkdy hattinda kesif icra
edilmistir. Ancak, motorda meydana gelen ariza nedeniyle Balmahmut’a
doniilmiistiir. Bu nedenle, Dumlupmar ve Islamkdy iizerinde kesif yapilamamustir.
Bu anlarda, Sakarya tayyaresi ile Aksehir ve istasyon arasindaki bdlgenin
fotograflarmin alinmasi i¢in ugus yapilmistir. Aym giin, italyanlardan alinan
Mektep tayyaresi, Antalya’dan Vecihi Bey tarafindan Aksehir’e hangara
getirilmistir. 7 Subat 1922 tarihli kesif raporunda; Aksehir-Bolvadin-Siirmeli-
Hamagiftlik-Afyon-Erkmen-Balmahmud-Boyali-Kalecik-Kislacik-Cobanlar-Cay
istikameti takip edilmistir. Diigmanin ileri hat siperleri Stirmeli ile Siileymanl
arasinda oldugu goriilmiistiir. Buradaki tahkimat hattinin gerisinde ¢ grupluk
azami iki taburluk zeminlik mevcuttur. Diismanin ikinci tahkimat hatti Kalecik-
Deper onilinden Cavdarli’ya sonra kuzeye dogru uzayarak devam etmektedir. Bu
hat gerisinde 1.5-2 tiimene denk gelecek zeminlik mevcuttur. Kalecik-Deper ve
Afyon’un giineydogusu girisi diisman birliklerinin en yogun bulundugu yerlerdir.

Istanbul Istasyonu’nda dort vagonlu bir trenle bir lokomotif manevra yapmaktadir.

3%0Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.49.
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Burada bulunan tepenin cesitli yerlerinde zeminlikler mevcuttur. Bu tepede

tayyareye atis i¢in iKi top konuslandirilmistir. Toplar, on adet atis yapmustir. 33

Afyon’daki Askerlik Subesi Kaleminin bahgesinde teskil etmis biiyiik bir
birlik mevcuttur. Tren hatt1 kuzey kismi batakliktir. Afyon’un dogu girisinde bir
taburluk zeminlik mevcut olup, 1 taburluk ¢adirl birlik vardir. izmir Istasyonu’nda
ve Sanayi Mektebi civarinda gesitli ¢adirlar ile istasyon civarindaki tepede aralikli
4-5 biiyiik zeminlik mevcuttur. Bunlarin cephanelik olma olasiligi vardir. Her iki
tren hattinin kuzey ve glineydogusunda hafif tahkimat vardir. Diisman gerilerindeki
yollarda hig¢bir faaliyet gézlemlenmemistir. Rumca gazeteler Afyon ile Balmahmut
arasindaki diigman birliklerine atilmistir. Motor arizast nedeniyle Dumlupinar-
Islamkdy’e gidilememistir. Bu kesif faaliyetinden iki giin sonra Bati Cephesi
Komutan1 Ismet Pasa, boliigii ziyarete gelmistir. ismet Pasa, 6gle yemegini béliik
ile birlikte yemistir. Ertesi giin kesif ugusu i¢in su emri vermistir. Ucus gidis
glizergahinda; Cobanlar-Cavdarli-Iscekarahisar-Bostanlar-Kizviran-Y apildak-
Cevizli-Seyitgazi-Ayvali-Yukarisogiit-Akin-Kirka-Karabiigrikkli ~ Dagi-Beykoy-
Kunduzlu-Gazligol-Sipsin-Kiiciikcorca-Afyon-Kislacik-Siiyliin -~ hattinda  kesif
yapilmistir. Tayyarelerin doniiste; 6zellikle, Yapildak-Cevizli-Seyitgazi-Ayvali-
Yukarisogiit-Akin-Kirka ve civarinda etkili kesif yapilmasi istenmistir. Hava
sartlar1 uygun olursa kesfin, 10 Subat 1922’de de yapilmasi istenmistir. Yine, kesif
aninda bildiriler atilacaktir. Ancak, hava sartlar1 miisait olmadigr i¢in ugus

ger¢eklesmemistir. Kesif, ancak 13 Subat 1922°de yapllabilmistir.332

Kesifte;  Aksehir-Cay-Cobanlar-Siiyliin-Karahisar-Corca-Sipsin-Gazligol-
Ihsaniye-Beykdy-Demirli-Bahsis-Kirka-Akin-Asagisogiit-Ayvalik-Seyitgazi-
Cevizli-Yapildak-Kizviran-Bostanlar-Iscekarahisar-Cavdarli  istikametinde kesif
yapilmistir. Kesifte, Cobanlar-Afyon arasindaki diismanin ileri hatlarinda ve
Afyon’daki birliklerde bir degisiklik goriilmemistir. Balmahmut’tan Karahisar’a on
vagonluk bir tren geldigi tespit edilmistir. Kumardas-Sipsin-Corca koylerinde
dikkate deger bir hareket goriilmemistir. Gazligdl yoniinde nakliye faaliyeti oldugu
belirtilmistir. Ihsaniye Istasyonu’ndan Beykdyii’ne bir nakliye kolu gittigi tespit

31Suat Akgiil, “Kurtulus Savasi’nda Zafere Giden Yolda Hava Kesif Raporlarinin Onemi”, Tiirk
Hava  Kuvvetleri’nin 100°ncii Yili Uluslar arast Tarih Sempozyumu Sunum, 8-10 Subat 2011,
Istanbul, 5.240,241; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.91.

828 uat Akgiil, a.g.m., s.241,242; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.92,93..
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edilmistir. Beykoytli’nde 2 alaylik birlik ile biiyiik topcu birligi oldugu goriilmiistiir.
Beykdyli’nden Demirli’ye uzun bir nakliye kolu gittigi tespit edilmistir.
Karaberklidagi’nda asir1 kar olmasi nedeniyle bir sey tespit edilmemistir. Kirka’da
dere i¢inde pek ¢ok zeminlik ve baraka goriilmiistiir. Akin’de bir nakliye kolu ve
kdy icinde yogun faaliyet oldugu belirtilmistir. Asagisogiit-Yukarisogiit-Ayvali ve
civarindaki koylerde diisman faaliyeti tespit edilmistir. Seyitgazi’de herhangi bir
faaliyet goriilmemistir. Seyitgazi-Eskisehir yolunda 2 boliik kadar yiiriiyiis kolunun
Eskisehir yoniinde yiiriiylis halinde oldugu gorilmiistiir. Bu yolda hafif nakliye
faaliyeti mevcuttur. Seyitgazi’den Thsaniye ve Gazligdl yoniinde giden yol, vadi ve
patikalarda kiiglik yiiriiyiis kollarindan baska bir sey tespit edilmemistir. Seyitgazi
civarinda diismanin toplanmasina yonelik bir emare goriilmemistir. Seyitgazi’nin
glineybatisinda dere kenarinda harita ismi olmayan bir kdyde biiylik bir topcu
birligi tespit edilmistir. Cevizli-Yapildak bolgesinde asiri kar nedeniyle dikkate
deger bir sey goriilmemistir. Kizviran-Sinirlitepe-Bostanli’da fazla miktarda
zeminlikler tespit edilmistir. Yogun kar nedeniyle sayilari tespit edilememistir.
Iscekarahisar’da fazla miktarda diisman faaliyet gozlemlenmistir. Koy evlerinde,
koylin giris ve ¢ikislarinda yogun faaliyet tespit edilmistir. Dliismanin en yogun
faaliyeti Ihsaniye-Beykdy-Demirli arasinda goriilmiistiir. Cobanlar batisindan
itibaren Karahisar ve civari ile Gazligdl-Thsaniye-Beykdy-Seyitgazi ve civarlarinda

bulunan diisman birlikleri iizerine 5000 bildiri atilmugtir.>*

13 Subat 1922°de saat 02.30’den sonra 2’nci Tayyare Bolik Komutani
Kolagas1 Fazil Bey kesif ugusu yapmistir. Batt Cephe Komutanligi tarafindan
gonderilen ve 14 Subat gece yarisinda alinan emirde; Afyon bdlgesinde kesif
yapilmasi istenmistir. Ozellikle, Beykoy-Demirli-Kirka-Akin ve Gazligol
bolgelerinin ¢ok dikkatli gozlemlenmesi emredilmistir. Kesif gorevi, Ismet
tayyaresi ile yapilmistir. 2’nci Tayyare Boliik Komutan1 Kolagas1 Fazil tarafindan
kesif sonras1 rapor hazirlanmistir.  Afyon-Sipsin-Gazligdl-ihsaniye-Beykoy-
Demirli-Akin-Bahsis-Ayazin-Sinirlitepe-Bostanli-Caltilar-Cavdarli  istikametinde
kesif yapilmistir. Kesifte; diismanin faaliyetlerinde Onemli bir degisiklik
goriilmemigtir. Ancak, Beykoy’de bulunan birligin yerinde olmadig1 belirtilmistir.

Kirka ile Akin arasinda 30-40 arabadan olusan nakliye kolunun oldugu tespit

$3Suat Akgiil, “Kurtulus Savasi’nda Zafere Giden Yolda Hava Kesif Raporlarinin Onemi”, s.242.
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edilmistir. Yine, Sinirlitepe’de diismanin topgu birliginin oldugu ve buradan

kendilerine ates acildig1 bildirilmistir.**

Bu siiregte, kesif faaliyetleri disinda tayyarelerin bakim ve onarimi
yapilmistir. Yine, bakimi tamamlanan tayyareler ile ucus egitimi goren pilotlara
tecriibe uguslar1 yaptirilmigtir. Bu faaliyetler devam ederken 24 Subat 1922°de Bati
Cephe Komutam1 Ismet Pasa tarafindan kesif gorev emri verilmistir. Gorev
emrinde; Afyon-Gazligol-Ihsaniye-Beykoy-Demirli-Doger-Kirka-Akin-
Asagisogiit-Kuyucak-Akpmar  Kiravdan-Hayriye-Karatokat-Tiirkmensiileyman-
Kirgizdagi-Araporen-Maliyebasi-Seyitgazi-Cecinkis-Cevizli-Yapildak ~ bolgesinin
kesfi istenmistir. Boliik Komutani, kesif bolgesinin 470 kilometre olan genis alanini
iki bolgeye ayirarak iki uguslu bir kesifli planlamasi ile gorev ifasina karar
vermistir. Birinci kisma ayrilan ugus i¢in Cobanlar bolgesine gidilmistir. Ancak,
hava sartlarinin kotii olmasi nedeniyle gorev yapilmadan geri doniilmistiir. Afyon
istikametindeki ucus yogun bulut nedeniyle gerceklesmemistir. 1 Mart 1922°de
hava miisait oldugu igin Sakarya tayyaresi ile iki ayr1 ucus yapilarak kesif gorevi
icra edilmistir. Batt Cephe Komutanligina, iki rapor halinde bildirilmistir. Raporda,
daha Once bildirilen yerlerdeki diisman konuslanmalar1 ve goriilen hareketliligin
dikkat cekici oldugu belirtilmistir. Diisman birliklerinin {izerine 4500 bildiri
atilmistir. 2 Mart 1922°de, Fransiz’lardan temin edilen tayyareleri almak igin bir
ekip Adana’ya gitmistir. Tayyarelerin bakim, onarim ve ikmalleri yapilmistir. 13
Mart 1922°de, 4 tayyarenin 3’ Aksehir’e getirilmistir. Bati Cephe Komutanligi, 16
Mart 1922°de 2 tayyare ile kesif yapilmasmi istemistir. Emir ile 17 Mart’ta
Eskisehir ve kuzeyinin, Afyon geri bolgesinin ve Denizli-Nazilli-Alasehir hattinin
hava kesiflerinin yapilmasi istenmistir. Kesif gorevi havanin kapali ve firtinal
olmasi nedeniyle yapilamamistir. Ayni giin, saat 04:00 gibi Baskomutan Mustafa
Kemal Pasa ve Bati Cephe Komutam Ismet Pasa boliigii teftise gelmislerdir.
Mustafa Kemal Pasa, iki tayyarenin ugurulmasi emrini vermistir. Ancak, bir
tayyare ugusa hazirlanabilmistir. Sakarya-3 tayyaresi ile once Kolagas: Yahya,
sonra Kolagas1 Fazil Beyler birer ugus gerceklestirmistir. 20 Mart 1922°de
Adana’dan intikal eden tayyareler ile biiyiik ¢capl bir kesif faaliyeti icra edilmistir.
Aksehir-Cay-Cavdarli-Afyon-Sipsin-Gazligsl-Thsaniye-Déger-Beykdy-Kunduzlu

$A.g.m., 5.242,243,
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istikameti ile Seyitgazi — Ayvali — Kuyucuk — Eskisehir-Muttalip-Mustafabey
Ciftligi — Agapinar — Sarikuvakgadagi — Lutfiye — Kirgiz-Maliyebas1 bolgelerindeki

diisman konusu ve hareketliligi tespit edilmistir.**®

22 Mart 1922°de, 4 nolu Erzurumlu Nazif Bey tayyaresi ile Cay-Kislacik-
Garipce-Sinanpasa-Elvanpasa-Toklusivrisi-Dumlupiar Istasyonu-Aslihanlar-
Altuntas-Afyon bolgesi tizerinde kesif ugusu yapilmistir. Tayyare, Afyon iizerinde
siddetli bir atese maruz kalmis ve iki yerinden mermi isabet almistir. Tayyare,
basarili bir sekilde kesif gorevini tamamlayarak meydana inig yapmistir. 24 Mart
1922°de, Bat1 Cephe Kurmay Baskanligi’'ndan gelen emir ile Cay-Doéger-ihsaniye-
Gazlikdy ve civarinda kesif yapilmasi istenmistir. Ancak, gorev hava muhalefeti
nedeniyle icra edilememistir. 28 Mart 1922°de Bati Cephe Komutanligi’ndan gelen
emir ile daha onceki gorevlere ilave olarak Afyon-Dumlupinar bolgesinde kesif
yapilmasi istenmistir. Nigde-7 tayyaresi kesif gorevi icin kalkis yapmis, ancak hava
muhalefeti nedeniyle gorevi icra edemeden geri donmdstiir. Sakarya-3 tayyaresi de
kalkmis, fakat hava sartlarinin uygun olmamasi nedeniyle gorevi icra etmeden geri
donmiistiir. Erzurumlu Nafiz-4 tayyaresi kesif gorevi yerine getirilmis ve diisman
birlikleri {izerine bildiriler atilmistir. Kesif goérevinde, Afyon-Dumlupinar
bolgesindeki diisman konuslanmasinin tespiti yapilmistir. 30 Mart 1922°de, Tiirk
Havacilik Tarihi acgisindan 6nemli bir giin olmustur. Cay’da, I. Ordu Birlikleri
tarafindan Baskomutan Mustafa Kemal ve Bati Cephesi Komutan1 Ismet Pasa
huzurunda gecit toreni planlanmistir. Bu gecit térenine 2’nci Tayyare Boliik
Komutanligi’ndan dort tayyarenin katilmasi kararlastirilmistir. Havanin firtinal
olmasina ragmen Aksehir’den dort tayyare havalanmis, ancak birisi geri donmdis,
digeri de havada arizalanarak Ishakli Istasyonu civarina mecburi inis yapmistir. Iki
tayyare goOrevi basari ile tamamlamistir. 1 Nisan 1922°de, Aksehir-Bolvadin-

Alayund-Seyitgazi ugus ile kesif gorevini tamamlamistir,**®

Bati Cephesi Komutanligi, 16 Mart 1922°de verdigi emir ile Akoren’de
onceden var olan tayyare boliigiine ilave bir miifrezenin gonderilmesini
emretmistir. Miifreze, Kolagas1 Yahya Bey komutasinda, 1 ve 2 Nisan giinlerinde

Akoren’e inis yapmustir. 4 Nisan 1922°de, Sivrihisar’in alti tayyaresi Akoren’e

$5A.0.m., 5.243.
336A.g.m., $.243,244; Hulusi Kaymakls, a.g.e., $.92,93.
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intikal etmis ve goreve baslamistir. Akoren Tayyare Miifrezesi; Akoren-Eskisehir-
Bilecik-Kiitahya-Muratdagi-Altuntas-Kizviran bolgeleri arasinda bulunan tiggen
igindeki diisman durumunu goézlemlemis ve rapor etmistir. Bu tiggen igindeki
yollarda, trenlerde, diisman mevzilerinden ¢esitli yonlere dogru bir hareket
gerceklesmesi ve diisman kuvvetlerinin konus durumu izlenecektir. Eskisehir-
Kirgizdagi-Seyitgazi-Kirka-Doger hatti ile ileri bolgelerdeki diisman faaliyeti takip
edilmistir. 5 Nisan 1922’de, Akoéren Miifrezesinin verdigi ilk raporda, Akoren-
Kirgizdagi-Seyitgazi-Akin-Alayund-Déger-Kirka yoniinde diisman hareketliligi
olmadig1 belirtilmistir. 10 Nisan 1922°de, Sakarya tayyaresi verdigi kesif
raporunda, Akoren-Seyitgazi-Kizviran-Akpinar-Eskisehir-Agapinar-Karahoyiik —
Imserkdy — Lutfiye — Garbihayriye — Hamidiye —Arabdren-Kirgizdagi-Maliyebasi
hattinda diisman hareketliligi tespit edilmistir. Diisman birlikleri iizerine 2000 adet
bildiri atilmistir. 12 Nisan 1922’de saat 10.00’da 2’nci Tayyare Boligi kesif
gorevinde, Afyon-Balmahmut-Dumlupinar-Karahisar hattin1  takip etmistir.
Afyon’un dogusunda tren hattinin kuzeyinde iki alay konuslandigi ve dort batarya
topu tespit edilmistir. Bu kuvvetlerin gerisinde iki boliik diisman kuvveti sehre
dogru ilerledigi goriilmistir. Afyon’un giineydogusunda onalti1 baraka ve bir alay
birliginin oldugu tespit edilmistir. Afyon’un Izmir Istasyonu civarinda birkac cadur,
Balmahmut Istasyonu’nda uzun bir konvoy oldugu belirtilmistir. Dumlupinar’dan

Kiiciikkoy’e 25 vagonluk bir tren geldigi gérﬁlmﬁstﬁr.337

Afyon-Sandikli yolunda hafif nakliye ve otomobil faaliyeti tespit edilmistir.
Dumlupinar-Altuntas ve Afyon-Dumlupmar istikametine giden yol ve vadilerde
diismanin hicbir faaliyeti tespit edilmemistir. 13 Nisan 1922’de, yiiriitillen kesif
faaliyetinde Akoren’den Kirka dogusuna kadar yiriitillen faaliyette onemli bir
hareket gozlemlenmemistir. Akdren’den Doger istikametine dogru yapilan ugusta
diisman kuvvetlerinin konusu hakkinda bilgiler edinilmistir. Bu kesif faaliyetleri,
cok zor sartlarda ve biiyiik tehlikeler altinda icra edilmistir. Yine de verilen
gorevler layikiyla yerine getirilmistir. Bu siirecte; kesif gorevlerinde yasanan

zorluklar1 tutulan raporlarda;

“28 Nisan 1922 tarihinde sabah saat 09.30, 2 nolu izmir tayyaresinin tecriibesini
yaptim. Adedi devir yine dnceden oldugu gibi noksandir. Bu da benzinlerin kesif

STA.g.m., 5.244,245.
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olduguna hasil olmustur. Tayyare motorlarinda kullanilacak benzinler ne kadar saf,
ne derece hafif olursa o kadar iyi netice veriyor. Tayyare motorlar igin mevcut 735
kesafetteki benzin kisin yiiksek rakimlar ve olduk¢a soguk iklimlerde iyi benzin
degildir. 29 Nisan 1922 tarihinde, Ismet tayyaresinin motorunun arizasiyla istigal
edilmistir. Diger tayyarelerin pervaneleri cilalanmistir. 30 Nisan 1922 tarihinde
sabah saat 08.00 de, Nigde tayyaresinin tecriibesini yapmak i¢in Makinist Mahmut
Ismail Efendi ile ugtum. Tayyare, iniste gaz magnetleri ¢alismadigindan motor
meydan haricinde durdugu i¢in hendekler ile cevrili tarlaya mecburi inig yaptim.
Tayyare, takla atarak kirilmistir. Saglik durumum daha sonra bildirilecektir.”

13 Mayis 1922°den itibaren kesif faaliyetlerine daha bir agirlik verildigi
gorlilmiistiir. 13 Haziran 1922’ye kadar hemen her bolgeye neredeyse her giin
bazen giinde birka¢ kez kesif gorevi icra edilmistir. Bati Cephesi Komutanligi, 3
Haziran 1922°de kesif raporlarinda diisman tiimeninin yer degistigi anlamina gelen
bilgiler belirtildigi i¢in konunun 6nemi nedeniyle aynmi yerde bir kesif daha
yapilmasini istemistir. Kesif gorevi i¢in ilk kalkan Vecihi Bey’in tayyaresi, ariza
yapmasi nedeniyle geri donmiistiir. Sitk1 ve Halim Beyler sonra kalkis yapmus,
tayyarenin bujileri kirildigi i¢in inmek zorunda kalmiglardir. Ertesi gilin yapilan
kesif gorevinde diisman kuvvetlerinin yer degistirdigine dair bilgilerin dogru
olmadigi, aynen yerlerini muhafaza ettikleri, Bati Cephesi Komutanligina
bildirilmistir. 8 Haziran 1922°den itibaren Akdren Miifrezesi ¢ok etkili ve verimli

kesif goérevlerinde bulunmustur.>®

21 Mayis 1922°de, Fransizlardan alinarak Konya’ya getirilen 10 adet 2 kisilik
Breguet 14 A-2 tipi silahli kesif tayyaresinden 4 tayyare ile olusturulan 1’nci
Tayyare BOlligl, Konya’dan Aksehir’e gelmistir. Bati Cephe Komutanligi’nin
emrinde, 2 Tayyare Boliigi teskil edilmistir. 1 Haziran 1922’de harekatin tek elden
sevk ve idare edilmesi i¢in 2’nci Tayyare Boliigii ile birleserek “Cephe Tayyare
Boligli” olusturulmustur. Ordularin  emrinde bulunan kesif miifrezelerinin
malzemesizlik yiiziinden biiyiik bir kisminin bakim ve onarimi yapilamamustir.
Cephe Tayyare Boligii, 2’ser kesif tayyare teskil eden miifrezeler, 1. ve 1l. Ordu
emrine verilmistir. 1. Ordu’ya bagli 2’nci kesif miifrezesi, Aziziye civarinda
Akviran’a intikal etmistir. 1.Ordu’ya bagh 1°nci Kesif Miifrezesi ise, 24 Haziran
1922°de Mandira Koyii-Cay meydanma getirilmistir. Miifreze K.ig1 Kolagasi
Bahattin Bey, 2 Breguet-14 tayyaresi ile Apa koyiindeki akaryakit dolum

istasyonundan yakit ikmali yaparak Usak ve Afyon yonlerinde kesif gorevi icra

38 A.g.m., 5.245,246.
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etmistir. Il.nci Ordu Kesif Miifrezesi; 26 Haziran 1922°de, Doger-Altintas Kazligol
bolgesinde yaptigi kesifte; Saricaova’da iki alay ve nakliye kollar1 tespit etmistir.
Kayalar’da 2 Tiimen, Kirkpmar’in giineybatisinda 1 tlimen goézlemlemistir. Beyce
koyiinde 1 alay, Egret’te 1 siivari alay1 ve 4 topcu bataryasi goriilmiistiir. Cumali’de
3-4 batarya ve Gazligdl istasyonu giineyinde ¢adirdan kurulu bir alaylik ordugdh
tespit edilmistir. Ayn1 giin sabahi, Cephe Boligi yaptigi kesifte; Kazviran-Simlitepe
arasinda 1 alay goriilmistiir. Simlitepe-Tiirkmenbaba ve giliney bolgesinde 1 tiimen,
Cakilli kuzeyinde 1 tabur tespit edilmistir. Bu tarihli emir de, Bati Cephesi
Komutanligi gelen kesif raporlari Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetine gondermis,
aninda Fevzi Pasa ve Mustafa Kemal Pasa’nin bilgisine sunulmustur. 27 Haziran
tarthinde, 1°nci Cay Miifrezesine ait Breguet—14 kesif tayyaresi, Afyon’un
dogusundaki diisman birlikleri {izerinde ucarken motor arizasindan zorunlu inisg
yapmistir. Rasit Miilazim-1 evvel Thsan (Orgun) ve Svl. PIt. Fehmi (Maltepe) Beyler,
Yunan bolgesine mecburi inis yapmustir. Tayyare, kirim yapmis ve tutsak diismiisler,

sonra kagarak birliklerine katilmistir.>*°

Mustafa Kemal Pasa; Tiirk havaciligini giiglendirmek i¢in Nuri (Conker),
Saffet (Arkan) ve Baki (Apak) Beylerden olusan heyeti, halkin bagislar ile
Almanya’ya tayyare alimi i¢in gérevlendirmistir. 21 Albatros C-XV av ve 8 kesif
tayyaresi olmak iizere 29 tayyare alinmasina karar verilmistir. Almanya’dan gizlice
alinan tayyareler, malzeme ve techizatlar dnce gemi ile gizlice Rusya’nin Baltik
limanlarina, sonra tren ile Novorossisk Limani’na getirilmistir. Diisman ablukasi
nedeniyle deniz yolu ile Samsun’a gotlirlilememistir. Sahin Vapuru ile Once
Trabzon’a ve Temmuz 1922’de Samsun’a getirilmistir. Tayyareleri, Konya’ya
getirmek i¢in Tayyare Boliigii’nden Kolagasi Sadettin Bey’in baskanliginda, 4 pilot
29 Temmuz 1922°de 20 tayyarenin Konya’ya getirilmesi icin Samsun’a
gonderilmistir. Tayyarelerin getirilmesi yaklagik bir yil siirmistiir. Tayyarelerin ¢ok
dokiik olmasi ve yolculuk sirasinda iyice hirpalanmasi nedeniyle, iki adedi faal
edilmis ve cepheye gonderilmistir. Yine ayn1 giin Afyon bolgesinde hava kesfinin

bliytik gizlilik i¢inde ve karanlikta yiiriitiilmesi emri Verilmistir.340

39S uat Akgiil, a.g.m., 5.246,247; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.93,94.
340Telyhani, a.g.e., s.180; Irfan Sarp, a.g.e., s.118,132,133; Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii
Tarihi,(1913-2009), s.49; Suat Akgiil, a.g.e., s.247.
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Milli Miidafaa Vekaleti, 5 Temmuz 1922’de 13493 sayili vekalet emri ile
Kuva-y1 Havaiye Miidirliigi Midiiriyet-i Umumiyesi lagv edilmistir. Konya’da
Kuva-y1 Havalye Miifettisligi kurulmustur. Miifettislige Kaymakam Muzaffer
(Ergiider) Bey getirilmistir. Biitiin hava kurulus ve birliklerinin sorumlulugu
miifettiglige verilmistir. Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi, miistakil tiimen yetkisiyle
egitim ve harekat yoniinden Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetligine, lkmal ve
Idare bakimindan Milli Miidafaa Vekaletine ve cephe gorevi bakimindan Garp
Cephesi Komutanligina baglanmistir. 22 Temmuz 1922 tarihli emir ile Miifettislige

Kaymakam Muzaffer (Ergiider) Bey atanmistir.>**

Teskilat degisikliginden sonra, 9-23 Temmuz 1922 tarihlerinde yapilan kesif
gorevlerinde; Kiitahya-Afyon-Dumlupinar bolgelerinde Yunanlhilarin faaliyetlerinde
biiyiik canlilik oldugu goriilmiis ve iki Tiimen kuvveti tespit edilmistir. 24 Temmuz
1922°de, Svl. PIt. Vecihi ve Rasit Miilazim-1 sani Hamdi Beyler, Breguet-14
tayyaresi ile Afyon boélgesinde Yunan Spad-XIII tayyaresinin saldirisina ugramis ve
yara almadan donmiistiir. 25 Temmuz tarihinde, Akviran miifrezesinden Breguet-14
kesif tayyaresi, Afyon-Doger yoresinde diisman tayyaresi ile yaptigi ¢arpisma
sonunda dismiistiir. Rasit Kolagast Ahmet (Bahattin) ile Svl. Plt. Cevat sehit
olmustur. Haziran ay1 i¢inde 26, Temmuz ayinda 24 kesif ugusu yapilmis ve
diismanin durumu saptanmistir. 28 Temmuz 1922°ye kadar kesif faaliyetlerine
kesintisiz devam etmistir. Bu tarihte, Kuva-y1 Havaiye Miifettis-i Umumisi
Kaymakam Muzaffer Bey, Cephe Tayyare Bolligiine gonderdigi emirde; tiim
tayyarelerin faal tutulmasini ve ihtiya¢ olan malzemelerin derhal bildirilerek temin

edilmesini istemistir.>*?

Milli Miicadele doneminde halkin havaciliga destegi devam etmistir.
Osmanzade Hamdi Bey, 1 tayyare bagislamistir. Osmanzade Hamdi Bey’in telgrafi

basinda su sekilde yer almuistir: “Hususi Telgraflarimiz Ordumuza Tayyare Ihdast,

*'Emin Nihat Sozeri, “Tiirk Tayyareciligi”, Hava Dergisi, Say1 N0.282 Aralik, 1981, Ankara, s.50;
Tahsin Kevenk,Tirk Hv.K.Kurulusunun 50°nci Yildoéniimii ik 15 Yil, Ugantiirk, s.14,89, C-8,
Agustos 1961; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.65,88; Yalcim, a.g.e., s.51; Tiirk Hv.K.leri 100’ncii Y1l Ozel
Sayisi, $.58.

*2jrfan Sarp, a.g.e., s.120; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s5.94,95; Suat Akgiil, a.g.m., s.247.
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Ankara:3 (Muhabir-i Mahsusumuzdan) Tarsuslu Fabrikatér Rasim Bey ordumuza 1

tayyare hediye etmistir. ~343

Tayyare Mektebi, Adana’dan Konya’ya tasinmistir. Ancak, Kuva-y1 Havailye
Miifettisliginin kurulugsundan sonra Konya’nin denizden yiiksekligi ve havalarin yilin
biiyiikk boliimiiniin ugusa elverisli olmamasi nedeniyle, Erkan-1 Harbiye Umumiye
Vekaleti’nin 8 Agustos 1922’de emir ile tekrar Adana’ya alinmistir. Adana Tayyare
Mektebi, 4 tayyaresi (Aviatik, Albatros D-1Il, Breguet 14 B-2) ile izmir’e

tasmmlstlr.344

16 ve 18 Agustos 1922°de, Bat1 Cephe Komutan1 ismet Pasa, Kurmay heyeti
ile birlikte Cephe Tayyare Boliigiinii ziyaret etmis ve incelemelerde bulunmustur.
Tayyarelerin ve personelin durumunu yerinde gormiistiir. 19 Agustos 1922°de 2165
sayili emir ile Cephe Komutanlhigi, Cephe Tayyare Boliigline ileri meydanlara
intikalini istemistir. Bu emir ile;

”Aksehir’de bulunan Cephane Tayyare Boliigii, 20 Agustos 1922 tarihinde 4 kesif

tayyaresi ile havadan Cay’da hazirlanmig olan meydana nakledilmistir. Tayyareler,

kesiflerine Cay’dan yapmustir. 2 Kesif tayyaresi Aksehir’de vazifeye devam
etmistir. Hazirlanmakta olan av tayyareleri, derhal Cay’a nakledilmistir. Diigman
birliklerini gdren biitiin birlikler, vakit kaybetmeden telefon hatlarindan &ncelikle
istifade etmistir. Birliklerin miktarini, ugus istikametlerini ve yiiksekligini Cay’daki

Tayyare Boliiklerine bildireceklerdir. Ordularin, bu hususu emniyetle isletmeleri rica
olunur** denilmistir.

Cephe Komutanligi’nin bu emri ile 20 Agustos 1922’de Aksehir Cephe
Tayyare Boliigi’niin Kesif miifrezesi 4 kesif ve Konya’dan gelen 4 Spat XIII av
tayyaresi, cephe yakinindaki Cay (Bolvadin sosesinin dogusunda Cay'a 3 km.
mesafede Develi kopriisiiniin yaninda) meydanina konuslandirilmistir. Kesifler; Cay
meydanindan yapilmistir. 2 kesif tayyaresi, Aksehir’de hazir bekletilmistir. Cephe
Tayyare Boliigii’niin Biiyiik Taarruz oncesi faal durumda; 7 kesif ve 3 av tayyaresi
olmak tizere 10 tayyaresi vardir. Yunan tayyarelerini goren yer birliklerinin, Cay
miifrezesine haber verilmesi istenmistir. Cephe Komutanliginin emri, Biiyiik Taarruz

i¢gin alinan ilk tedbirlerden biri olup, biiyiik 6nem tasimistir. Tayyareler, Yunan

3[stikbal, 4 Agustos 1338/4 Agustos 1922, No: 678, s.1; Y.Rahmi Doganay, a.g.e., 5.235.

$“Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.88.

35 Saim Besbelli, Thsan Gaoymen, Tiirk Istiklal Harbi, Bati Cephesi, Biiyiik Taarruz (1-31 Agustos),
6.Kisim, Kitap-Il, C.Il, 5.7-10, Gnkur Harp Tarihi Yayimni, 1964, Ankara; Y.Rahmi Doganay, a.g.e.,
5.235,236,247.
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ucaksavar atesine ve av tayyarelerine ragmen savas boyunca gorevini basariyla
yapmistir. Bu tarihten itibaren kesif tayyareleri basarili ucguslar yaparken, av
tayyareleri hatlarimizin gerisinde devriye ucuslarina baslamistir. Av tayyarelerine
verilen ana gorev, cephe boyunca devriye ugusu yaparak diisman kesif uguslarinin
hatlarimizin gerisine ge¢mesini 6nlemek ve diismanin hazirliklar hakkinda bilgi

almasini engellemek olmustur.®*

20 Agustos 1922’de, Baskomutan Gazi Mustafa Kemal, Konya {izerinden
Bati Cephesi Karargahi bulundugu Aksehir Us’siinii Cephe Tayyare Boliigiinii
ziyaret etmistir. Uguculara; “Diisman tayyarelerinin kesif icin cephemiz gerilerine
ge¢cmemelerini sizden isterim” emrini vermistir. Yine, Bati Cephesi Karargdhi’nda
yaptig1 toplantida komutanlara taarruz planini harita iizerinde gostermis ve taarruz
emri vermistir. 21 Agustos 1922°de aksam iizeri saat 18.30°da, Mustafa Kemal Pasa
yaninda Erkan-1 Harbiye Umumiye Reisi Fevzi Pasa ve Cephe Komutan1 Ismet Pasa,
Cay meydaninda Tayyare Boliigiinii teftis etmistir. Bu nedenle kesif ucgusu
yapilamamgtir. Bati Cephesi Komutani Ismet Pasa Cephe Tayyare Boliigiine, 25
Agustos 1922 saat 09.00’da gonderdigi emirde Biiylik Taarruz’un 26 Agustos’ta

baslayacagini ve Tayyare Boligi’niin yapacag: faaliyetler belirtilmistir.**’

Biiyiik Taarruz oncesi Tiirk pilotlari, Afyon’da bulunan diisman iissii ve
cevresinde ugmak ve diisman tayyarelerini Tiirk cephe gerilerine dogru ugus
yapmalarina engel olmak i¢in emir almislardir. Pilotlar i¢in ugus siiresi bir buguk saat
olup, gorev safak vakti baslaylp ve aksam karanligina kadar devam etmistir.
Tayyarelerin gorevlerinin biri bitmeden digeri goéreve baglayacak sekilde
diizenlenmigtir. Aksehir’deki dort kesif tayyaresinin Cay’da hazirlanan alandan kesif
ucusu yapmalar1 kararlastinnlmistir. 21 Agustos 1922°de Afyon’un giineybatisindaki
kesif tayyaresi arizalanarak mecburi inis yapmustir. 22 Agustos 1922°de Afyon'un
giiney ve batisindaki Yunan kuvvetlerinin durumunu tespit i¢in kesfe ¢ikan tayyare
arizalanarak mecburi inis yapmustir. 23 Agustos 1922’de Afyon bdolgesine kesfe
gonderilen 2 tayyareden biri siddetli riizgar ve firtina nedeniyle Gazligbél’den geri

donmiistiir. Diger tayyare ise Afyon'dan havalanan 2 Yunan av tayyaresinin

%®jrfan Sarp, a.g.e., s.120; Hulusi Kaymakl, a.g.e., 5.97,98; Y.Rahmi Doganay, a.g.e., 5.235.

%73aim Besbelli-ihsan Goymen, Tiirk Istiklal Harbi Cilt.V, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, 1964,
$5.169-188; Irfan Sarp, a.g.e., 5.122,123; Tiirk Hv.K.leri 100°ncii Y1l Ozel Sayisi, ss.58-60; Suat
Akgiil, a.g.m., 5.247.

164



saldirisina ugradigi i¢in geri donmiistiir. Kesif Uguslarinda; Doger-Altintas-Seyitgazi
bolgesindeki Yunan ihtiyat kuvvetlerinin durumu, Afyon'un giiney ve batisindaki
birliklerle ve topgu mevzileri siirekli izlenmistir. Kesif sonuglari, Cephe
Komutanligina rapor edilmistir. Kesif gérevi yapan Plt. Hayri Bey, yaptig1 bir gorev
ile ilgili;
“Az sonra gelen tayyareyi devredip iisse doniiyordum. Afyon-Cobanlar Istasyonu
arasinda Onlimde ve biraz altimda bir tayyarenin yaptig1 ugus dikkatimi cekti.
Bizimkiler sanarak yanina sokuldugum zaman, bir diisman kesif tayyaresi oldugunu
fark ettim. Sonra beni fark etti ve hemen geriye dondii. Hemen iizerine saldirdim,
makineli tiifegimi calistirdim. Birkag mermi atabildim. Afyon iizerinden {issiime
d6nerken havaalaminin bir kenarinda izledigim tayyarenin kirllmig oldugunu gérdiim.
Usse gelerek indigimde tayyare pervanesinin dokuz yerinden kursunla delinmis
oldugunu tespit ettim. Bu tayyareler alinirken {izerinde makineli tiifek yoktu. Silah

ekibini biz alelacele koymustuk. lyi ayarlanmayan ve arizalanan makineli tiifegin
mermileri pervaneme rastlamistr.” >*® demistir.

Spat tayyarelerine monte edilen Alman makineli tiifekleri, pervane arasindan
ates etmekte olup, bu tayyarelerden atilan mermilerin ¢ogu kendi pervanesini delerek
pilotu zor durumda birakmistir. Biiyiikk Taarruz sirasinda pilotlar, bircok kez kendi
mermileriyle tayyarelerinin pervanelerini delmislerdir. Bu durum pilotlarin
tayyareleri ile meydana donmek zorunda kalmalarina neden olmustur. Boliik, 3 Spat
I11, 6 Breguet 14-B-2, 1 Havvilland-9, 1 Albatros D-1l1, 1 Aviatik, 12 faal toplam 22

tayyareden olusmus ve Konya’dan ugusa halzlrlalnmlstlr.349

Tiirk havaciligi, envanterdeki tayyareleri ile Yunankuvvetlerini, Tiirk cephe
hattina yaklagtirmamistir. Yunan birlikleri; Biiyiik Taarruz 6ncesi Tiirk birliklerinin
yerini, miktarini, durumunu ve savas diizenini tespit edememistir. Bu nedenle

komuta kademesinin orduyu harekata hazirlamasina kolaylik saglamstir.
10. 3. BUYUK TAARRUZDA HAVA HAREKATI

Milli Miicadele doneminde hava harekati siirerken Tiirk ordusu, hava giici
olusturma caligmalarinda bulunmustur. Fakat c¢esitli kaynaklardan saglanan
tayyareler ile arzu edilen gii¢ olusturulamamistir. Yine de bu donemde, biiyiik

ugraslar ile olusturulan miitevazi Tiirk hava giicii, Biiyiik Taarruz’da énemli katkilar

%8 Saim Besbelli, ihsan Géymen, Tiirk Istiklal Harbi C.V Deniz Cephesi ve Hava Harekdti, $5.170-
175.

¥SHulusi Kaymakli, a.g.e., s.98; Saim Besbelli, ihsan Géymen, Tiirk Istiklal Harbi C.V Deniz Cephesi
ve Hava Harekdti, $5.170-180.
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saglamistir. Bu donemde yasanan sikintilar Cumhuriyet Doneminde havaciligin
anlasilmast ve bu yolda yapilacak calismalar agisindan bir 151k ve altyapi
olusturmustur. Biiyiik Taarruz harekat1 baslamadan once, 32 tayyare ugusa hazir hale

getirilmistir.

25 Agustos ‘de saat 09.00°da, Bat1 Cephesi Komutanligi’'ndan Aksehir Cephe
Tayyare Boliigiine harekat 6ncesi verilen son kesif emri su sekildedir;
726 Agustos 1922°den itibaren ordular Biiylik Taarruza baglamistir. Yarin (26
Agustos) saat 06.00-08.00 arasinda diisman ihtiyat gruplarinin durumu tespit
edilmistir. Aymi saatlerde, Afyon’un giiney muntikasindaki diismanin durumu
kesfedilmistir. Av tayyareleri, Ozellikle Afyon’un giiney ve batisinda devriye
gezecek ve diismanin kesif yapmasi Onlenecektir. Yine, saat 10:00°da, aym kesif
gorevleri tekrarlanacaktir. Seyitgazi mintikast ve Seyitgazi-Doger yolu havadan

kesfedilmistir. Ogleden sonraki vazife ayrica bildirilecektir. 25 Agustos 1922 saat
21:00 Bat1 Cephesi Komutan1 Ismet”

25 Agustos 1922°de sabah, diisman av tayyarelerine ve kotii hava sartlarina

ragmen Doger bolgesinde kesif yapllmlstlr.350

26 Agustos 1922 giinii sabah 18 tayyare faal hale getirilmistir. Taarruz
hazirliklari1 denetim igin Aksehir’e gelen Kuva-y1 Havalye Umumiligi Miifettisi

Kaymakam Muzaffer (Erglider) Bey hatiratinda bu giinii $dyle anlatmistir:
“25 Agustos 1922 aksamu saat 21.00 den sonra tayyare kuvvesi, yani harbe hazir
tayyarelerin cins ve adedi belli oldugu, evvelce tahmin edilenden bir noksaniyla 17
tayyare harbe hazirdir. Fakat elde o kadar pilot yoktur. Ancak, icabinda bir pilot
birkag¢ sorti ugus yapacak, degisik tayyarelerde ugmak zorunda kalacakti. Durum,
Cephe Komutanligma arz olundu. O gece berrak bir sema iizerinde gokte, Tiirk
Bayragi ¢izilmisti. Parlak bir hilalin tam orta ilerisine parlak bir yildiz gelmistir. Bu
sekil saatlerce hepimizin goziinli havaya cevirmisti. Pilotlarda avci, kesif ve

bombardiman pilotu diye bir ayrim yoktu. Ucucular mevcut tayyareler ile ugmak
mecburiyetinde idiler.” **

Muzaffer Bey’in aktardiklarina gore, pilotlara bir ucus elbisesi, bir baglik ve
gozlik verilmekteydi. Ancak ekseriya bunlar her pilota saglanamadigindan dolay1
pilotlara yiinden 6rme bir baslik ve yilin kazak verilmis ve pilotlar bunlarla ugusa

gitmislerdir.

26 Agustos 1922°de sabah saat 04:30 itibariyle Biiyiik Taarruz baglamistir.
Biiylik Taarruz basladigi giin, havanin kapali ve ¢ok riizgarlhh olmasina ve kesif i¢in

miisait olmamasma ragmen saat 06:00-07:30 arasinda Kolagas1 Fazil, Kolagasi

350Tanman—Keyﬁsk, a.g.e., s.149; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.99.
1 ulusi Kaymakli, a.g.e., s.99.
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Yahya, Gedikli Kiigiik Zabit Ihya, Miikerrem, Basri ve Abdiilhalim Beylerin
yonetiminde, 3 av ve 3 kesif tayyaresi havalanmistir. Yine; saat 11:00’de 7 ve
14:30’da 4 tayyare ile 12 kesif gorevi yapilmistir. Av ve kesif tayyareler ile bu
gorevlerde diismanin durumu gozetlenmis ve belirlenen hedeflere bomba atilmistir.
Kesif tayyarelerinde, rasit olarak Miilazim-1 evvel Yusuf (Kenan), Hamdi (Caypinar)
ve Milazim-1 sani Nuri (Baykal) Beyler ug¢muslardir. Av tayyarelerinin
himayelerinde yapilan uguslari; Doger-Altintas bolgesinde diisman ihtiyatlarinin
durumunda bir degislik olmadigim1  gostermistir.  Afyon’un giiney ve
giineydogusundaki kesif, diisman birliklerinin toplanma harekatina girismedigini
gostermistir. Kesif tayyaresine saldiran Yunan tayyaresine karsi yapilan taarruz
sonucu, Yunan tayyaresi uzaklastirilmistir.*** 26 Agustos 1922°de, Kolagas1 Fazil
Bey, Spat XIII C.I av tayyaresi ile saat 07.45°de Yunan kesif tayyarelerinin
faaliyetlerini 6nlemek i¢in kalkis yapmustir. 1 Breguet XIV A-2 Yunan tayyaresi ile
karsilagmistir. Tayyareyi, Afyon bolgesinde Hasanbeli-Garipge koyli yakininda inise
zorlamistir.  Pilot yaralanmis ve tayyareyi yakmasmna firsat vermeden
sondiiriilmiistiir. Tayyare, ganimet olarak ele gegirilmistir. Tayyarenin bakim ve
onarimi yapilarak harekat gorevlerinde kullanilmigtir. Tayyareye diisiiriildiigii yerin
anisina “Garipge” ismi verilmistir. Yine, ayn1 giin 2 Yunan kesif tayyaresi inise
mecbur edilmistir.®? 26 Agustos 1922°de, saat 10.45'de Afyon'un giliney batisinda
kesif yapilmistir. Bolgede savaslarin siddetli devam ettigi, diisman hatlarinin
gerisinde bir degisiklik olmadig1 gdzlemlenmistir. Bati Cephe Komutani Ismet Pasa,
saat 12.00’de, Yunan ihtiyat kuvvetlerinin durumu hakkinda bilgi almak i¢in hava
kesfi yapilmasin1 ve av tayyareleri ile diigmanin kesfine engel olunmasini
emretmistir.®>* 26 Agustos giinii tayyareler, hava bulutlu olmasina ragmen yapilan
kesifte; Doger-Afyon arasindaki tren nakliyatinin, Gazligol-Afyon-Altintas-
Dumlupinar bolgesinde karayollar lizerindeki faaliyetlerin, Ahirdag kuzeyine giren
stivari  kolordumuzun durumu ve Tazilar-Cobandzii-Tokuslar  bolgesindeki
faaliyetleri izlenmesi istenmistir. Bu maksatla, saat 14.30-15.00 arasinda 4 tayyare

gorev i¢in havalanmistir. Tayyarelerden biri arizalanarak geri donmiistiir. Ayn1 giin

%?Hulusi Kaymakls, a.g.e., 5.100.

353Hv.K.K.hgl Tarihge S.Md.ligi, Klasoér No:85, s.18; Hulusi Kaymakli, C.II. a.g.e., s.100; Hv.K.leri
100 'ncii Yil Ozel Sayisi, $.59, 2011, Ankara.

**Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.100.
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saat 18.00'de, kesfe gonderilen bir tayyarenin verdigi raporda; Yunan ordugahinin
durumunda degisiklik olmadigi, demiryolunda yogun nakliyat harekati tespit

edilmistir. >

Bu uguslarda; hava bulutlu olmasina ragmen kendinden istenen biitiin
gorevler tamamlanmistir. Diisman ihtiyat gruplarinin durumu tespit edilmistir.
Tayyareler, goriilen ve secilen 6nemli hedefleri bombalamistir. Av tayyareleri, giin
boyunca yaptiklar1 devriye uguslar1 sirasinda karsilastiklart 4 Yunan tayyaresi ile
hava muharebesine girmistir. Kesif i¢in kalkan 3 Yunan tayyaresini kendi hatlarinin
gerisine kagmaya mecbur etmistir. Boliik Komutan1 Kolagas1 Fazil, bir diisman
tayyaresini Afyon’un Hasanbeli kasabasi civarinda Tiirk hatlarina indirmis ve ele
gecirmistir. Kolagas1 Fazil, Rasit Miilazim-1 evvel Osman Nuri (Baykal) ve Hamdi

(Caypinar) Beylerin kesif raporundan gok 6nemli bilgiler elde edilmistir.>*®
Cephe Komutanligi, 27 Agustos 1922 giinlii emrinde;

“Afyon'un cevresi ve giliney ve Doger-Altintag-Gazlig6l-Seyitgazi bolgesinde Yunan
birliklerinin hareketleri izlenecektir. ~ Afyon dogusundaki Yunan Kita’larinin
durumundaki degisiklikler ve tren yolu iizerindeki faaliyetleri gozlenecektir. Av
tayyareleri, Afyon'un giiney ve batisinda devriye ucuslart yaparak diisman
tayyarelerinin  faaliyetlerini  Onleyecek, Acesehir-Ayvali-Kircaaslan-Sinanpasa
hattinda diigmanla savasan V’nci Siivari kolordumuzun, diismanin harekati ve
faaliyeti kesfedilmistir.” denilmistir.

Cephe Birligi, 27 Agustos 1922°de, 2 kesif ve 2 av tayyaresi havalanmis ve 6

ucus yaprms‘ur.g‘r’7

Ayni giin saat 11.00’de PIt. Basri (Alev) ve Rasit Osman Nuri (Baykal)
Beylerin yaptig1 kesif ugusunda; Yunanhlarin Afyon'un dogu ve giineyindeki birinci
tahkimat hattin1 bosalttig1 goriilmiistiir. 2°’nci tahkimat hattinda diismanin az kuvveti
kaldig1 belirtilmistir. Bu hattin Tiirk topcusunun atesi altinda oldugu tespit edilmistir.
Erkmen sirtlarindan giineye dogru ilerleyen bir Yunan taburu 2°nci tahkimat hattinin
gerisine ¢ekilmistir. Afyon’un gilineyinde bulunan ihtiyatlarin ve Ddger-Altintag
bolgesindeki birliklerin yerlerini terk ettigi goriilmiistiir. Afyon Istasyonunda gok
sayida daginik Yunan askerlerinin bulundugu tespit edilmistir. Afyon'dan-Gazligol'e

giden 32 vagonluk bir tren goriilmiistiir. Karacaaslan'daki bir alaylik Yunan piyade

355Tb‘tnman-Keyﬁs.k, a.g.e., s.150.
%65aim Besbelli, 1hsan GoOymen, a.g.e., s.178,179; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.101.
%7Saim Besbelli, hsan Goymen, a.g.e., C.V, s.182,183; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.151.
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taburu Kilicaslanliya nakledilmistir. Birlikler, Tiirk topgusunun ates tesiri altina
alinmistir. Hasanbeli, Ahirdag tahkimat hatti gerisinde iki Yunan alay1 goriilmiistiir.
Sinanpasa-Garipge-Pasakdy yollarinda faaliyet tespit edilmemistir. Afyon'un
giineyinden Ahirdagimma kadar olan bolgedeki Yunan ihtiyat ve Doger-Altintag
bolgesindeki birlikler yerlerini terk etmistir. Ogleye dogru iki Kesif ugusu
yapilmigtir. Pilot Miilazim-1 evvel Basri (Bilgin) ile Rasit Miilazim-1 evvel Osman
Nuri (Baykal) Beylerin raporunda, Afyon’un giiney ve giineybatisindaki ¢ok iyi
tahkim edilmis Yunan mevzilerinin Tirk ordusu tarafindan ele gegirildigi
belirtilmistir. Yunanlilarin sag kanadinin ¢oktiigii tespiti yapilmistir. Kesifler
esnasinda pilotlar, diisman av tayyareleri ile karsilasmistir. Tiirk pilotlar,
Yunanllarin kesif yapmalarint 6nlemis ve diismant Yunan hatlarina kadar

kovalamigtir.**®

Biiyiik Taarruz’un hemen ertesi giinii Samsun’dan cepheye gitmekte olan 2
Tiirk Tayyaresi Ankara {izerinde uzun bir ugus yapmistir. Samsun Miidafaa-i Hukuk
Heyet-i Merkeziyesi imzasiyla 25 Agustos’da hazirlanan beyannameyi Ankara

lizerine atmistir. Beyanname su sekildedir;

“Ankara’da Biiylik Millet Meclisi, Heyet-i Vekile, Matbi’at, Biitiin Miiessesat ile
Belediye Ahalisine; izmir’i istirdit ve diisman ordusunu berbat eylemek yolunda
gittikce yiikselen heveslerimizi size yiiksekten iblag i¢in kusun kanadini vasita
ittihaz eyleyerek size evinizden selam-1 ihtiram ve rica yagmuru yagdiriyoruz. Siz de
diismana top, giille, kursun ve biitiin gayz ve kin yagmuru yagdiracak esbabi ihzar
ediniz. Haymana Ovasinin miintehasinda Yesil Bursa daglarinin maverasinda kardas
cigerinden ¢ikmis avaze-i imdad ve istidadi var. Bunu isitiyor musunuz? Biz size
der(ni, boynu biikiik yetimlerin hiirmet ve ricdlariyla dolu teyyareler gonderdik. Siz
bize izmir ve Bursa’nin istirdadi haberini ne vakit gondereceksiniz.”**

Beyannamede iki mesaj verilmis, birincisi halka yonelik olup, halktan
Yunanlilara karst sonuna kadar miicadele edilmesi istenmistir. Ikincisi ise
TBMM’den ve diger resmi kurumlardan Yunanlilari vatan topraklarindan

cikarmalar1 istenmistir.

Bat1 Cephe Komutani Ismet Pasa’nin Cephe Komutanligina, 28 Agustos 1922

tarihli ugus emrinde su emir verilmistir:

”Afyon Kitalari tarafindan isgal edilmis yerler ile diigman ¢ekilis yonii ve durumu
heniiz anlagilamamustir. Afyon-Altintag-Doger-Seyitgazi-Eskigehir-Kiitahya-

$85aim Besbelli, Thsan Géymen, a.g.e., C.V, 5.183,184; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.101,102.
$%Hakimiyet-i Milliye, 28 Agustos 1338/ 28 Agustos 1922, No 591.
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Dumlupinar ve Afyon-Dumlupinar yolundaki faaliyetin tespiti yapin.  Yine; Belce-
Resulbaba-Bakircik mevzilerinin durumu, Yunan savunma hazirliklarinin
kesiflerini yapin. Eskisehir-Seyitgazi  bolgesinin kesfini yapin. Ayn1  zamanda

diizensiz bir halde ricat eden Yunan  kita'lari ile agirliklarimi bombalayin -~ ve

vazifeler yapilirken 1 ve 3 no.lu beyannameleri atin.*®

28 Agustos 1922°de kesif gorevinde; diismanin genel olarak diizensiz bir
sekilde bati yoniine geri cekildigi goriilmiistiir. Ilkbulakdagi-Catalgesme-Arapl
ciftligi-Altintas yolunun dogusundaki tepelerde kiiciik daginik kuvvetler oldugu
tespit edilmistir. Egret’i ve etrafinda diizensiz halde bulunan diisman yiiriiyiis
kollarina etkili isabetlerle toplam 200 kilo bomba atilmis ve makineli tiifek atesiyle
taranmustir.**" Yine, ayni giin saat 11:30' da yapilan kesifte, Egret'i gegcen ricat
halindeki Yunan birliklerinin iki timen kuvvetinde oldugu goriilmistiir. Birliklerin
yolun iki tarafinda diizensiz bir sekilde kactig1 belirtilmistir. Saat 12.00'de, Arap
Ciftligi’nin kuzey sirtlar1 ile Gazligdl gilineyindeki Hasankdy sirtlarinda Yunan
slivari, piyade artgilar1 ve birlik topgulari ile birlikte bir timen giiciinde oldugu tespit
edilmistir. Saat 12:05'te Gazligdl'den gelen kiigiik bir kol Egret'e yaklasmistir. Arapl
Ciftligi kuzeyindeki Yunan art¢i alaymin Onciileri Bekleme'yi ge¢mistir. 28
Agustos’deki askeri durum, Tirk basminda taraflarin resmi tebligleri ile ortaya
koyulmustur. Tiirk resmi kaynaklari, 27 Agustos 1922°de Afyon kurtarilmis, Tiirk

ordusu taarruz ve takip harekatina devam etmistir. 32

Afyon kurtalinca 28 Agustos 1922°de Cephe Tayyare BOliigli, daha fazla
kesif amaciyla Cay Meydani’indan Afyon’a intikal ettirilmistir. 28 Agustos aksamu,
sol kanatta Tirk kuvvetleri Dumlupinar miistahkem mevzilerinin en saglam
noktasindan biri olan Toklu Sivri’sini ele gecirildigi bildirilmistir. Muharebelerin
sonunda, Tiirk kuvvetleri, Yunan menzil hattin1 tahrip ederek mithimmat dolu 2 tren
ve 7 tayyare, 128 develik katarini ele ge¢irmistir. Ayn1 giin, 4 Yunan tayyaresi
Diizagac bolgesinde bombali saldirida bulunmustur. XXII1. Tiimen ve Kolordu Topgu

Taburu’ndan 2 asker sehit olmus ve 25 asker yaralanmls,tlr.363

29 Agustos 1922°de Cephe Tayyare Boliigii; Konya Istasyonunda tamir
edilerek 17 adet Spad XIII, 5 adet Bregeut 14 B-2 silahli kesif tayyaresi ugusa hazir

$0ATASE, ISH-16B, Kutu No:1200, Gomlek No:59, Fihrist:59-1.

%1Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss.135-139.

%2Hakimiyet-i Milliye, 30 Agustos 1338/ 30 Agustos 1922, No0:593, s.2; Y.Rahmi Doganay, a.g.e.,
5.236.

%3y Rahmi Doganay, a.g.e., 5.236.
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hale getirilmistir. Yine, Adana’da; 1 adet Albatros D-1ll ve 1 adet Saml Aviatik
Egitim, ladet Spad XIII 2 kisilik av, 4 adet Breguet 14 A-2 silahli kesif, 1 adet De
Havilland Bomb ve 2 adet Albatros C-XV kesif tayyaresi ile toplam 32 tayyareden

teskil edilmistir.®**

Tiirk ordusu savasin yogun olarak siirdiigii bu tarihte hava Ustiinligiinii ele
gecirmistir. Cephe Komutanligi telefon emri ile tayyarelerin cepheye yakin olmasi,
diismanin yakindan ve etkili takip edilmesi i¢in Cay’daki Cephe Tayyare Boligii’ niin
Afyon'a ve Usak’a intikalini emretmistir. Emirde; “Intikal siwrasinda hangarlar
nakledilmeyecektir.  Boliik, eski istasyon binasi  yakimindaki — demiryolu
hangarlarindan faydalanmistir. Vazife ucusuna kalkan tayyareler doniislerinde

})365

Afyon meydanina ineceklerdir. gorevi verilmistir.

29 Agustos 1922°de, Tayyare Boliigiine su emir verilmistir:

"Diigmanin biiyiik kisminin Egret bolgesinden kuzey bati yoniine dogru ¢ekildigi
tahmin edilmektedir. Eskisehir bolgesinde ¢ekilme alametleri vardir. Siivari tiimeni
28.8.1922 saat 13.00’den sonra Doger- Balikpinar hattin1 gegmis Altintas yoniinde
ilerlemektedir. Sabah kesif ucuslari, Egret-Altintas boélgesinden Hamurkdyii
Calkdyii-Isoren yonlerine ve Dumlupinar'a dogru Altintas bdlgesinin kuzey ve
kuzeybati yonlerine dogru yapilmigtir. Diismanin ana kuvvetlerinin durumu ve
cekilis yonii tespit edilmistir.  Eskisehir dogusu ve Seyitgazi bdlgesindeki Yunan
kuvvetlerinin durumu  kesfedilmistir. Tayyareler, doniislerinde Afyon'a
inecektir,"*%®

29 Agustos 1922’de Cephe Tayyare boliigiine Afyon’a intikal emri ile Cephe
Komutanlig1 tamirhanesi, malzeme deposu ve bir kissm er Cay’da bulunurken,
tayyareler, ugus personeli, akaryakit, pek az miktarda malzeme ve boliikk ucus
kademesi Afyon’a ulasmistir. 29 Agustos’da saat 07:15-08:30 arasinda 7 kesif ugusu
yapilmistir. Aynm1 giin saat 07:30 ugusunda, Ddger-Altintas ve Hamidiye koyi
kuzeyini kapsayan bolgede higbir diisman faaliyeti goriilmemistir. Saat 08:30'daki
kesifte; Seyitgazi'nin giiney dogusunda bulunan iki alaylik Yunan ordugahi eski

yerinde ve bu bolgede yogun bir faaliyeti oldugu goriilmiistiir. Egret-Altintas-

%“Hulusi Kaymakls, a.g.e., 5.102.

365Hv.K.K.hgl Arsivi, Klasor No:75, ss.4-6; Azmi Siislii,” Ve Atatiirk’lin Tiirk Havaciligr Hakkindaki
Goriis ve Diigiinceleri”, ss.12-16, Ugan Tiirk, Say1:303, Temmuz 1986, THK. Ankara; Saim Besbelli,
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Cerkezkoy-Hamidiye ile Cerkezkoy'iin 20 km. kuzeyine kadar uzanan bolgede

Altintag-Dumlupinar arasinda Yunanlilarin ¢ekilmekte olan birlikleri izlenmistir.367

Afyon’daki Tayyare Boliik Komutan1 Fazil Bey, 30 Agustos 1922°de biitiin
tayyarelerin diisman hatlar1 tizerinde gosteri ve kesif ugusu yapmalarini ve kesinlikle
bomba atmamalarini emretmistir. Ayn1 giin, hava ¢ok riizgarli, yagmurlu ve algak
bulutlarla kapali oldugundan uculmamistir. Geriye c¢ekilen diisman birliklerine

bombardiman ve makineli tiifek taarruzu yapllmamlstlr.368

Bat1 Cephesi Komutanligi; Doger-Cokiirler-Corez ve Kayalar bolgesinde
kesif ucusu yapilmasini emretmistir. Ogleden sonra yapilan hava kesiflerinde; Kesfi
emredilen bolgelerde dost ve diisman birliklerine ait en ufak bir hareket
goriilmemistir. 26-29 Agustos 1922 tarihlerinde ¢ok yogun uguslar yapilmistir. Bu
nedenle, 30 Agustos Zafer Bayrami'nin, Havacilar Bayrami olmasini ve birlikte
kutlanmasini (1949 yilina kadar) kabul etmistir. 31 Agustos 1922°de Kolagas1 Fazil
ile Rasit Miilazim-1 evvel Osman Nuri (Baykal) Beyler, Usak bolgesinde 4 sorti kesif
ucusu yapmistir. Kolagas1 Fazil Bey, saat 08:00-09:30 arasinda yaptigi kesifte;
Eskisehir bolgesinin sisli, Kiziltag Deresi ve daglar1 tamamen bulutlu oldugundan iyi
gozetleme yapilamadigr belirtilmistir. Doger-Seyitgazi-Eskisehir yollarinda bir
faaliyet goriilmedigi belirtilmistir. Diismanin Dumlupinar’da tutunamayip, Banaz'la
Kapaklar istasyonu arasinda batiya yiirliyen iki Yunan tiimeni ve kolbasinin
Kapaklar istasyonunun ilerisinde yiiriiyilis halinde bir baska iki Yunan tiimeni oldugu
tespit edilmistir. Demiryolu kuzeyinde ve dogu sirtlarinin gerisinde iki Yunan siivari
alaymin yiirliylis halinde Usak yoniinde ¢ekildigi goriilmiistiir. Usak’ta tren faaliyeti
olmadig1 gibi vagon ve makine bulunmadigi tespit edilmistir. Banaz’da bir tren
goriildiigii belirtilmistir.>*

Cephe Tayyare BLK. Kolagasi Fazil Bey ve personeli, Bati Cephesi
Karargahma cagrilmistir. Erkan-1 Harbiye tarafindan gorevini layikiyla yapan
tayyare pilotlar1 takdir edilmistir. Ismet Pasa, basta Tayyare Grup Komutani
olmak iizere tek tek havacilarm elini stkmis ve kutlamistir. ismet Pasa, Kolagas1

Fazil Bey’e; “Su andan itibaren Binbasiliga terfi ettin. Mustafa Kemal Pasa’da

$2Tjrfan Sarp, a.g.e., $5.123-125; Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.103.
%%8Saim Besbelli,ihsan Goymen, a.g.e., s.185.
%Hulusi Kaymakl, a.g.e.,s.104; Y.Rahmi Doganay, a.g.e., s.237.
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tebrik icin seni bekliyor.” Baskomutana “Binbasi Fazil” olarak takdim etmistir.
Baskomutan Mustafa Kemal Pasa, Biiyilk Taarruz’un devam ettigi 31 Agustos
1922’de havacilar1 kabul etmistir. Bnb. Fazil Bey’i tebrik etmis, basarili
personelin bir st riitbeye yikseltilmesi emrini vermistir. Fazil Bey’in
maiyetindeki Kolagast Yahya Bey Binbasiliga, Hamdi, Osman, Nuri, Avni,
Kenan, ibrahim Beyler ve diger pilot, rasit ve personel bir iist riitbeye 31 Agustos
1922°den gecerli olarak terfi etmislerdir.*® Yine, Biiyiik Millet Meclisi’de
kahraman tayyarecilerimizin ifa ettikleri hidmet-i fevkaladeden dolay1 kendilerine

takdirname vermistir. Ankara:8 hususi muhabiri.?"*

1 Eylil 1922°de Konya'dan gelen 2 Albatros C-XV tayyaresi ile birlikte,
Cephe Boliigiiniin 19 tayyaresi bulunmasina ragmen agir savas sartlar1 i¢inde sadece
6 tayyare faal olarak harekata katilmistir. Tayyareler, saat 07.20-16.45 siirecinde
degisik bolgelerde 13 sorti yapmistir. Bu siirede, tayyareler 12 sorti de arizasiz
lislerine donerken Spad XIII tipi bir av tayyaresi benzini bittigi i¢in Islamkdy
Istasyonu civarma mecburi inis yapmistir. Bir giin sonra karayolundan gonderilen

benzin ile yakit ikmali yaparak iissiine dénmiistiir. "

Ucuslarda; giin boyu Seyitgazi-Eskisehir-indnii-Karakoy-Kiitahya-Usak
bolgelerinde kesif ve bombardiman uguslart yapilmistir. Usak ve Eskisehir’in
yanmakta oldugu belirtilmistir. Usak’tan batiya dogru daginik yiiriiyiis kollarinin
gitmekte oldugu tespit edilmistir. Diismanin Usak’in dogusundaki mevzileri ele
gecirdiglt goriilmiistiir. Bir yiriiylis kolunun saat 06.30’da batidan Karakuyu
Istasyonu’na varmakta oldugu belirtilmistir. Eskisehir’de yangin dumanlaridan bir
sey goriilmedigi tespit edilmistir. Usak’a giden 1 av tayyaresinin heniliz déonmedigi
belirtilmistir. Bozhdyiik’te 3 lokomotif ile 150 kadar vagonun ve bazi perakende
erlerin gorildiigii 6grenilmistir. Diisman birliklerini tedirgin eden ¢ok etkili bomba

atislari ile hava taarruzlar1 gergeklestirilmis ve diigmana zayiat Verdirilmistir.373

¥*Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.112; Saim Besbelli, ihsan Géymen, Tiirk Istiklal Harbi, Bati Cephesi,
C.IL,2.Ks. 3.Bask1,1999, s.284; Y.Rahmi Doganay,a.g.e.,s.237.

stikbal, 10 Eyliil 1338/10 Eyliil 1922, No: 706, s.1.

2K aymakly, a.g.e., 112.

$3Tayhani,a.g.e., s.181; irfan Sarp, a.g.e., s.126,127; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.112; Saim Besbelli,
Ihsan Goymen, Tiirk Istiklal Harbi, Bat: Cephesi, C.II, 5.41; Rahmi Doganay, a.g.e., 5.237.
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1 Eyliil’de, Usak’in kurtulusundan sonra Bati Cephesi Komutanligi, Afyon
Tayyare Boliigii’nden bir miifrezenin harekatin yapisina uygun olarak Usak
Meydanina naklini emretmistir. Fakat techizat ve malzeme naklinde giigliik ¢ekildigi
icin emir uygulanmamigtir. Karayolu ve demiryollarinin tahrip edilmesi ile hava
giiciiniin, benzin ve gereksinim duydugu diger malzemelerin naklinde kullanilacak
kamyon bulunamamistir. Bu nedenle, Tirk havacilar1 diismani1 kovalayan kara
giiciinii takip edememislerdir. Bati1 Cephesi Komutanliginin, 2 Eylil 1922’de
yapilacak harekat emrinde; “Usak-Alasehir-Inonii bolgesi ve yollarimn izlenmesi
istenmigtir. Eskigehir-Inonii-Kiitahya yolundaki Yunan birliklerinin faaliyetinin
tespiti istenmistir. Alasehir'deki tesislerin ve istasyonun bombardiman edilmesi

gorevlerini verilmigtir.”

2 Eyliil 1922°de, sabah erken saatte iki sorti kesif yapilmustir. Kesifte; inonii
Koyli’niin hemen dogusunda 1 siivari ile gliney tepelerinde bazi birliklerin goriildiigii
rapor edilmistir. Koy ile istasyon arasinda, 150 kadar Yunan motorlu araci Inonii'den
Boziiyiik'e dogru ilerledigi tespit edilmistir. Inonii istasyonunun giineyinde 200 kadar
aracin hareket halinde oldugu goriilmiistiir. Istasyon’da 20 vagonluk bir tren
bulundugu belirtilmistir. Cukurhisar’dan Inonii’ye 1 taburun ve Bozhdyiik’e dogru
da baska 1 taburun daginik halde gitmekte oldugu bildirilmistir. Eskisehir-Inonii yolu
lizerinde 2 Yunan tiimeni, Inonii'ye dogru cekilmistir. Bir Yunan Tiimeninin,
Eskisehir-Cukurhisar’a dogru yiiriiyilis halinde oldugu tespit edilmistir. Tiirk topgusu,
Cukurhisar'in batisindan gegen yolu ates altinda tutmustur. Tirk Kkit’alarimin,
Eskisehir'e dogru yliriimekte oldugu belirtilmigtir. Tiirkler, 2 Eyliil 1922’de saat
07.35'de yapilan kesif ucgusunda, Alasehir yoniinde ugarken bir Yunan av
tayyaresinin saldirisina ugramustir. Tiirk tayyaresi bu saldiriyr onleyerek kesfine
devam etmistir. Alasehir Istasyonu ve civarndaki diisman birlikleri bombalanmus,

tayyare indiginde dort mermi isabeti aldig1 gérﬁlmﬁstﬁr.374

3 Eyliil 1922°de Cephe Boliigiine yapilacak Hava harekat: ile ilgili emir de;
Alasehir, Salihli bdlgesindeki diisman ana kuvvetlerinin yerinin tespiti ve
bombardiman edilmesi istenmistir. Kuzey Cephesinde Karakdy ve Pazarcik yoniinde

geri ¢ekilen diisman kuvvetlerinin tespiti emri verilmistir. 3 Eylil 1922’de saat

374Taln.man—Keyiisk, a.g.e., .156,157; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.112; Saim Besbelli, Thsan Goymen,
Tiirk Istiklal Harbi, Bati Cephesi, C.11,5.41; Y.Rahmi Doganay, a.g.e., s.237.
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07.20'de havalanan tayyare gorevini tamamlayarak Usak Meydanina inmistir. Tiirk
ordusu taarruz siirecinde cephe gerisinde, Yunan askerlerine ve Miisliiman halka da
beyannameler atmistir. Yunan tayyareleri ile muharebeler devam ederken Tiirk
tayyareleri ile atilan beyannameler ile millete moral verilmesi hedeflenmistir.
Bunlardan ikisi 4 Eylil tarihli olup, basinda genisce yer bulmustur.
Beyannamelerden ilki Rumca olup Yunan ordusuna yonelik olmustur. Tiirk
ordusunun basarilar1 vurgulanmistir. Yunan askerlerine teslim olmalar1 ¢agrisi
yapilmistir. Zuliim yapan ve yapmaya devam eden Yunan kumandan ve askerlerinin
cezalandirilacaklarn bildirilmistir. Ikinci beyanname Tiirkge olup, cephe gerisinde
Miisliiman halka hitap etmistir. Beyannamede halkin Yunanlilardan korkmamalari,
koyleri yakmaya ve zuliim yapmaya c¢alisan Yunanlilara karsi miicadele etmeleri

tavsiye edilmistir.
Rumca Beyanname soyledir:

“Yunan Kumandanlari, Yunan zabitleri, Yunan askerleri! Maglup ve miinhezim
Yunan Firkalar1 topunu, tiifegini birakarak kagiyor. Aglik ve yorgunluktan bitap
kalmis olan askerleri her yerde teslim oluyor. Her tarafiniz sarilmustir.
Kacamayacaksiniz. Teslim olanlar aglik, sefalet ve mahriimiyyet ile siiriinerek
olmekten kurtulurlar. Bazi Yunan askerlerinin gekildikleri yerlerde islam ahaliye
zulim ve iskence yaptigi ve simendiferleri tahrip ettiginizi goriiyoruz. Gerek
kumandan ve zabitlerin emriyle ve gerek miinferiden her tiirlii zuliim ve yangindan
sahsen mes*dlsiiniiz”*"> denilmistir.

Tiirk¢e Beyanname ise su sekildedir:

”Sevgili Tiirkiyeliler, Sevgili kardaslarimiz Tiirk ordusu, Yunan ordusunu perisan
etmistir. Yunanlilar her tarafta topunu tiifegini birakip inhizam ve dehset icinde
kagiyor. Etrafi sarilanlar her yerde teslim oluyor. Yunan askerleri, gectikleri yerlerde
Misliiman ahaliye eziyet ediyor. Koyleri, harmanlar1 yakiyor. Kadinlara ve
cocuklara iskence ve hakaret ediyorlar. Ey ahali! Sakin korkmayiniz. Sizi kurtarmak
icin li¢ senedir daglarda carpisan ordunuza Cenabi-1 Hak biiyik bir zafer verdi.
Yildirnm gibi Yunan cellatlarim kovaladi. Kadinlarimzi, ¢ocuklarinizi diisman
kacarken daglara ve emin yerlere saklayiniz. Eger diisman bir kdy yakmaga, bir yol
tahrip etmeye tesebbiis ederse hemen ona hiicum ediniz. Kagan diismanin yaninda
kalan her kdy emniyyetle bilsin ki Tiirk ordusu yirmi dort saat gegmeden yetisiyor.
Bir de hangi Yunan kita’st ve kumandani mezalim yaparsa onun numarasini Ve
kumandani ismini 6greniniz”*"® denilmistir.

Samsun Miidafaa-1 Hukuk Heyeti tarafindan TBMM Heyeti’ne hitaben atilan

beyannamedeyse sunlar yazmaktadir;

3 gkimiyet-i Milliye, 4 Eyliil 1338/ 4 Eyliil 1922, No 598, s.1.
$°Babalik, 5 Eyliil 1922, No: 983, s.1; Hakimiyet-i Milliye, 4 Eyliil 1922, No 598, s.1.
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“Size istiinlizden selam, ihtiram ve rica yagmuru yagdiriyoruz, siz de diigmana top,
giille, kursun ve biitlin gayz ve kin yagmuru yagdiracak esbabi ihzar edecegiz.
Haymana Ovasinin sonunda, yesil Bursa Daglarinin maverasinda, kardes cigerinden
¢ikmis avaze-i imdat ve istimdad var. Onu isitiyor musunuz? Giizel izmir’e ne vakit
girecegiz? Onu biliyor musunuz? Biz size derunu bugiin yetimlerin hiirmet ricalariyla
dolu tayyareler gonderdik. Siz bize izmir ve Bursa’nin istirdadi haberini ne vakit
vereceksiniz?”*"’

Tiirk milletine moral motivasyon vermek amaciyla atilan beyannamelerin

yaninda, Yunan ordusunu demoralize etmek amaciyla da Rumca bildiriler atilmistir.

Tirk ordusu, tayyareler ile Yunan askerlerine, cephe gerisindeki Miisliiman
ve Hiristiyan unsurlara propaganda beyannameleri atmaya savas siiresince devam

etmistir.

Beyannameler, Yunan askerlerinin tesliminde etkili olmustur. Nitekim
Midillili Dimitri Ispiro adli Yunan esiri beyannamelerle ilgili; “Tayyarelerinizin
attigt beyannameleri kapisircasina okuyorduk. Firsat bulanlar kagtilar. Hatta
icimizde tiifek atmadan ordunuza teslim olanlar vardwr. Cogumuz tiifeklerimizi

kirarak daglara firar ettik.” 378 Jemistir.

Spat tayyareleri ile Tiirk ordusu tarafindan atilan esir alinmis Yunan
askerlerinin, ‘Teslim ol’ cagirilarin1 igeren bildirileri ve Yunanistan’da ¢ikan ig
karigiklart yazan Rizospatris, Elefteros Tipos ve Patris gazetelerini cephe gerisine

atarak Yunan ordusunun dagilmasini saglamistir.

Dumlupinar karargdhinda bulunan Yunan VI ve IX. Timen Komutanlari,
Tiirk tayyarelerinin attiklar1 beyannameleri gordiikten sonra; “Boyle miikemmel,
fedakar ve her dakika baskomutani harekdtin seyrinden haberdar eden havacilara

»379

sahip olduktan sonra savasi kazanmak hakkinizdr. yorumunu yapmistir.

4 Eyliil 1922°de saat 08.30'da Afyon'dan havalanan 3 av ve 5 kesif tayyaresi
10’ar dakika aralikla Usak Meydani'na inmistir. Yer destek malzemeleri heniiz Usak
meydanina ulasmadigi icin kesif uguslart sekteye ugramis ve gérev yapamamuslardir.
3,5 ton tayyare benzini, yollarin bozuk olusu ve trafik tikamikligi yiiziinden
Afyon'dan Usak'a 24 saatte getirilmistir. Yer hizmetlerini yapan tasitlarin ¢ok eski

olmalari, ileri meydanlara nakli zorlastirmis ve geciktirmistir. Bu zorluklar

¥"Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.601.
8 Babalik, 10 Eylil 1338/10 Eyliil 1922, No: 987, 5.2; OzlemYildiz, a.g.e., 5.227,228.
$Babalik, 10 Eyliil 1338/10 Eyliil 1922, No: 987, s.2; OzlemYildiz, a.g.e., 5.227,228.
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nedeniyle, boliik gorevlerini giicliikle yapabilmistir. Cephe Komutanligi olanaklar
sinirlt olmasi yiiziinden istekleri karsilamakta zorlatnrnlstlr.380 5 Eyliil 1922°de Usak-
Alasehir bolgesinde kesfe c¢ikan tayyare motor arizasi yapmustir. Tayyare, Salihli-
Alagehir-Inay-Karakuyu arasinda mecburi inis yapmistir. Kesif tayyaresi, tamiri
bittikten sonra Afyon’dan Usak’a getirilmis ve 6-7 Eylil tarihinde ugus
yapilamamustir. 8 Eyliil 1922°de Cephe Tayyare Boliigline, 2 kesif tayyaresinin
Salihli’ye intikal ettirilmesi emredilmistir. Yunan birliklerinin Manisa-Nif-Torbal1
durumunun tespit edilmesi istenmistir. Tayyarelerin, doniiste Alasehir veya
Salihli’ye inmesi emredilmistir. Bakim teghizati ve yer destek malzemesi ile birlikte
Salihli’nin kuzeydogusuna 10 kilometre mesafedeki Duraselli Koyt yakininda
hazirlanan meydana intikal etmistir. Béylece, Tayyare Béliigii, izmir’e yaklagmustir.
Tayyare Boliigii’niin agirliklari, Salihli'ye tasmamamistir. Ayni giin izmir’e dogru
ilerleyen Tiirk Birlikleri ile beraber hareket eden Cephe Boligi, 9 Eyliil’e kadar
kesif ucuslaria devam etmis ve 8 sorti yapmistir. Birlikler, izmir’e girerken 1 av
tayyaresi saat 07:30’da Salihli Meydani’na inmistir. 9 Eylil’de Tiirk ordusunun
Izmir’i geri almasi iizerine 10 Eyliil’de hava faaliyeti olmamustir.*®! Cephe Boligii,
Breguet 14-B 2 (Garip¢e) Yunan kesif tayyaresinin tamiri 11 Eylil 1922'de
tamamlanmistir. Usak'taki 2 Spad XIII av tayyaresi ile birlikte Salihli'ye getirmistir.
11 Eylil 1922°de, Usak'ta bulunan Cephe Boliigliniin malzeme ve agirliklari,
demiryollarinin tahrip edilmesi nedeniyle kamyonlarla Salihli'ye gonderilmistir.
Usak'ta gayri faal oldugu ic¢in 1 Breguet, 1 Albatros C-XV ve 1 De Havilland-9
tayyaresi brrakilmistir. 13 Eyliil 1922°de, Salihli Meydani’ndan Izmir’e intikali
emredilmistir. 2 kesif tayyaresi intikal i¢in havalanmig, ancak motor arizasi

nedeniyle meydana geri dénmiistiir.*®

14 Eyliil 1922°de Svl. Plt. Vecihi Bey, Gaziemir-izmir Meydani’na yaptig1
ucus ile meydana inen ilk pilot olmustur. Intikal i¢in daha sonra gelecek tayyarelere
meydanin hazirlanmasi emredilmistir. Vecihi Bey, tayyarenin motorunu kapatmadan
Kizilgullu istasyonuna inmistir. Vecihi Bey; tayyarelerin sayisini ve ugusa elverisli

oldugunu goriince su sozleri ile saskinligini ve duygularini belirtmistir:

80Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.159; Hulusi Kaymakli, a.g.e.,s.113; irfan Sarp, a.g.e., s.125.

%8rfan Sarp, a.g.e., s.130; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.113; Y.Rahmi Doganay, a.g.e., 5.238.

%82g2im Besbelli, ihsan Goymen, Tiirk Istiklal Harbi, C.2, Bat1 Cephesi, 6.Kisim, 3.Kitap, Ankara,
1995, 5.173; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.159,160; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.113.
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"Kizilgullu istasyonunu goriince bende bir heyecan ve kusku yaratti. Gordigim
meydan tayyareler ile dolu idi. Biraz daha yaklasinca bunlarin Yunanllara ait
olduklarin1 ve diizensiz bir sekilde birakilmis bulunduklarini gordiim. Yunan
pilotlar1 ugarak kagmak yerine sandalla kagmayi tercih etmislerdi. Izmir-Sakiz arasi
kisacik bir mesafe ve tayyare igin yarim saatlik bir mesafeden ibaret, hatta en
tecriibesiz bir pilot i¢in kiigiik bir ucus addedecek derecede basit bir ucustu. Fakat
biitiin bu hakikatlere ragmen maneviyat: tamamen 6lmiis bir ordunun havacilar bile
ordumuzun yildirnm zaferinden o kadar sagirmislardi ki, en emin kagmak vasitasi
olan tayyareleri dahi ugurmaya zaman bulamamis, ¢ilginca ve perisan bir halde
viicutlarini deniz kenarina atarak sandallarla kagmak yoluna diismiislerdi. Iste bu
biiyiik zaferin havacilik ganimetlerini ilk defa ben goriiyordum ve her tayyareyi ayri
ayr1 severek biiyiik bir sevingle oksuyordum.” demistir.

14 Eylil 1922°de, Salihli’de birakilan 4 av ve 2 kesif tayyaresi tamiri
yapildiktan sonra Izmir’e hareket etmistir. 3 kesif tayyaresi arizali oldugu icin
Salihli'de birakilmistir. 2 tayyare Izmir yakinlarinda zorunlu inis yapmustir. Bakim ve
onarimi tamamlanan 1 kesif tayyaresi, 15 Eyliil’de Izmir’e intikal etmistir.
Meydanda kalan tayyareler, motor arizasi nedeniyle ugusa devam edememistir.
Salihli Meydani, Bl. K. Vekili Bnb. Yahya Bey'e birakilmistir. Bolik Komutani,

Bnb. Fazil Bey izmir'e gitmistir.***

15 Eylil 1922’de Cephe Komutanligi; Cesme ve Seferihisar bolgesinin
havadan kesfini emretmistir. Kesifte; kacan Yunan birliklerinin Cesme Iskelesinde
biiylik bir kalabalik halinde gemilere binmeye calistig1 goriilmiistiir. Cesme liman
aciklarinda 50 biiytik nakliye gemisiyle, birliklerin kol bas1 Urla ve Cesme sosesi
tizerinde, Alacati'ya girmek tizere oldugu tespit edilmistir. Tayyareler, Yunan
birliklerine makineli tiifek ile ates etmistir. Cephe Tayyare Boliigi, 15 Eyliil 1922°de
[zmir-Seydikoy'de toplanmistir. Konya'dan gelen Kaymakam Muzaffer (Ergiider) 16
tayyareden olusan boliigiin yeniden tertiplenmesi i¢in diizenlemeler yapmistir. Kuva-
y1 Havaiye-1 Miifettisi Muzaffer Bey’in 15 Eyliil 1922 tarth 1243 sayili emri ile

Tayyare Boliik Komutanligina;

”Harekatin ¢ok siiratli gelismesi ve ikmalin dogurdugu giicliikler, boliik teskilati ve
faaliyetinde bazi aksamalara sebep olmustur. Bunlarin diizenlenmesini Boliik
Tayyareleri cetvelde gosterilenlerden olusacaktir. Her tayyarenin isimleri hizasinda
yazilidir. Tayyare {lizerlerine isimleri siiratle yazilacaktir. Usak’ta onarimda bulunan
12 No.lu ve Sivrihisar’da onarilan 5 No.l1 tayyarenin faal hale getirilisi Afyon
istasyonunun vazifesidir. Ele gecen ¢ift kumanda Mektep Tayyaresi, okula verilmek
iizere boliikte muhafaza edilecektir. Geregini rica ederim*“*** denilmistir.

383Tanman-Keyﬁsk, a.g.e., 8.160,161; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.114; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin
Anilari, ss.123-124.
%¥Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.114.
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[zmir’in kurtulusundan sonra 17 Eyliil 1922°de, Milli Miidafaa Vekaleti’nin
261 sayihh emri ile Konya’daki Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi Umumiligi (Hava
Kuvvetleri Miifettisligi), Tayyare Mektebi malzemeleri ile Adana’daki Tayyare
Mektebi, 2 tayyare ile Seydikdy-izmir’e tasmmustir. 30 subay pilot ve rasit olarak
yetistirilmek tiizere mektebe alinmistir. Hava birlikleri ve tayyare mektebi
Seydikdy’deki meydan civarindaki binalara yerlestirilmistir.  Tayyare Tamir
Fabrikasi, Tayyare Istasyonu ve Istasyon Komutanligi Halkapinar’a intikal etmistir.
Miifettislik karargahi ise Kordonboyu’na tasmmustir., Miiffettislik izmir’e gelince
Bnb. Fazil komutasinda 1 ve 2’nci Tayyare Boliikleri yeniden ayrilarak 2 Tayyare
Boligi’nden olusan Tayyare Grup Kumandanligi kurulmustur. Seydikdy’de
diismanin biraktig1 ugusa hazir 1 De Havilland—9 bombardiman, 3 Nieuport av, 1
Avro 504 Egitim tayyaresi ve fazla miktarda malzeme ele gecirilmistir. 17 Eyliil
1922°de Usak ve Salihli'de kalan son 2 tayyare ugarak, Rasit Kolagas1 Kenan Bey
yer bakim kademesi malzemelerini tagiyan kamyonlarla Seydikdy'e gelmistir. Bu
kapsamda; 1 ve 2’nci Tayyare Boliikkleri Bnb.Fazil Bey komutasina verilmistir.
Konya’dan Izmir’e tasman 1 av tayyaresi ile Tayyare Grup K.hig1, Seydikdy’de
egitim uguslarina devam etmistir. Tayyare Grup K.ligin1 olusturan 4 Kesif ve 4 av
tayyare ile Bnb.Yahya Bey komutasinda 1’nci Tayyare BLK.lig1 olusturulmustur.
Yine, 4 Kesif ve 4 av tayyare ile Rasit Kenan Bey komutasinda 2°nci Tayyare
BLK.Iig1 Izmir’de teskil edilmistir. Afyon Tayyare Istasyonu’ndan 5 av tayyaresi
[zmir’e nakledilmistir. 3 kesif ve 1 av tayyaresi ile 3’ncii Tayyare Bl K.lig
(Elcezire) Afyon’da teskil edilmistir. Bu donemde faal tayyare durumu; diismanin
faal biraktigi ugusa hazir 5 av tayyaresi (De Hawilland-9, 3 Nievport, 1 Avro)
Gaziemir-izmir’de bulunmustur. 5 kesif tayyaresi Samsun’da, 5 kesif tayyaresi yine
Izmir’de ucusa hazir bekletilmistir. 15 kesif tayyaresi Izmir’de ve 7 kesif tayyaresi
arizali olarak Samsun’da bulunmustur. izmir’de bulunan kesif ucaginin 10 adedi bir
ay i¢cinde hazirlanmistir. Bu tayyarelerden ¢ift kumandali 2 adedi Tayyare Mektebine
verilmistir. Samsun’da bulunan kesif tayyarelerinin tamir ve onarimma yeterli
malzeme ve yedek parcalarin demiryolu ile Izmir’e nakli igcin Milli Miidafaa

Vekaletligine teklif yapilmistir.>®

%5Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, $.55; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.194; Yal¢in, Tiirk
Hava Harp Sanayii Tarihi, (1913-2009),s.52; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.91,120.
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18 Eylil 1922’de Cephe Komutanligi, boliige Midilli ve Sakiz adasi
civarindaki diisman gemilerinin durumunun kesfi ve bombalanmasi gorevini
vermistir. Muharebe ucuslar1 ve savas sartlar1 altindaki agir calisma temposu
tayyareleri ¢ok yipratmis ve ¢ogu genel bakima almmistir. izmir’e yakin Yunan
Adalarina 18-20 Eylil tarihleri arasinda yapilan kesif ugusunda faal tayyare
bulunmadigi tespit edilmistir. 20 Eylil 1922’de Midilli'nin kesfi i¢in tayyare
gonderilmistir. Adada, Yunan ordusunun higbir faaliyetinin olmadigi goériilmiistiir.
Midilli adasindaki diisman sefainine ise Tiirk tayyareleri tarafindan bomba atilmistir.
Ovacik kitaati tarafindan isgal olunmustur.*®*® 23-30 Eyliil tarihlerinde av tayyareleri,

Baskomutanlik ve Bati Cephesi Kumandanlig1 karargahi iizerinde algak ucgus ile

gosteri uguslari yaipmlstlr.387

Kuva-y1 Havalye Miifettisligi’nin Izmir'e intikali ile birlikte "Tayyare Birlik
ve Miiesseselerinin teskilati ve ilk hizmetleri i¢cin talimat" ad1 verilen gorev talimati

hazirlanmis ve Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaleti’nce tasdik edilmistir.

Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Kaymakam Muzaffer Bey, Biiylik Taarruz ve
sonrasinda Cephe Tayyare Boliigli’niin faaliyetlerini 23 Eyliil 1922 giin ve 1179
sayil1 Milli Miidafaa Vekalet’ne sundugu raporda su sekilde yazmustir;

“Izmir’e kadar beraber bulundugum Cephe Tayyare Béliigiiniin harekat: harbiyesini
arz ederim. Yeni gelen ve makineli tiifekleri burada tatbik edilen Spat avci
tayyareleri ile 25-26 Agustos 1922 giinleri hakimiyeti havaiye temin olunmustur.
Diisman kesif tayyareleri, kesfe devam edemeyerek harekdtimiz gizli kalmis ve
kendi tayyarelerimiz miikemmelen kesiflerini yapmistir. Kesif tayyarelerimiz, ilk
giinlerde iki tarafin vaziyetlerini her an miikemmel suretle tespit etmistir. Cephe
genel durumu hakkinda tayyarelerden yararh bilgi alinmistir. Kesif tayyarelerimiz,
ilk diisman kag¢isinda diisman firkalarinin Egret Koyt istikameti umumiyesinde
kagis1 tespit etmistir. Yine, miiteakiben Usak kagis istikameti simal grubunun
Eskisehir’den Boziiyiikk istikameti umumiyesindeki kagisi gOrmiistir. Bu
mintikada, kendi kitamiz harekatini noktast noktasma tespit ederek Cephe
Komutanligini haberdar etmistir. Usak’tan ¢ekilen diisman kollarina tesirli bomba ve
makineli tiifek taarruzlar1 yapilmistir. Ozellikle, ¢ekilmenin ilk giinlerinde diisman
kollarna biiyiik zayiat verdirilmistir. Harekati harbiye esnasinda avci tayyarelerimiz
bir diisman tayyaresini diigiirmiis, ikisini inigse mecbur etmistir. Bati Cephesinde,
diismandan 8 tayyare ve ¢cok miktarda tayyare malzemesi elde edilmistir. Garipge’de
ele gegirilen 1 Breguet 14 B—2 Yunan tayyaresi faal hale getirilmistir. Seydikdy’de
ayrica 3 Nieuport harp, 3 De Havilland tipi tayyareleri itinam ve hali faaliyete
vazolunarak Cephe Boligiine verilmistir. Bu arada ele gecirilen egitim tayyaresi,
Adana mektebine gonderilmistir. Farkli motor ve malzeme ganimetleri ¢cok olup

8]stikbal, 25 Eyliil 1338/25 Eyliil 1922, No: 719, s.1.
%87Saim Besbelli, Thsan Goymen, a.g.e., C-V, 5.186,187.
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eldedir. Yalniz Usak’ta harekat sirasinda 18.240 tayyare bombasi bulundugunu misal
olarak arz ederim. Harekat esnasinda cephe tayyarelerinin ikmalini temin igin
Afyon’da bir harp tayyare istasyonu teskil edilmistir. Cephe Tayyare BOligi,
harekat esnasinda ¢esitli sebeplerden 4 tayyare kirmis ve 3’{i tamir edilmistir. Birisi
uzun miiddet gayr1 faal kalmig ve insan zayiati olmamustir. Boliigiin bugiinkii
kuvveti 16 tayyaredir. Afyon’da 5 av ve Konya’da 2 tayyare ucusa hazirlanmistir.
Bu harekat esnasinda, ucusla miikellef olan tayyareci ve rasit zabitanin yerdeki
hizmetlere katiyen bakamadiklar1 belirtilmistir. Bunun biiyiik delili Usak’tan sonra
tayyareler faaliyetinin, faal tayyare adedinin ¢okluguna ragmen azalmis olmasidir.
Cephane Tayyare BOligi'nliin malzeme ve yer hidematindan mesul olarak
yonetmeye kadir, askerligi seckin bir zabitin baska siniflardan tayyare boliiklerine
bolik kumandan muavini olarak verilmesidir. Her boliige, seri bir nakliye ve
muhabere miifrezesinin tayyare boliiklerine katilmasi ile 16 tayyareden olusan 2
boliiklii bir tayyare grubu teskili lizumunu, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye’ye ve Garp
Cephesine arz olunmustur efendim.”*®

Biiyiik Taarruz’da az sayidaki tayyare ile Tirkler ¢cok zor sartlarda biiyiik
basarilar elde etmistir. Tiirk tayyareleri Usak civarinda gelisigilizel ugarken diismana
binlerce bomba atarak ve ricat eden kollarini perisan bir halde dagitmistir. Usak-
Izmir arasindaki hatta tayyareler 6nemli gérevler icra etmistir. Tiirk ordusu Izmir’e
girmeden Tiirk tayyareleri Izmir semalarinda u¢mustur. Cesme ve civarinda
tayyareler algak ucus ile kagan Yunan kitalarin1 makineli tiifek atesi ile taramis ve
kacisa engel olmuslardir. Diger tayyare boliigii ise Sakiz’a kagan Yunan askerlerini
tastyan gemileri Sakiz Limani’nda sikistirarak bombardiman etmek suretiyle iki
gemiye hasar vermistir. Sakiz adasina kagan Yunan askerlerinin karargéhi, depo ve
harp gemileri bombalanmistir. Midilli sahillerinde bulunan Yunan harp gemilerine
kahraman pilotlar tarafindan saldirn1  diizenlenmis ve isabetli atiglar

gergeklestirilmistir.%g

23 Eyliil’de, sehir iizerinde algcak irtifada ugus yapilmasi i¢in Cephe
Komutanlhigina emir vermistir. Ayn1 amagla 24 ve 25 Eylil tarihlerinde uguslar
yapilmistir. 26 Eyliil 1922°de, Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Kaymakam Muzaffer Bey
imzas1 ile Afyon Tayyare Istasyon ve Bati Cephesi Tayyare Grup Komutanlhigina
emir yaymlanmistir. Emirde; Seydikoy’de teskil olunan 1°nci Tayyare Boliigi’niin
Bursa’ya naklini temin igin Afyon Tayyare Istasyonu Komutanhigi kendi
stoklarindan ayiracagr 5 ton benzin, yeterli miktarda vakum ve Hint yagim

gorevlendiren subay komutasinda, 1 makinist 6grenci, 3 er ve T yon isareti ile

88 Tjirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Herakati, s.191; Giilten, a.g.e., s.35; Hulusi Kaymakli,
a.g.e., s.116.
¥9Cengiz Mutlu, a.g.e., 5.602.
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Bursa’ya gonderecektir. Bu malzemenin Bursa’ya gotiriildiigii Miifettislige
bildirilecek, daha sonra 1’nci Boliige intikal emri verilmistir. Bursa’ya giden subay
meydan da devamli nobetci ve T yon isaretini bulunduracaktir. 27 Eyliil 1922°de
Erkan-1 Harbiye-i Dairesi, Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi Umumiligine 4620 sayili
emri vermistir. Emirde, Elcezire Cephesi i¢in kesif ve av tayyarelerinden olusan
tayyare boliigi’niin, bir ay i¢inde teskil edilerek gonderilmesini istemistir. 3’ncii
Tayyare Boligli’'nliin kurulmasi i¢in Afyon'da hazirliklara baslanmistir. Ancak,
Erkan1 Harbiye’nin 25 Aralik 1922 giinlii emriyle, boliigiin Elcezire Cephesi’ne,
Diyarbakir’a gonderilmesinden vazgecilmistir. Bolik, Bati Cephesi Komutanligi
emrine verilmistir. Karadeniz ve Istanbul bdlgesinde gérev yapmak iizere izmit'e I.
Ordu K.ligina gitmesi istenmistir. Istanbul’un 4 Ekim’de kurtarilmas1 ve 11 Ekim’de
Mudanya Ateskes Antlagmasinin imzalanmasi ile hava harekati son bulmustur. 2
Kasim 1922’de saltanatin kaldirilist nedeniyle Izmir’de yapilan térene Tayyare Grup

Komutanlig1 tayyareleri havadan istirak etmistir.>®

Adana’daki Tayyare Mektebi’ndeki 2 kesif tayyaresi Izmir’e intikal etmistir.
Tayyare Mektebi Miidiirliigiine Plt. Bnb. Salim (ilkugan) Bey atanmstir. Afyon
kurtarildiginda; Yunanlilar, 4 Breguet 14 A-2, 4 Nieuport ve 2 Spad XIII tayyaresini
gayri faal hale getirmistir. Biiyiik Taarruzu takiben, Afyon ve Usak’ta 3 Nieuport tipi
av, 1 De Havilland-9 tipi bombardiman tayyaresi ele gegirilmistir. 40 ton benzin,
Alsancak’ta 30 vagonda 10 De Havilland-9 kesif tayyaresi ait gdvde, kanat ve ¢esitli

tayyare malzemeleri ganimet olarak ele gegmis‘[ir.sg1

Biiylik Taarruz oncesi 1922 yili Subat-Mart aylarinda 10 kesif faaliyeti
yapilmustir. Nisan ayinda Akoren Miifrezesinin katilimi ile 17 kesif faaliyeti icra
edilmistir. Mayis ayinda 11, Haziran’da 25, Temmuz’da 22 ve Agustos’ta 27 kesif
faaliyeti gerceklestirerek kesif raporlar1 hazirlanmistir. Bati Cephesi Komutani Ismet
Pasa, 9 Subat, 17 Mart, 16 ve 18 Agustos tarihlerinde Cephe Tayyare Boliigiini

ziyaret etmistir. Fevzi Pasa, Cephe Tayyare Boliigiinii ziyaret ederek gozlemlerde

890«jgtiklal Savaginda Tirk Havacihig1”, Hava Mecmuasi, N0:186, 25 Mayis 1957, ss.35-43; Hulusi
Kaymakli, a.g.e., s.120; Saim Besbelli, Thsan Goymen, Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava
Harekdti, $5.188-190; Y.Rahmi Doganay, a.g.e., s.238.

391Ergin Ersoy, “Goklerden Gelen Tehdit”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1:339, 5.28; Yasar Ozdemir,
Sehit Pilot Binbast Fazil Bey, $.55; Tanman-Keyiisk, a.g.e., s.194; Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii
Tarihi, (1913-2009), s.52.
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bulunmustur. Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa, 30 Mart giinii boliigiin hava
gosterisini izlemistir. 17 Mart ve 21 Agustos 1922 tarihlerinde Cephe Tayyare
Boliigiint teftis etmistir. Zafere giden yolda bu dénemde birgok zorluklara ragmen
biiyiik fedakarlik igerisinde icra edilen hava giicliniin ve kesif faaliyetlerinin roli ve
Oonemi biiyiiktiir. Hava gliciiniin psikolojik harekat ve istihbarat agisindan 6nemli
oldugu gorilmiistiir. Askeri faaliyetlerde; koordinasyonun, gizliligin, bilginin,

iletisimin, dogrulugun ve emrin geregini yapmanin énemli oldugu anlagilmugtr. >
10.4. BUYUK TAARRUZ DONEMI HAVA HAREKATI DEGERLENDIRILMESI

Biiyiik Taarruz, elindeki olanaklart sonuna kadar zorlayarak yurdun
isgalcilerden temizlendigi bir harekat olmustur. Tiirk havacilari, az sayidaki Tiirk
tayyaresi ile olaganiistii fedakarliklarda bulunarak savasin kazanilmasinda etkili
olmustur. Taarruz siiresince, Hava giicli; diigman harekatin1 kesif, bombardiman,
havadan bildiri atma ve Onleme yaparak kara ordusunu destekleme gorevi icra
etmistir. Tiirk hava giicii, ¢ok sayida tam donanimli Yunan hava giiciine gore daha az
sayida, zayif, techizati ve savasin idamesi i¢in her tiirlii ihtiyact smirhdir. Bu
sartlarda olmasina ragmen, kesif ucuslari ile oldukga cesur ve atak davranarak
diismanin her hareketini gozetleyerek, hareket ve mevcut durumundaki degisikleri
gliniibirlik tespit etmistir. Bilgiler, ivedi olarak Tiirk komuta heyetine bildirilmis ve.
Tirk komuta heyeti, bu bilgiler 1s1ginda uygun harekat planlari yapmistir. Harp
nizamini kurmustur. Tiirk ordusunun emniyetli bir sekilde ilerlemesine destek ve
katki saglamistir. Cepheden kacan Yunan tayyarelerini takip etmis ve diismana ates
yagdirmistir. Yunan tayyarelerini, Tiirk Cephesine yaklagtirmamis ve biiyiik basarilar
kazanmasina olanak saglamistir. Mustafa Kemal Pasa’nin 5 Agustos 1921°de
Baskomutanliga atanmasi ile durum degismeye baslamistir. Savasta kullanilan
tayyarelerin tamami, |. Diinya Savasi’nda kullanilan ¢esitli tip ve cinste eskimis
tayyarelerden olusmustur. Konya Tayyare Istasyonunda havacilarinin toplanma yeri
olmus ve tayyareler ucusa hazirlanmaya calisilmistir. Toplanan pilot, rasit ve
teknisyenler Osmanli havaciligimin kiillerinden bugiiniin modern Tiirk havaciliginin
temelini atmiglardir. Hava giiciiniin yeterli silah sistemi ve techizati olmadigindan, I.

ve Il. Indnii ve Sakarya Meydan Muharebesine ancak bir kac tayyare ile istirak

$%2Suat Akgiil, a.g.m, 5.247,248.
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edilmistir. Tayyareler; kirim, ariza ve yedek malzeme yoklugu ile kullanilamaz
duruma diismiistiir. Tek tayyaresi kalmayan havacilar, geceli giindiizlii ¢alisarak
gayri faal tayyareleri faal ederek gorevlerini siirdiirmiistiir. Yedek par¢a ve yakit
yoklugu savasin sonuna kadar Tiirk havacilarinin 6nemli bir sorunu olmustur.
Tayyarelerin, uzun menzil ucuslarinda daima motor arizasi ¢ikarmast meydanlarin
cepheye yakin segilmesi zorunlulugu yaratmis ve ¢ok fazla intikal yasanmistir. Arazi
ve meteoroloji kosullar1 dikkate alinmadan secilen meydanlar tayyare kirimlarina
neden olmustur. Elde yeterli sayida kesif/bombardiman tayyare bulunmamasi
nedeniyle av tayyareleri yanlarina monte edilen aparatlarla bomba tagima yetenegine
kavusturulmustur. Bomba elle ve pilotun tecriibesi ile hedefe atilmistir. Tayyarelerin,
bakim ve onarim i¢in gerekli olan malzemelerin Anadolu’da bulunmamasi
tayyarelerin iptidai sekilde onarimina neden olmustur. Ozellikle, tayyare yakitinin
ileri meydanlara tasimmasinda giigliiklerle karsilagilmistir. Yakit; at ve esek
sirtinda, kagnilar ile Anadolu’ya taginmistir. Tayyare bombalarinin yurtdisindan
alinmas1 miimkiin olmamistir. Taarruz oncesi, 7.5 kilogramlik top mermilerinin
tayyare bombasina doniistiiriilmesi planlanmistir. Harekat sirasinda Usak Meydani
alindiginda 20.000 adet tayyare bombasi ele gegirilmistir. Cok miktarda tayyare
yakiti, bombalar1 ve makineli tiifek mermileri Usak Meydani’nda ganimet olarak
ele gecirilmistir. Tayyare yakitinin bir kismi temin edilen araglarla Salihli
meydanina tasinmistir. Usak Meydani’nda vasita temininde sikint1 yasandigi igin
gerekli olan yakit, tayyare bombasi ve makineli tliifek mermisi zamaninda
Gaziemir Meydani’na getirilememis ve tayyareler benzin yoklugu nedeniyle
ugmamustir. Tayyare yakiti, Rusya’dan ve yiiksek maliyet ile italyanlardan alinmistir.
Yunanhilar, Cesme Limani’nda kendilerini beklemekte olan nakliye gemilerine
binerek kagmay1 basarmistir. Tiirk havaciliginin ihtiya¢ duydugu onarim yedek parca
malzemeleri yurtdigindan gizli ve kagak yollar ile getirilmis, isgal ordusu
personelinden para ile satin almmustir. italyanlardan tedarik edilen tayyareler
sayesinde Tiirk pilotlari, Tiirk birliklerinin yerini, miktarini, durumunu ve savas
diizenini tanima firsat1 vermeden Tirk ordusunu Biiyiik Taarruza hazirlamistir. Tiirk
birlikleri diismanin muhtemel harekat tarzina gore vaziyet alma olanagi bulmustur.
Tiirk ordusu tarafindan yapilan planlar hi¢cbir zaman Yunan ordusu tarafindan

anlagilamamistir. Milli Miicadele doneminde; Kesif, gozetleme ve bombardiman
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harekati havaciligin 6nemli unsurlarini teskil etmistir. Kesif uguslar1 sirasinda
tayyarelerden bomba ve notlar atilmistir. Atilan notlarda; “Bu notlar arasinda bomba

atmayin, bizde size bomba atariz” yazﬂmlstlr.393

Havacilik teskilati, hava harekati icra ederken en ¢ok emayit, buji ve tayyare
benzini sikintist ¢ekmistir. Tayyare kanat ve govde bezlerinin gerginligini ve dis
etkenlerden korumay1 saglayan emayit maddesi temin edilememistir. Ozellikle kanat
bezlerinin kayganligini saglayan emayit iilke dahilinde iiretimi ve yurt disindan
tedariki yapilamamistir. Konya Tayyare Istasyonunda bulunan havacilar, ¢dziimii,
tayyarelerin kanatlarinda emayitle kapli 6zel kanat bezleri yerine yumurta aki,
patates kabugu, koyun veya inek pagasi ve kola karisimindan elde edilen madde ile
kaplanmistir. Kanat bezlerinin gerginligi saglayan brandalar kullanilmistir. Ancak,
bu sekilde yapilan kanatlar genelde tayyareni havalandiktan ¢ok kisa bir siire sonra
biiyiik sorunlara neden olmustur. Tayyare benzini, kalite ve miktar olarak yeteri
kadar tedarik edilmemistir. Elde olan benzin kritik gérevler i¢in saklandigindan etkili
olarak ucuslar yapilmamistir. Cephede tayyare bakimlar1 gece fener ve mum 1s13inda
yapilmustir. Buji gibi kritik malzemeler isgal altindaki Istanbul ve Antalya’daki
yabanci komisyonculardan biiyiik paralar karsiligi sinirli miktarda temin edilmis
veya Istanbul depolarindan kacirilmistir. Ancak, Anadolu’ya gecirilmesinde sorunlar

yasann11st1r.394

Milli Miicadele doneminde, Plt. Bnb. Fazil, Svl. PIt. Vecihi ve Hasan Basri
(Alev) Beyler en deneyimli ve en fazla ugus gorevi yapan pilot olmustur. Bas
makinist Esref Bey’in tayyare faaliyetlerinde biiylik emegi ge¢mistir. Vecihi Bey,
Kafkasya’da tayyaresinin diismesi nedeniyle Ruslara esir diismiistiir. Bilahare,
Sibirya’dan firar ederek Tiirk havacilarinin arasina katilmis ve gorevine devam
etmistir. Milli Miicadele Doneminde zaferin kazanilmasinda biiytik etkinlik yapmis
ve katki saglamistir. Bu donemde, etkin gérev yapan pilotlardan birisi de Basri
(Alev) Bey olmustur. Harekat i¢in hazirlanan 13 tayyareden Basri Bey'e ait Spad
tipindeki tayyarenin patlayan lastigi tamir edilmistir. Ancak, diger tayyarelerden

sokiilip  takilan  makineli  tiifekler,  senkronizasyonu  saglamadigindan

B3 iirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, 2011, 5.15,; Y. Dogan Cetinkaya, a.g.e., 5.218; OzlemYildiz,
a.g.m., s.228.
$%stiklal Savasinda Tirk Havacihg, Hava Mecmuasi, Sayr No:186, 25 Mayis 1957; Y.Dogan

Cetinkaya, a.g.e., 5.207.
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kullanamamistir. O, Afyon’a yaklasmakta olan 2 kisilik bir Yunan tayyaresine
saldirarak korkutup kagmasina sebep olmustur. Alasehir iizerinde benzini biten
tayyaresini yedek tanktan doldurmustur. Tekrar benzinin bitmesi ile plandr ugusu
yaparak Banaz Istasyonuna inmistir. Banaz Istasyonunda 2 Tiirk flamali siivari
kendisine saldirarak biri mizrag: ile ucus tulumunu yirtmis, digeri ise tayyarenin
egzoz borusunu dagitmistir. Basri Bey, siivarilere kendisinin “Tiirk”, tayyaresinin de
“Tilrk tayyaresi” oldugunu sOylemistir. Yine, Tirk havaciligl acisindan tarihe iz
birakan diger bir 6nemli olay ise Plt.Cemal Bey ve kesif subay1 Kolagas1 Bahaeddin
Bey‘in ortaya koydugu kahramanliktir. Afyon civarinda kesif ve bombardiman
gorevi ile diigman gerilerine sizmayi basarmiglardir. Diismanin bir karargadhinm
bombaladiktan sonra 2 diisman tayyaresinin saldirisina ugramislardir. Diisman
tayyarelerinden birini dlislirmiis ve birini de saf dist birakmayi basarmislardir.
Pilotlar, muharebenin verdigi heyecan ile cephanelerinin bittigini fark edemeyerek
Afyon Yunan Birlikleri Karargadhina kadar giris yapmislardir. Bu saldir1 girigimi
tizerine kalkis yapan Yunan tayyareleri 2 kahraman pilotun tayyaresini
diistirmislerdir. Ertesi giin safak vakti, gliriiltiisii bizim tayyarelere benzemeyen, bir
kanadina siyah kumas asili bir tayyare hangarlarindan neferlerin disar1 ¢ikmasina
sebebiyet vermistir. Tayyare alcak ucus ile bir haberlesme cantasini atmistir. Fazil

Bey ¢antay1 agtiginda, 5 Temmuz 1922°de Yunan Hava Birlikleri imzali mesajda;

“Degerli havacilarinizdan ikisi ve kesif tayyarelerinizden biri diin, Gazligdl
civarinda, 4 avci tayyaremizle 2 saat boyunca cesurca savastiktan sonra, kahramanca
diisti. Yunan arkadaslariniz, onlara kahramanlarin hak ettigi cenaze tdrenini
yapmanin gorevleri oldugunu size bildirmeyi ve bassagligi dileklerini kabul etmenizi
rica ediyorlar.” izlintii verici olayin yazili oldugunu gérmiistiir.

Ozellikle; Milli Miicadele déneminde yetismis en degerli ve tecriibeli Tiirk
Havacisi Plt. Bnb. Fazil Bey’dir. Biitiin enerjisiyle geng havacilarin yetismesine ¢aba
sarf etmis ve ugus O0gretmenligi yapmistir. Almanca ve Fransizcay: ¢ok iyi derecede
bilmektedir. Yurtseverligi, yigitligi, 6zverisi ve algak goniilliigii ile iist ve astlarinin
sevgi ve saygisint kazanmistir. Savasta en ¢ok yorulanlardan biri oldugu halde
dinlenmeyi diisiinmemistir. Ogrenci yetistirerek memlekete faydali olmay:
yeglemistir. Izmir’de, vazifesi basinda vatan ve milleti i¢in savasmustir. Istanbul
iizerinde sik sik ugus yapan Ingiliz tayyarelerine karsi Alman tayyarecilerin

karsilamaya cesaret edemedikleri yedi Ingiliz tayyaresi ile tek basma bir sahin gibi
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cesurca carpismustir. Uskiidar iizerinde kalbine saplanan ii¢ Ingiliz mermisiyle
yaralanmasina ragmen tayyareyi basar1 ile Ayastefanos meydanina indirmeyi
basarmustir. Ingiliz pilotlar, miitarekenin ardindan Fazil Bey’i hastanede ziyaret
ederek tebrik etmiglerdir. Muharebe ettigi pilotlardan birinin yaralanarak vefat
ettigini bildirmislerdir.

Hava kahramani Plt.Bnb.Fazil Bey hakkinda, 7 Subat 1923 tarihli Ahenk

gazetesinde Avukat Ahmed Siireyya su sozleri ile Fazil Beyi anlatmustir:
“Bu giin tayyare ve tayyareci denilince; necip ve ciddi bir maharet ve fedakarlikla
biitiin bir azim ve sebattan miirekkep muhterem bir vatanperver biiyiik tayyareci
cesur pilot Izmir’de tayyaresi icerisine vazife basinda sehit olmustur. 3 sene &nce
Istanbul afakinda 5 Ingiliz tayyaresi ile tek basina bir sahin gibi cesurca carpismustir.
Sakarya Harbinde parmaklarimi gétiiren, kalbine saplanan, cigerlerini delen 3 Ingiliz
mermisiyle dlmeyen bir kahramandir. Fazil; uzun siiredir izmir icin cepheden
cepheye kosan, harp devrelerinde semalarda yasamistir. Talihin ne hazin bir
tecellisidir ki Izmir’in feyyaz topraklarina gomiilmiistiir. Vatanin en elim, en

buhranli zamanlarinda Izmir igin o6liime kosmustur. Oliimle pengelesmis ve
kurtulusunu saglamak igin 6lmek isteyen bir tayyarecidir.***demistir.

27 Ocak 1923’de PIt. Bnb. Fazil Bey, Gaudros (G-3) egitim tayyaresi ile
[zmir’de &grencisi Dz. Gedikli Zabit Emin Bey ile birlikte egitim ugusunda
diismiistiir. Yarali olarak Alsancak Askeri Hastanesine kaldirilmistir. Manisa’da
bulunan Mustafa Kemal Pasa kazay1 duyunca hastaneye ziyarete gitmistir. Bnb.Fazil
Bey beyin kanamasindan ve Gedikli Zabit Emin Bey’de 27 Ocak saat 17.20’de
kurtulamayarak Izmir’de sehit olmustur. 27 Ocak tarihi uzun yillar “Hava Sehitleri”
giinii olarak kutlanmustir.>* 30 Agustos Zafer Bayrami, 1924’den itibaren ayni
zamanda Tayyare Bayrami ve Sehitler anma giinii olarak kabul edilmistir. Fazil
Bey’in sahadeti, Gaudron-3 tayyarelerine olan giiveni sarstigi igin egitimi
durdurulmustur. Italyanlarin servis dist biraktiklar1 ve fazla kullanmadiklar1 Fiat
Aviatik tipi egitim tayyareleri alinmistir. Ancak, motorunda yangin c¢ikmasi
nedeniyle Almanlardan kalan Mercedes motorlart Eyliil 1923’¢ kadar monte edilmis

ve kullanilmasinda basaril sonuclar alinmustir. >’

®Havacilik ve Spor Dergisi,7 Subat 1339 tarihli Ahenk Gazetesi sayis;; Hv.K.K.igi Tarihce
S.Md.ligii, Klasor No:75, s.115; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.127; Cengiz Mutlu, a.g.e., s5.603-604.

36 Tiirk Hv. K. leri Dergisi, 2011, 100 °ncii Yil Ozel Sayisi, $.59.

¥Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkéy, Hv.Harp Okulu Miize Yayinlari, No;15, 2010, ss.6-9; Hulusi
Kaymakli, a.g.e.,s.127.
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Milli Miicadele doneminde havacilik destanini; 20 Subay (Pilot, rasit ve
teknisyen), 10 sivil ve gedikli pilot, 10’u makinist ve tamirci olmak iizere toplam 40
kahraman yaratmistir. 3 Ekim 1920’de, Konya’da Delibas Mehmet Isyani’ni
bastirirken Plt. Miilazim-1 evvel Ibrahim (Ethem) Bey ilk sehit olmustur. 29 Agustos
1920°de 1 A.E.G. C-1V tipi kesif tayyaresi, 27 Haziran 1922’de Breguet 14 A-2 tipi
kesif tayyaresi, 25 Temmuz 1922°de Breguet 14 A-2 kesif tayyaresi kaybedilmistir.
Yunan hava giiciniin 15 tayyaresi faal ele gecirilmistir. 10 tayyare yerde tahrip
edilmek {izere 25 tayyare kaybedilmistir. Bu donemde; hava giicline destek vermek
amaciyla Istanbul’dan gizlice Anadolu’ya gegen bir kistm havacinin katilimi ile
Anadolu’da bulunan havacilarla birlikte yaklasik 60 personelden olusmustur. Tiirk
hava giici; 1. Diinya Savasi’ndan kalan onarilan tayyareler, Yunanlilardan ele
gecirilen tayyareler ve Fransa ile yapilan anlasma ile alinan 10 tayyare, 174’ncii
Alay personelinin maaslari ile orduya bagislanan tayyare ve Almanya’dan alinan 21
tayyareden faal edilebilen 2 tayyare, italyan’dan silahsiz olarak alman 20 SPAD XIII
tayyareleri ve yurtsever tiiccar Erzurumlu Nazif’in sagladig parasal kaynakla alinan
4 tayyareden olusturmustur. Hava harekatinda, ¢ok onurlu bir gérev yapmislar ve
yurt semalarmni yiireklice korumuslardir. Cok farkli liretim teknigi olan tayyareler,

personel ve malzeme yetersizligi nedeni ile zor sartlarda ucurulmustur.>*®

Tiirk ordusunun diizenli ve gii¢lii diisman ordusu karsisinda yerel hareketlerin
basar1 sansinin olmayacagi i¢in havacilifi kapsayan diizenli ordu teskil edilerek
yeniden diizenlemistir. Sakarya Savasinda 50’ye 2, Biiyiik Taarruz’da ise 100°e 17
Tayyare orani ile gérev yapan havacilar say1 ve teknik istiinliige sahip olmamasina
ragmen hava hakimiyetini saglamistir. 26 Agustos 1922 sabahi1 Tirk av
tayyarelerinin havada bekleme noktasinin Afyon meydani tiizeri olmasi hava

hakimiyetinin en bariz kanit olmustur.>*

7 Eylil 1922°de TBMM’nin toplantisinda Milli Miicadele Ddneminde;
Muharebelerde gosterdikleri iistiin hizmetten dolayr Bati Cephesi Komutanligi’nin

istegi, Baskomutanlik makaminin tasvibi iizerine pilotlar takdirname ile taltif

$%8Tanman-Keyiisk, a.g.e., ss.197-198; Tayhani, a.g.e., s.182; Yalemn, Tirk Hava Harp Sanayii
Tarihi,s.83.

%%9Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’na Tiirk Kuvvetlerinin Katkilar1”, Hv.K.K.Iig1 Dergisi, Say1 No.342,
5.28; Yasar Ozdemir, “Ilk Kez Diisman Ugag1 Diisiiren Iki Havacimiz Hakkinda”, Tasvir-i Efkar,
Hv.K.leri Dergisi, N0.273, s.55.
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edilmistir. Rasit Kolagas1 Zeki, Sami, Nafiz, Miilazim-evvel Tevfik, Sidki, Svl. PIt.
Halim, Vecihi, Hayri, Basri, Miikerrem, Fehmi ve Ihya Beylerden olusan toplam 12

pilot taltif edilmistir.**

Biiyiik Taarruz’da, Tiirk hava birligi orduyu takip ederek
ilerlemesini  gergeklestirmistir. Ozellikle, Tiirk Devletinin kurtulusunu ve
kurulusunu saglamig, tarihte 6nemli bir yer tutmustur. Ayn1 zamanda, siddet ve

nefret hissi ile ¢elisen kahramanlik ve diismana saygi sahnelerine taniklik etmistir.

Tirk havaciligl, imkansizlii basararak kendine diisen gorevi en iist diizeyde
yerine getirmistir. Diisman tacizi ile tzerlerine diisen kesif ve bombardiman
gorevlerini layikiyla yerine getirmistir. Bu 6rnek ve cesaretli davranislar tiim harekat
boyunca sergilemistir. Tiirk milletinin en zor aninda bile bagkalarinin tahakkiimii ve
vesayeti altinda yasamaya katlanamayacagimin belgesi ve tiim diinyaya haykirist
olmustur. Istiklalini kaybeden ve arayis i¢inde bulunan esaret altindaki milletlere
ornek teskil etmistir. Milli Miicadele déneminde olusturulmaya g¢alisan hava giicii,

Tiirk havaciliginin fikri temelini ve alt yapisini olusturmustur.

“PCengiz Mutlu, a.g.e., 5.604.
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DORDUNCU BOLUM
ATATURK DONEMi TURK HAVACILIGI (1923-1938)
1. MUSTAFA KEMAL (ATATURK) VE TURK HAVACILIGI

Mustafa Kemal Pasa donemi, havacilik acisindan biiylik gelismelerin
yasandig1 bir donem olmustur. Ciinkii Mustafa Kemal Pasa, havaciligin Tiirkiye’nin
tam bagimsiz ve giiclii bir devlet olmasi yolunda onemli kuruluslardan birisi
olmasia yasami boyunca 6nem vermistir. Bu donemde yapilan 6zverili ¢alismalar
ve atilimlar ile Tiirk Kusu tesislerinde, MKEK ve Ikmal Merkezlerinde modern
tayyare ve tayyare motoru imalat1 gergeklestirilmistir.

Mustafa Kemal Pasa, Trablusgarp’ta silah arkadasi Kolagasi Ali Fuat
(Cebesoy)’a; “Ah Fuat, ne olurdu su tayyareler bizim elimizde olsaydi. Géreceksin
bir giin bizimde béyle tayyarelerimiz olacak”.*®' demistir. Bu sozii ile gelecekte
ulasacagimiz hedefi gostermistir. Ugan bir Tiirk gengligini semalarin giivencesi

olarak goérmiistiir.

Mustafa Kemal Pasa, bu dénemlerde ¢gogunun farkinda olmadigi havacilik ve
uzay konusunun gelecekte ulasacagi noktayr ¢ok onceden sezmis ve Tiirk ulusunu
havacilik konusunda calismaya tesvik etmistir. Mustafa Kemal Pasa’nin havacilik
konusundaki hassasiyetini ve verdigi onemi Tiirk havaciligimin ilk Pilotlarindan

Vecihi Bey (Hiirkus) su sozleri ile belirtmistir:

“Gazi hi¢ ummadigimiz zamanlarda kii¢iik topluluklarimiz arasina katilarak bizleri
giiclendirir, ¢aligmalarimizi desteklerdi. Savas sirasinda en yakin deste§i, onun
verdigi moral giiciinden almistik. Sakarya Savasindaki goklerdeki zaferimizi,
Haymana’daki caminin minaresinden seyrettikten sonra, hava meydanimiza kadar
gelerek bizleri tebrik edisindeki ictenlik, anilarimizin en biiylik boliimiinii alir.
O’nun tren ve otomobilini havadan inerek yerlere siiriiniircesine selamlamak tek
sevgi, saygl ve istegimdi. Bu davranislarim nedeniyle bir giin sdyle dedigini
sOylediler. Bu ¢ocuga bir sey olacak diye korkuyorum. Bu uguslarda ¢ok tehlikeli
hareketler yapmasa daha memnun olacagim. Soyleyin, o kadar algaktan ugmasin”.*?
demigtir.

“'Erdal Dilaver, “Atatiirk’iin Havacilik Hakkindaki Diisiinceleri ve Yorumlari”, Hv. K.leri Dergisi,
$s.17-22; Verel, a.g.e., s.7.

2 Ahmet Zeki Ugok,, “Atatiirk ve Havacilik”, Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 No:280, s5.33-39,
Aralik 1981.
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Mustafa Kemal Pasa, Tiirk havaci kahramanlarina her zaman sahip ¢ikmis,
yanlarinda olmus ve destek vermistir. Mustafa Kemal Pasa, Osmanli Devleti’nin
kiilleri tizerinde kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin saglam temeller iizerinde varligini
stirdiirmesi i¢in Onemli adimlar atilmasi gerekti§ine inanmisti. Ona goére, Tam
Bagimsiz olmanin en énemli unsuru hava giiciidiir. Bu diisiincesi, havacilik ile ilgili
sOylemlerinde gormek miimkiindiir. Havacilik alaninda en 6nemli atilimlar 1923-
1938 arasinda gergeklestirilmistir. O, yaptig1 Meclis ag¢is konusmalarinda havaciligin
gelismesi i¢in yonlendirmis ve yapilan calismalari Tiirk halkina anlatmstir.

Havaciliga kars1 yakin ilgisini, heyecanini ve 6zlemini her platformda belirtmistir.

1 Mart 1922°’de; “Ordumuz, her giin bir kat daha tekdmiil etmekte,
varligimizi,  milli  bagimsizligimizi ve  iilkemizi  emniyetle  miidafaay

yiiklenmektedir** demistir.

Soziinde gorildiigii gibi tam bagimsizligin ve milli egemenligin temeli giiglii
ve etkin hava giictdiir. Tirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi sonrasi havacilik 6zel bir

ilgi alan1 olmustu.
1 Kasim 1924°de ise sdyle seslenmistir;

“Muhterem Efendiler, uzun siiren savas yillarindan gegerek barisa ulagan
ordumuzun, geride biraktigimiz siire igerisindeki dinamizmi takdir edilecek bir
durumdur. Hi¢ bir zaman saldirgan olmay1 diisiinmemis olan ve fakat daima haksiz
saldiriya ugrayacagini hesap eden bir ulus ordusu olarak, ordumuz uzun bir gorev
yiirliylisiinden sonra hemen diger bir yiirliylise baslayacakmis gibi maddi ve manevi
olarak hazir bulunmaktadir. Ulke savunmasindan soz ederken, askeri alanda 6nemli
ve etkin bir unsur konumunda bulunan hava kuvvetlerine Yiice Meclisin 6zel ilgisini
ve dikkatini gekmek isterim™*** demistir.

O, havaciligin ihmal edilmemesi gerektigini vurgulamis ve Tiirk havaciliginin

giiclendirilmesine 6nem vermistir.
Atatiirk, 1 Kasim 1925°de;

“Baris silirecince ¢aligmalarini biling ve bilgiyle siirdiirmekte olan Kara, Deniz ve
Hava ordumuzun kudret ve kuvveti, aziz Tirkiye’nin bolluk ve baymdirlik
yolundaki c¢alismasimi giivenli ve dokunulmaz kilan baslica aragtir. Biiyiik Millet
Meclisi bu yiice barig ve giivenlik aracini siirekli giiclendirmeye ne denli can atsa
yeridir™*® demistir.

“3TBMM Tutunak Dergisi, 1.Donem, 3.Yasama Yili, DI, C-18, s.2.
44TBMM Tutunak Dergisi, 2.D6nem, 2.Yasama Yili, D-I1, C-10, s.1.
405TBMM, Tutanak Dergisi, 2.D6nem, 3’°ncii Yasama Y1ili, D-11., C-1, s.7.
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1 Kasim 1926°de ise su onemli sdzleri sdylemistir.;

”Kara, Deniz ve Hava Kuvvetlerinin yiicelmesi i¢in harcanan cabalarin verimli
sonuglar verdiginden emin olabilirsiniz. Caligsmalarini yakindan izlemekte oldugum
Cumhuriyet Silahli Kuvvetlerinin maddi ve manevi alanlardaki gii¢ ve degerinin

vatanin korunmasini ve ulusun giivenligini iistlenecek yiice bir durumda oldugunu

kesinlikle s6yleyebilirim”.*%®

Tiirk havaciliginin gelismesine 6nem verirken hava endiistrisinin kurulmasina

da 6nem vermisti. Atatiirk, 1 Kasim 1928’de;

“Dis siyasetimizde iilkenin dokunulmazligini, giivenligini, yurttaslarin haklarini
herhangi bir saldiriya karsi bizzat savunabilmek kudreti de oOzellikle gozde
tuttugumuz noktadir. Kara, Deniz ve Hava Ordularimizin bu iilkede barigi ve
giivenligi koruyabilecek bir durumda bulundurmaya bu nedenle ¢ok Onem
veriyoruz™*®’ demistir.

Atatiirk, 1 Kasim 1929°de;

“Cumhuriyetin Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri her hususta kiymetli
takdirinize ve itimadimiza layiktir. Bunu tam ve kati kanaatle séyleyebilirim. 408
demistir. O; her sdyleminde hava giiciiniin Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in dnemini ortaya
koymus ve XX. yiizyilda daha biiyiik bir derinlik ve 6nem kazanacagini belirmistir.
Ulusunu yasamsal onemdeki hedefe kilitleyerek ve gelecek yiizyilin projesini

yapmistir. Havaciligin gelismesi i¢in maddi ve manevi destegini hi¢bir zaman

esirgememistir.

Onuncu yil balosunda, diinyada havaciligin gerekliliginin tartisildigi bir
zamanda; “Tayyareciler, sunu unutmaywn ki yarmmin en biiyiik tehlikeleri géklerden
gelmistir, Bu sebeple sizler ani gelebilecek olan tehlikelere karsi koymak icin daima

hazir bulunmaya ve o sekilde yetismeye gayret edeceksiniz » %99 demistir.

Ulke geleceginin temel dinamigi olan havacilarin inang ve giiglerini uzun
yillar 6nce teshis koymus ve ulasacagi hedefi belirtmistir. Devletin i¢inde bulundugu
zor mali sartlar1 goz Oniinde bulundurarak, halkin destegini almadan havacilikta

ilerlemenin zor olacagimi degerlendirmisti. Atatiirk’iin gelecegi okuma yeteneginin

“°TBMM Tutanak Dergisi,2.Donem,4.Yasama Y1ili, D-11, C-27, s.1.

7 Atatiirk Soylev ve Demegleri-1 (1919-1938), 5.76; TBMM Tutanak Dergisi 2.Yasama Yili, D-II, C-
V., s.2.

48TBMM Tutanak Dergisi, 3.D6nem, 3.Yasama Yil1, D-Il1, C-13, s.2.

409Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, s.24, 1981, Ankara.
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bir kanit1 yakindan ilgilendigi Tiirk Kusu Havacilik Okulu’nun agilis1 dncesi Sabiha
Gokgen ile yaptig1 konusmada;

“Kanatl1 bir genglik, memleketin gelecegi bakimindan en biiyiik giivencedir.
Bir giin Batili ayaklar Ay’da ayaklarinin izlerini birakacaklarsa bunlarin arasinda bir
de Tiirk’in bulunmasi i¢in simdiden c¢alismalara girismek, asamalar kaydetmek

gerekir.”410

Atatiirk, Ay’da batili ayaklar arasinda Tirklerin olmasin1 istemistir.
Havaciligin ulagabilecegi yeri 6ngorecek, Batili devletler Ay’a adimlarini atarken ve
izlerini birakirken Atatiirk’lin diislincesi gergeklesecektir. Ancak Ay’a ayak basan
ekibin arasinda bir Tiirk yer almamasi {izlintli verici olmustur. Diinya havaciligi daha
yeni girisimlere baglarken Tiirk havaciligi “tayyare sanayi’ne yonelecektir. Atatiirk,

gelecegin uzay cagi olacagini belirtmistir.

1 Kasim 1935°de Besinci Donem Birinci Yasama Yili meclis agis

konusmasinda,

“Tayyare filolarimizi viicuda getirmek i¢in biiyilk milletimizin ylice ilgisini
heyecanla anmak borcumdur. Son uluslararasit olaylar, Tiirk ulusu i¢in kudretli bir
hava ordusunun hayati 6nemde tutulmasinin ne denli 6nemli oldugu konusunda bir
kanit olmalidir. Cok emekle kurdugumuz, canimizla korumaya ant ictigimiz kutsal
yurdun havadan saldiriglara karsi giivenlik altinda bulunmasi1 demek, bize
saldiracaklarin, kendi yurtlarinda bizim aynm zararlar1 yapabilecegimize glivenimiz
demektir. Bu giiveni her giin artiracak ara¢ bulunmakta biiyiik Tiirk ulusunun, goksel
bir duyguyu kalbinde tasidigini her ferdin vatanit i¢in tutusan gozlerinde
okumaktayiz. Havacilarimiz, biitiin ordu ve donanmamiz gibi vatani korumaya anik
(hazir, yetenekli) kahramanlardir. Biiyiikk Millet, bu soyak (soylu) evlatlariyla
kendini mutlu sayabilir”.** demistir.

Giiclii bir hava giiciiniin yaninda ¢agin en son teknolojisini kullanacak olan
hava personelinin 6z giliven, irade ve yeteneklerinin Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in
Onemini belirtmistir.

Atatiirk, 1 Kasim 1936 yil1 Meclis a¢is konusmasinda;

“Hava Ordusuna sarf ettiginiz hizmeti arttirmanizi dilerim. Yeni bir programin

tatbikat devresinde bulundugumuz i¢in Hava Kuvvetlerimiz arzumuz derecesinden
heniiz uzaktir. Kuvvetli bir hava ordusu viicuda getirmek yolunda iyi sonuglara

00ktay Verel, Sabiha Géokgen, Atatiirk’iin Izinde Bir Omiir Boyle Gegti, THK Yay.2, 1982. s.69;
Atatiirk ve Havacilik, Tiirk Hava Kuvvetleri Internet Sitesi, www.hvkk.tsk.tr, s.1.
1 g tatiirk 'iin Soylev ve Demegleri-1 (1919-1938), s.368; TBMM Tutanak Dergisi, D-V, C-VI, s.2.
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dogru giivenle yliriimekte oldugumuzu ifade ederken hava saldirilarina karsi ulusun
hazirlanmast iginde ayrica ilginizi uyandirmak isterim”.*% demistir.

Atatlirk, 9 Haziran 1936°de Eskischir 1°nci Tayyare Alayin1 Sabiha Gokgen
ile birlikte gezerek denetlemis ve gosteri uguslarini izlemistir. Seref Defterine; ”Cok
sevindim gordiiklerime” notunu yazmistir. O, kendi eserinin yiiceldigini ve
gelistigini  gormekten gururunu ve sevincini belirtmis ve biiyilk mutluluk

duymustur.413

I’nci Tayyare Alayini ziyaretinde sunlari sdylemistir;

“Gelecegin en etkili silah1 da hi¢ kuskunuz olmasin tayyarelerdir. Bir giin insanoglu
tayyaresizde goklerde yiiriiyecek, gezegenlere gidecek, belki aydan mesajlar
yollayacaktir. Bu mijjdenin tahakkuku icin iki bin yilmi beklemeye hacet

kalmayacaktir. Gelisen teknoloji daha simdiden bunu miijdeliyor. Bize diisen gorev

ise, batidan bu konuda fazla geri kalmamay1 temindir”.***

Yine, 1937°de Trakya manevralarinda;

“Bugiin Hava Birlikleri yalniz kesif bakimindan kara birliklerine yardim
ettiler. Halbuki bu yardim, harekdt alaminda biitiin faaliyetlere tesmil edilmeli ve
kara birlikleri daha genis ¢apta desteklenmelidir. Yakin bir gelecekte, insan ve

malzeme nakliyatimn énemli bir kismi havadan yapilacaker”.*

Bu sozii ile
tagimaciligin  gelisecegini ve Tiirk havaciliginin artik yenilmez bir kudret olma

yolunda ilerledigini gérmekten dolayr mutlulugu dile getirmistir.

Havaciligin gelecekte ulasacagi asamayr Ongorecek, cagdas savaslarin
goklerde dstiin olan devletler tarafindan kazanilacagini belirtecek ve gengleri
havaciligr hedef gostererek tesvik etmistir. Tiirk havaciliginin artik giiglii bir kudret

haline ulastigini, gelismekte oldugunu gorerek iftihar edecek ve gurur duyacaktir.
1 Kasim 1937 y1li1 Meclisi Yasama yil1 acis konusmasinda;

“Hv.K.leri i¢in yapilmis olan 3 yillik programi, biiylik ulusumuzun igten ve bilingli
ilgisi ile simdiden basarilmis sayilabilir. Bundan sonrasi i¢in biitiin tayyarelerimizin
ve motorlarinin lilkemizde yapilmasi ve hava harp sanayimizin de bu esasa gore
inkisaf ettirilmesi iktiza eder. Hv.K.lerimizin aldig1 ehemmiyeti gbz oniinde tutarak
bu meseleyi planlagtirmak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin
nazarinda canli tutmak lazimdir. Harp endiistri kuruluslarin1 daha fazla gelistirmek

“2TBMM Tutanak Dergisi, 5’nci Donem, 2’nci Yasama Yili, D-V, C-XIII, s.4.
“BInci Ana Jet Us Seref Defteri, 1'nci Ana Jet Us Komutanligi, 09.06.1936, Eskisehir.
414 A tatiirk ve Havacilik, Tiirk Hava Kuvvetleri Internet Sitesi, www.hvkk.tsk.tr, s.1.
“*Hulusi Kaymakh, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C-ll, 5.222,223.
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ve genisletmek i¢in alinan onlemler siirdiiriilmeli ve endiistrilesme ¢aligmalarimizda
ordu ihtiyaglar1 ayrica goz 6niinde tutulmalidir”.**® demistir.

Glglii bir havaciligi olusturmanin yaninda milli olanaklar ile tayyare
{iretilmesinin énemini vurgulamistir. Oliimiiniin bir y1l dncesi yerli tayyare ve motor
tiretilmesini ve hava endiistrimizin bu temele gore gelistirilmesini istemistir. Bu onun

bir yerde vasiyeti olmustur.
11 Mart 1938°de Tiirk Kusu’nda plandr ¢alismasi yaparken;

"Bir milletin havaciligi yalniz askeri havaciliga inhisar etmez. Milli kudretin
sivil havacuikla da takviyesi i¢in milli ¢apta havaciligin lizumu bugiin agik¢ca

belirmistir. Millet¢e havaciliga hazirlanmalyiz” **" diyerek vurgulamustr.

29 Ekim 1938’de Ankara Hipodromunda Atatiirk, hasta oldugu i¢in gegit

toreninde Celal Bayar tarafindan okunan konusmasi su sekildedir;

“Bilylik ulusumuzun orduya bahsettigi en son sistem fabrikalar ve silahlar ile bir kat
daha kuvvetlenerek biiylik feragati nefs ve istihkar1 hayat ile her tiirlii vazifeyi ifaya
mitheyya oldugunuza eminim. Bu kanaatle Kara, Deniz, Hava Ordularimizin

kahraman ve tecriibeli komutanlari ile subay ve eratini selamlar ve takdirlerimi biitiin

ulus muvacehesinde beyan ederim”.*®

1 Kasim 1938 yil1 Meclis agis konusmasinda ise sunlar1 sdylemistir;

“Ordumuz son silah sistem ve motorlu ara¢larla donatilmas: yolundaki
calismalara hiz verilmistir. Hava programimizda énlemler uygulanmaktadir. Bu yaz
dogu bolgesinde doganin en cetin ve sert sartlari i¢inde yaptigt manevralarda her

gtin artan giictinii ve yetenegini bir kez daha gostermigtir 419

Atatlirk, havaciligin sadece askeri yonde degil, modern batili iilkelerde
oldugu gibi sivil alanda da gelismesini istemis, milli havacilik sanayisini kurmay1
hedeflemistir. Milli Miicadele Doneminde havacilik endiistrimizin bulunmayisi
biiyiik sikintilara sebep olmustu. Ozellikle, malzemesizlik ve imkansizliktan
tayyareler tamir edilemez oldu, bu noksanlik ve g¢aresizlik {imitsiz durumlar
yaratmisti. Havacilik endiistrisi olmayan bir tilkede tayyare yedek pargasi yapmanin

zor oldugu bir gercektir. Havacilik, bir devletin ayakta kalmasi i¢in en 6nemli unsuru

0 dtatiirk Séylev ve Demegleri-1 (1919-1938),5.404; TBMM Tutanak Dergisi, D-V,3’ncii Yasama
Yili, C-XX, s.3.

A gee., 5.49.

“8TBMM Tutanak Dergisi, 5’nci Donem, D-V,4’ncii Yasama Yil1, C-XXVII, s.4.

HSTBMM Tutanak Dergisi, 5’nci Dénem, D-V,4’ncii Yasama Y1, C.XXVII, s.3.
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olusturmustur. Geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nin biiyiik 6nderi Gazi Mustafa Kemal
Atatlirk; Savunma Sanayii veya Harp Endiistrisi konusunda en ileri teknolojiyi temsil
eden havacilik sanayinin kurulmasinin gerekliligini  vurgulamisti. Havacilik
sanayinin temelini; makine tezgahlari, kaliplar, ham malzeme, motor ve techizat daha
Onemlisi yetismis tayyare arastirma gelistirme uzmanlari, tasarim elemanlar1 ile
imalat miihendisi, teknisyen ve is¢ilerin egitimleri olusturmustur. Yasaminin son
giinlerinde o6liim doseginde Tiirk Ordusunun gelismesini ve modernlesmesini
arzulamistir. 9 Eylil 1922°de iilkenin somutlagsan kurtulustan sonra Cumbhuriyetin
ilan edilmesini izleyen kurulus giinlerinden baglayarak sonsuzluga aktigi 1938’e
kadar “Havacilik” Biiyiik Onder Atatiirk’iin her boyutuyla yakindan ilgilendigi konu
olmustur. Bu alanda ¢agini da siiriikleyecek oncili adimlar atmistir. Biiyiik sermayeye
ihtiyag olmasina ragmen havaciligin milli imkéanlar ile gelistirilmesine yonelik

calismalar baslatilmistir.

Tiirk Hava Kuvvetleri’nin en modern silah ve tayyareler ile donatilmasi igin
Diinya’daki gelismis sistemler envantere alinmis ve bunlarin askeri fabrikalarda
bakim, onarim, yenileme ve fabrika seviyesi bakimlari yapilmasi i¢in c¢aligmalar
baslatilmigtir. Diinya’da benzeri olmayan Tiirk Tayyare Cemiyeti, Tirk Hava
Kurumu (THK), Tiirk Kusu’nun kurulusuna onciiliik edilmistir. Onemi, I. Diinya
Savasi’nda kavranacak olan parasiitclilik c¢alismalart Tiirk Kusu bilinyesinde
1935’lerde baslatilmistir. Tayyare ve tayyare motor fabrikalar1 ve Tirk sivil
havaciliginin kurulmasi énemli girisimler olmustur. Ulkelerin ge¢is déneminde yurt
disindan modern silah sistemi almasi zorunlulugu nedeniyle havaciligin gelismesine
yonelik olarak devlet tarafindan oldugu kadar varlikli Tiirk zenginleri ve bilgisini
ortaya koyan insanlar tarafindan Cumbhuriyetin ilk yillarinda ciddi girisimler
yapilmigstir. Atatiirk sonras1 Ata’sia ve ilkelerine candan bagh Tiirk ulusu ve ulusun
bagrindan ¢ikan havacilar, Hava Kuvvetlerini yildan yila daha da giiclendirerek
Silahli Kuvvetlerin etkin bir 6gesi olmus ve yurt koruyuculugunda kendine diisen
gorevi en iyi sekilde yerine getirmistir. “Istikbal Goklerdedir” parolas: ile
Cumbhuriyetin ilaninda ¢ok kisitli tayyare ve personel giiciine sahip olan Tiirk
havaciligi, Mustafa Kemal Atatliirk doneminde envanterine giren yaklasik 500
tayyare ile bolgesel gii¢ olusturmustur. Ulkenin ve Tiirk milletinin biitiinliigiiniin

korunmasi, istiklal ve bagimsizligi bekasi i¢in goklerin Tirkiye’nin imkan ve
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kabiliyetleri ile savunulmasi 6nemlidir. Hava savunmasini digartya bagimli olmadan

milli olanaklarin harekete gegirilmesi ile bir hava giicii teskil edilmistir.
2. TURK HAVACILIGI’NIN YENIDEN YAPILANDIRILMASI

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus yillarinda her tiirlii ekonomik ve mali
sikintilara ragmen Tiirkiye’nin ileri bir hava giiciine sahip olabilmesi Mustafa Kemal
Atatiirk’iin  havacilik konusundaki ileri goriisii ve bu alandaki ilgisinin eseri
olmustur. Atatiirk’iin emir ve direktifleri ile ¢agdas ve giiclii bir havaciligin
teskilatinin kurulmasi kararlastirilmistir. Bu dogrultuda ¢alismalara baslanarak kisa
zamanda biiyiikk gelismeler saglanmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda havaciligin
teskilat yapisi incelendiginde, Hava Kuvvetleri Miifettisligi; 3 Tayyare boligi, 1
Deniz boliigii ve 1 Tayyare Mektebinden olusmustur. Hv.K.leri Miifettisi Miralay
Muzaffer (Ergiider) Bey komutasinda karargdhi Kordonboyu’nda gorevini icra
etmeye devam etmistir. Miifettislik; Harekat, (Ikmal, Meteoroloji, Personel) Fenni
(Imalat, Fenni Arastirmalar) ve Sihhiye (Levazim, Evrak) subelerinden olusmustur.
Lozan Antlasmasi’nin yiiriirliige girmesi ile Istanbul bosaltilacaktir. Fransiz ve
Ingiliz hava birliklerinin isgalindeki tesisleri teslim almak ve muhafazalarmi
saglamak amaciyla, Miifettislige bagli Yesilkdy'de Istanbul Hava Subesi Miidiiriyeti
kurulmustur. Agustos 1923’de Hava Kuvvetleri Teskilat;; Muharip Birlikler, Ikmal
Tesisleri ve Hava Ugus Okulu ana unsurundan olusmustur. Deniz Tayyare Boligii
pilotlar1 hari¢, hava birliklerinin pilot mevcudu oniki olmustur. Muharip birlikler
olarak; 1’nci Tayyare Boliigii ve Tayyare Mektebi Miidiiriyeti, Tayyare Grup K.lig1
ve Ugaksavar Bataryasi, Seydikdy-Izmir bolgesinde iistlenecektir. 1°nci Tayyare
Boliigii; Egitim uguslari ile gorevlendirilecek, ikmal ve bakim hizmetlerini
yiritecektir. 2’nci Tayyare Boligi; 1-10 Ocak 1923 tarihleri arasinda 4 De
Havilland-9 kesif ve 3 Breguet-14 av tayyaresi ile Bl. K. Bnb.Kenan Bey
yonetiminde Bandirma’ya intikal etmistir. Boliik, Beykdy’e alana yerlesmis ve
Lozan Antlasmasi’nin imzalanmasi ile Izmir’e donmiistiir. 3’ncii Tayyare Boliigii,
Afyon’da Vll.nci Kolordu’nun emrinde gorev yapacak ve Ocak 1923’de Izmit’e
Ingilizlerin hazirladid1 hava meydanma yerlesecektir. 1 Albatros C-XV, 1 Breguet—
14 B 2 kesif ve 4 Spad XIII av tayyaresi ile I. Ordu emrinde gorev yapmustir.

Tayyare ve motorlarin genis ¢apta bakim ve revizyona ihtiyact olmustur. Boliikte,
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mevcut olan 6 Pilot’tan 2'si tecriibeli olup, 4'lniin yetismesi i¢in egitim ugusu
yaptirilacaktir. 4’ncii Tayyare Boligi, Erzurum’da Ill. Ordu Xl. Kolordu’nun
emrinde gorev yapmustir. Boliikk, Caudron C-3 Aviatik tayyarelerinden teskil
edilmistir. 6’nc1 Tayyare Boliigli kurulusunda, Eskisehir’de bilahare 2’ye boliinerek
Izmir ve Mersin’de teskil edilmistir. Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaleti ve Bat1
Cephesi Komutan1 Vekili, 3 Subat 1923 tarihli 466 sayili emri ile Tayyare Grup
Komutanhgr lagv edilmistir. 1 ve 2’nci Tayyare Bdliikleri, ucus bakimindan
dogrudan Bati Cephesi K.lig1 emrine, Ugaksavar bataryasi da 1’nci Tayyare
Boliigiine baglanmistir. Tayyare Grup Komutanligi; 1 ve 2’nci BlLK.lart teskil
edilmis Hv.Kuvvetleri Miifettigligine bagli olmustur. Bilgi i¢in Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Vekaleti ve Milli Miidafaa Vekaleti arz edilmistir. Halkapinar Ana
MIz.Deposu ve Tamirhane, Tayyare Istasyonu ve Ucus Okulu Izmir’de teskil
edilmistir. Ana Mlz. Deposu Afyon’da ve Hv. Mlz. Deposu Ankara’da teskil

edilmistir.*?°

2.1. TAYYARE BOLUKLERININ KURULUSU

Tayyare Boliikleri; Deniz Boliigli hari¢ toplam 36 tayyareden olusmustur.
Boliikte, 12 pilot olmasi nedeniyle 1 pilota 3 tayyare diismiistiir. Bu donemde,
eksikligi gidermek amaciyla, 8 yardimer pilot subay ugus okulunda pilot egitimine
alinarak mevcut arttirllacaktir. Cumhuriyet doneminde envanterde, Kesif-
bombardiman tayyareleri; Albatros-C- 111, Albatros C-XV, Albatros D-I1l, AEG C-
IV, D.F.W. C-V, Rumpler C- VII, F.LLA.T, Ansaldo, Breguet XIV A-2, Breguet XIV
B-2 ve De Havilland-1X tayyareleri yer almistir. Egitim tayyareleri ise G-3 Aviatik,
Halberstadt D-Il, Pfalz-D-5 ve Deniz Gotha WD-XIIlI’den olusmustur. Av

tayyareleri; Spat S-XIII tipi tayyareden teskil edilmistir.**

Askeri havacilik, hava sanayinin Onemli ayagini olusturmustur. Milli
Miicadele’den sonra havacilik ile ilgili onemli teskilat degisikligi yapilmistir. Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Vekaleti’nin hava birliklerinin tek komuta altinda birlestirilmesi
emri ile Deniz havaciligi, Kuvay-1 Havaiye Miiffetis-i Umumuligi emrinde

birlestirilmesi emri verilmistir. Emir geregi; 12 Dz.Astsb. Izmir Hava Egitim

*Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-ll, $5.124-128,156,157.
*?'Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-ll, 5.124,125,132,162.
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Merkezine ve l.nci Ordu emrindeki Izmit’'te konuslu 3’ncii Boliik, Bandirma’da
konuslu 1’nci Boliikk Izmir’e intikal etmistir. 1 Subat 1924°de, Izmir’de bulunan ve
Amasra'dan gelen Deniz Tayyare ve malzemeleri ile Bayrakli-izmir mevkiinde Deniz
Tayyare Bolugi kurulmustur. 1°nci Bahriye Tayyare Boliigii ismiyle tistlenen Deniz
Tayyare Birligi, 2 Plt. ve 2 Gotha WD-13 ugagi Mayis ayinda gorev ugusuna
baslamistir. 28 Subat 1924’de 6gleden sonra Spad XIII tayyaresi ile goreve giden
Remzi Bey gorevini tamamlamis, ancak meydana donerken Izmit Korfezi iizerinde
denize diiserek sehit olmustur. Boliikk egitim ugusu bakimindan Izmir Miistahkem
Mevki K.ligma, Egitim, Ikmal ve idari hususlarda Kuvay-i Havaiye-i Miiffettisligine
baglanmistir. Ucus okulu; Izmir’de konuslu 5’nci béliik ile ugus egitimini idari

bakimindan 1 ve 2’nci Béliiklere bagli olarak gorev yatpmlstlr.422

Cumbhuriyetin ilk hava teskilatinin faaliyete gecmesi ile eldeki kirik-dokiik
tayyarelerin onarilmasina, malzeme temin edilmesine ¢alisilmistir. Tiirk Havacilar
yokluklar i¢inde inangla Dogu ve Bati Cephesi Harekatinda gorevini etkinlikle yerine

getirmistir.

1924°de tayyare sayilarimin artmasi ile birlikte hava birliklerinin sayisi
artirilacaktir. Izmir’de 1 ve 2°nci Tayyare Boliikleri, Mardin’de VI1l.nci Kolordu
emrinde 3’nci Tayyare Boliigii, Erzurum’da XI.nci Kolordu emrinde 4’nci Tayyare
Boliigi, Eskisehir’de 6’nct Tayyare Boligi teskil edilmistir. Caudron-27 ve
Caudron-59 tayyarelerine ilave olarak Almanya’dan 20xJu-F-13 Limuzin,
Fransa’dan 16xBreguet 14-A-2 siparis edilmistir. 1925°de Italyan ve Yunan
hiikkiimetleri ile siyasal gerginlik cikinca Haziran baginda Izmir'deki Hava
Birliklerinin bir kismi I¢ Anadolu bélgesine kaydirilmistir. izmir’deki Kuvay-i
Havaiye-i Miiffettigligi Karargahi, 3-29 Haziran tarihlerinde Eskisehir’e intikal
etmistir. Kuvay-i Havaiye-i Miiffettisligi, 1925’de hava bdéliiklerinin sayisini
artirarak 10’a, deniz hava béliiklerinin sayisin1 3’e ¢ikarmistir. izmir Tayyare Grup
Komutanligi, Deniz Bnb. Sami emrinde gérev yapmistir. Hava birlikleri, Eskisehir
ve Izmir’de toplanmistir. Hava Tayyare Okulu Gaziemir’de 2 ve 3’ncii béliikten
olusan 2 boliiklii hale getirilmistir. Izmir’deki hava birlikleri bir Grup Komutanlig

altinda birlestirilecektir. Eskisehir ise tayyare istasyonu statiisiine getirilmistir. Bu

*2A.0.e.,5.161,162.
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yil, ilk Meteoroloji ve Tayyare Bakim kurslart agilmistir. 1927°de Kuva-y1 Havaiye-i
Miifettisligi olan ismi Hava Kuvvetleri Miifettisligi olarak degistirilmis ve 1928’¢
kadar varligim stirdiirmiistiir. Haziran 1928’de Eskisehir’de bulunan Hava Kuvvetleri
Miifettisligi lagvedilerek Milli Savunma Bakanligina bagli 1199 Sayili Kanun ile
Hava Miistesarligi kurulmustur. Miistesarlik, Ankara’ya tasinmig, Once Haci
Bayram’da sonra Ulus’ta Isiklar caddesinde faaliyet gostermistir. Cumhuriyet
doneminin ilk Hava Miistesar1 gorevine 1928’de Tuggenerallige terfi eden Muzaffer
(Erglider) Bey getirilmistir. Bu donemde, biitgesi 4.526.991 Tiirk lirasi, personel

sayis1 407 kisiden olusmustur.*?®
2.2. TABUR KOMUTANLIKLARININ KURULUSU

Tirk havaciligi biiyiik gelisme gostermis ve envanterde bulunan tayyare
sayis1 artmistir. Bunun sonucunda, bir sinif ve kuvvet emin adimlar ile yiikselmistir.
Hava Kuvvetleri, 1928 yilina kadar boliik seviyesi birliklerden olusmustur. Hava
boliikleri, ugus faaliyetlerinin idamesi ve teknolojinin getirdigi yeni gorevlerin
eklenmesi nedeniyle yetersiz kaldigi igin Ugus Grup ve Hava Tayyare Istasyon
Komutanliklar lagvedilerek 3 adet Hava Taburu ve buna bagl boliikler kurulmustur.
Harekat ve egitim yoniinden Erkani Harbiye-i Umumiye Riyaseti’ligine, lojistik
destek yoniinden Hava Miistesarligina baglanmlstlr.424 Eskisehir; tayyare fabrikasi,
ugus okulu ve yeni agilan hava makinist astsubay okulu ile birlikte Tirk
havaciligimin 6nemli merkezi haline gelmistir. 1928’de boliik seklinde teskil edilen
birlikler ve envanterdeki tayyare sayisi artirilmistir. Eskisehir, Izmir ve
Diyarbakir’da 3 Hava Taburu teskil edilmistir. 1’nci Taburda 5, 2’nci Taburda 3,
3’ncii Taburda 4 Tayyare Boliigii (ikisi deniz) teskil edilmistir. Tirk havaciligi; 1
general, 189 subay, 157 astsubay ve 61 sivil isci ile 407 mevcuda ulagmustir.*®
1929°de ise bolikklerin ozellik ve yerlerine gore taburlarin kurulmasi idari bir
zorunluluk olmustur. Tayyare Tabur Komutanliklari; 1°nci Tayyare Tb. K. Celal
(Yakal) Bey (1,2,21,41,42’nci Bl.)-Eskisehir, 2’nci Tayyare Tb.K. Zeki (Dogan) Bey

*Hulusi Kaymakli, C-1I, a.g.e., s5.164-175; Tiirk Hv.K.leri 100'ncii Yil Ozel Sayisi, $.60, 2011,
Ankara; Yal¢n, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi (1913-2009), s.56.

**Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-ll, 5.174.

“PHy K K.y, Tirkive Havaciligimn Kalkinma Yollari, Hatiralar Arasinda, Gnkur Harp Tarihi
Bagkanlig1 Yay.3, Ankara, 1966, ss.6-8; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.175.
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(27,28,29’ncu Bl.)-Diyarbakir, 3’ncii Tayyare Tb. K. Sefik (Cakmak) Bey (11 ve
31’nci Dz.Tyy.Bl., 24 ve 44’ncii Kara Tyy.Bl.)-Izmir’de olusturulmustur. 1930°de,
Tirk havaciligr ¢ok hizli gelisme igerisine girmistir. EZitim ucuslarinda baslangi¢
Parasol ve Moran Soulnier tayyareleri olmustur. Temel uguslarda ise Coudron-27
tayyaresi ile ugulmustur. Tatbikat uguslar1 Brege-XIX tayyareleri ile yapilmistir.*®

1931°’de meydana gelen kaza ve yipranma nedeniyle sayilar1 azalan deniz
tayyarelerine takviye etmek igin Ingiltere’den 6 Walrus-1l Deniz tipi tayyare

almmustir.*?’

2.3. ALAY KOMUTANLIKLARININ KURULUSU (1932-1938)

Havacilik birliklerinde gorevli subaylarin riitbelerinin yiikselmesi, tayyare ve
personel miktarinin artmasi nedeniyle 13 Temmuz 1932 giinlii Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Vekaleti emri ile 1 Haziran 1932’den gegerli olarak kurulmasi
kararlastirilmistir. Eskisehir, izmir ve Diyarbakir’da konuslu bulunan taburlar, alay
seviyesine ¢ikarilarak ilk alaylar olusturulmustur. Alaylara birer ugaksavar bataryasi
verilmistir. 1°’nci Tayyare Alay Komutani Plt.Yb. Zeki Bey, 1’nci Tb. K. PIt.Bnb.
Celal Bey (1,2 ve 21°nci Bl) ve 2’nci Tb.K. PIt.Bnb. Muhsin Bey (41, 42 ve 432’ncii
Bl) komutanliginda Eskisehir’de teskil edilmistir. 2’nci Tayyare Alay Komutani
Plt.Yb. Celal Bey, 3’ncii Tb.K.Plt.Kur.Bnb. Thsan Bey (27,28 ve 29°ncu BI) ve 4’ncii
Th.K. PIt.Bnb. Osman Remzi Bey (44., 45 ve 46’nc1 Bl) komutanliginda
Diyarbakir’da kurulmustur. 3’ncii Tayyare Alay Komutani Plt.Yb. Sefik (Cakmak)
Bey komutasinda 5’nci Tb. K.PIt.Bnb. Fevzi Bey (11, 12 ve 31’nci Bl.) ve 6’nci
Dz.Th. (24,53 ve 54°ncii Bl.) komutanliklar1 Izmir’de teskil edilmistir. Yine, 1932’de
alinan tayyareler ile Izmir’de bir Deniz Taburu teskil edilmistir.1933 yilinda 2’nci
Hava Alay1 kurulusu gerceklesmis ve Junkers A-10 tayyareleri ile te¢hiz edilmistir.
PIt.Utgm. Tevfik Erman, Utgm. Ziya Zeyrek, Tgm. Hikmet Tugay ve Tgm. Raif

Beyler Hava Okulunda tekamiil kursunu miiteakip Amerika’ya egitime gonderilmis.

*8Cumhuriyet Déneminin Ilk Yillarinda Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusu (1923-1944),
Hava Kuvvetlerinin 90. Altin Yili, Hv.K.K.1ig1 Dergisi, Say1 338, s.42; Hulusi Kaymakli, a.g.e., C-Il,
s.175,201,202.

*"Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-Il, 5.202.
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1936 ‘da 1.Hava Alay K., Alb.Celal (Yakal) Bey Eskisehir-Yesilkoy-Eskisehir

arasinda ilk gece (seyriisefer) ugusunu basari ile gerceklestirmistir.*?®

1937°de, Iingiltere’den en gelismis hafif bombardiman ucag Bristol
Blenheim satin alinmis ve alay sayist 4’e cikarilmistir. Eskisehir’de bulunan
1.Hava Tabur ile 1, 2 ve 21. boliikler 4’ncii Hava Alayinin niivesini olusturmustur.
4 Subat 1937°de Genelkurmay Baskanligi emri ile alayin, 1 Haziran 1937’de
Kiitahya’da faaliyete gegecek sekilde tertip alinma istenmistir. Alay Komutanligina
Kur.Bnb. Ferruh Sahinbas atanmistir. 7°’nci Hava Taburu (21,41. Boliikk) ve 8’nci
Hava Taburu (42, 43.B6liik)’dan olusmustur.*?®

2.4. TUGAY VE TUMEN KOMUTANLIKLARININ KURULUSU

Hava kuvvetlerinin taktik ve sevk idaresini kolaylastirma, teskilatta
biiyiimeye yer vermek ve sorumluluklar1 daha alt seviyeye devretmek amaciyla
Genelkurmay Bagskanliginin 22 Mayis 1939 tarih 25430 sayili emriyle Alay Tegskilat
yapisindan Tugay Komutanliklarina geg¢ilmistir. 12 Haziran 1939 tarih ve 1138 sayili
Genelkurmay Bagkanligi emri ile Eskisehir 1’nci Tug.K.ligmma 1 ve 4’ncii Tayyare
Alay K.lig1 baglanmistir. Izmir 2°nci Tug.K.lifma 3’ncii Tayyare Alayr baglanmistir.
Diyarbakir 2’nci Tayyare Alay K.lig1, Eskisehir Hava Okulu, Merzifon Atis-
Bombardiman Okulu, 5°nci Miistakil Deniz Tabur K.ig1 ve 9’ncu Miistakil
Bombardiman Tayyare Tabur K.lig1 Genelkurmay Bagkanligina baglanmistir. 2’nci
Tayyare Alayl, 5 Aralik 1939°den gecerli olmak iizere 1’nci Tug.K.ligma
baglanmistir.  Birliklere Egitim ve Irtibat Kitalar1 ilave edilmistir.1 nci
Hv.Tug.K.ligina Alb.Yahya Razi Biltan ve 2°nci Hv.Tug.K.ligina Alb.Celal Yakal
atanmistir. 30 Agustos 1939’de Alb. Zeki Dogan, Alb.Sefik Cakmak, Alb.Celal
Yakal ile Alb.Yahya Razi Biltan Tuggenerallige terfi etmislerdir. Hv.K.K.liginin ilk
Generali olmustur. 16 Agustos 1943’den itibaren Timen teskilatina geg¢ilmistir.
Tugaylar Tiimene doniismistiir. 31 Ocak 1944’de Tiirk havaciliginda 6nemli bir
gelisme yasanmustir. Hava Kuvvetleri miistakil kuvvet olmustur. Canakkale

Savasi'nda gorev yapan, Kurtulus Savasi’nda Izmir Valiliginden Yunan bayragini

*8Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, $5.38-39, Hava Harp Okulu Hava Kuvvetleri Miizesi
Yayinlar, 2010, Istanbul; Hulusi Kaymakly, a.g.e., 5.204
“PHulusi Kaymakli, a.g.e., 5.225,226.
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indiren stivari sinifi kokenli General Zeki Dogan komutan olarak atanmustir. 4

Subat’ta Ankara’da faaliyete gegmis ve modern yapiya kavusturulmusgtur.**
2.5. RASAT (METEROLOJI) SUBESI’NIN KURULUSU

Izmir'in kurtulusundan sonra Rasit Deniz Kolagas1 Sadik (Ali) baskanliginda,
Hava Kuvvetleri Miifettisligi emri ile Hava Rasat Subesi kurulmustur. Miifettiglige
bagli Rasadat-1 Havaiye (Meteoroloji) merkezleri 1923 yili basinda kurulmaya
baslanmis ve etkin goérev yapmistir. 1929’a kadar siiren gayret sonucu teskilat
genislemis ve Hava Rasat Istasyonlar1 Genel Miidiirliigii olmustur. Genel Miidiirliige
bagl; Izmir, Yesilkdy-istanbul, Eskisehir, Konya, Diyarbakir, Erzincan ve
Canakkale'de 1°nci sinif Rasat Istasyonu olusturulmustur. Edirne, Izmit, Kayseri,
Ankara, Sivas, Antalya, Sinop, Malatya ve Trabzon’da 2’nci sinif Rasat Istasyonu
teskil edilmistir. Yurt sathinda 16 merkezde personel ve techizati ile faal Rasat subesi
kurulmustur. 1926°da teskilat sivil sektdre devredilerek Tarim Bakanligina

baglanmis ve Ankara’ya taslnmlstlr.43l

2.6. TAYYARE SIiLAH, CEPHANE, BOMBA, BAKIM VE ONARIM
MALZEMESI iIKMALI

Memleketin biiyiik bir kisminin isgal edilmesi ile yurt disi baglantisi
kesilecektir. Tayyarelerin bakim ve onarimi igin malzeme yurt iginde
bulunamayacaktir. Tayyare kanat ve govdesinin kaplandigi keten bez yerine
kullanilan kaput bezi, kundura ¢ivisi gibi basit ve ilkel malzemelerin disindakiler
yurt disindan saglanmistir. Bakim ve onarim malzeme ikmali, Askeri Polis Teskilati
yardimi ile Istanbul'daki gizli Tiirk Cemiyeti (Felah Grubu) tarafindan, isgal ordu
personeli ile depolarindan para karsiligr gizlice elde edilmistir. Ordu ihtiyacini
Istanbul, inebolu ve Italyan isgali altinda bulunan Antalya'da kurulan satin alma

komisyonu araci ile yabanci iilkelerden sag;rlanmlst1r.432

*0Cumhuriyet Déneminin Ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri'nin Kurulusu (1923-
1944); Hv.K.K.Iign Tarihge S.Md.liigii, Klasér No:82, s.1-35; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii yil Ozel Sayst,
s.61, 2011, Ankara; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.111, 5.21,35.

“Hulusi Kaymakli, a.g.e., C-ll, 5.129,168; Zeynep Giilten, a.g.e., s.42.

“2Hylusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tirkler, C-11, 5.129,130.
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Silah ise I. Diinya Savasi’nda u¢amaz duruma gelen ve kal olan tayyarelerin
bazi malzemeleri kurtarilarak temin edilmistir. Tayyarelerden silahli olanlarin
silahlar1 sokiiliip, silahsiz faal tayyarelere takilacaktir. Fransa ve italya'dan silahsiz
olarak alinan tayyarelerin techizi; Almanya'dan satin alinan tayyarelerden sokiilen
silahlarla Kara Ordusunda bulunan Maksim makineli tiifeklerden yararlanilarak
yapilmistir. Fakat eski Alman tayyarelerinin motor dislisine gore ayar1 yapilan
silahlarin, Spat motorlarinin dislilerine gére atis ayarlar1 uzun zaman alacak ve basari
saglanamayacaktir. Tayyarelerin ¢ogu ates ederken kendi pervanelerini delmek
zorunda kalmistir. Milli Miicadele esnasinda hava harekatinda ve havadan yere
atiglarda kendi mermisi ile pervanesi delinen av tayyareleri meydana donmek

zorunda kKalmustir.

Yine bu donemde, bomba temini ise yurt disindan ikmali
saglanamadigindan 1920°de envanterde ve Anadolu'da bazi cephaneliklerde ¢ogu 10
Kg. bulunan bombalar Bati Cephesi Komutanligi emrine gonderilmistir. Konya
Tayyare istasyonu’nda bulunan bombalarin miktar1 50-60 arasindadir. Tayyare
boliikleri, bombalar1 ¢ok cazip ve dnemli hedeflere basarili bir sekilde atmistir. Bu
kritik durumun asilmasi i¢in 7.5 Kg. top mermisinden tayyare bombasi yapilmasi ve

dokiim halinde bomba imal edilmesi gergeklestirilmistir.433

Bu donemin kritik ihtiyaglarinin en 6nemlisi tayyare yakiti temini teskil
etmistir. Anadolu’da tayyare yakiti hemen hemen hig¢ yoktur. Yurtdisindan tedariki
uzun zaman almis ve ¢ok pahaliya mal olmustur. Tayyare yakiti yoklugundan bazen
cephenin kesif ugusu isteklerine cevap verilememistir. Memlekette bulunmayan
tayyare yakiti, Rusya ve Italya'dan giicliiklerle saglanmistir. Ozellikle, italya’dan
temin edilen tayyare yakiti yiiksek oktanli oldugu i¢in pahali fiyatla alinmig ve
Antalya kara yolu ile getirilmistir. Biiyliik zorluklarla temin edilen 68 oktanli olan
yakit, tenekeler i¢inde, at arabalar1 ve katir sirtlarinda ¢ok zor sartlar altinda Bati
Cephesi’ndeki tayyare boliiklerinin meydanlarina gonderilmistir. Cephe Tayyare
Boliiglinlin en fazla ugus yaptig1 ay zarfinda akaryakit sarfiyati; 1920°de aylik 5-6
ton, 1921°de aylik 18 ton ve 1922°de aylik 25 ton olmustur.***

*3yalen, Tiirk Hava Tarihi, s.50; Hulusi Kaymakli, a.g.e., C-1l, s.130.

“Hrfan Sarp, a.g.e., ss.119-135; Hulusi Kaymakli, a.g.e., C-11, 5.130.
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3. CUMHURIYET DONEMIi HAVACILIK ALANINDAKI GELISMELER

Cumhuriyet doneminde yeni olusturulan Tirk havaciliginin 6ncelikli gorevi,
teknik eleman ve yedek parca cksikliklerine ragmen eldeki tayyareleri
modernlestirerek ucabilir konumuna getirmek hedeflenmistir. Tiirk havaciligi, ¢agini
stiriikleyecek oncii adimlar atmistir. 1923 yili sonunda Kuva-y1 Havailye Miifettisi
Kur.Alb. Muzaffer (Ergiider) Bey Baskanligi’nda, Avrupa’da havacilikta meydana
gelen gelismeleri gormek ve bu gelismelerden yararlanmak amaciyla, Fransa,
Almanya, Italya ve Ingiltere’ye bir heyet inceleme gezisine tertip edilmistir. Bu
heyet, modern bir hava giicli olusturmak i¢in gereken maddi giicii tespit etmistir.
Heyetin raporuna gore, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin modern bir hava giicii teskil etmesi
icin iki yil iginde 25 milyon TL’lik biitce olusturarak harcama yapmasi gerektigini
belirtmistir. Bu gezi sirasinda; italya’dan 12xSavoia S-16 tayyaresi, Fransa’dan
baslangi¢ egitimi i¢in 39xCaudron-27 ve tekdmiil uguslart i¢in 32xCaudron-59
tayyaresi siparis edilmistir. Fransa ile Tirk subaylarmin ugus egitimi almasi ve
Fransiz pilotlarin Tirkiye’de ugus Ogretmenligi yapmasi konusunda anlagma
yapilmistir. Bu kapsamda yapilan gelismeler; 2 miirettebat ve 9 yolcu tasiyabilen
(2x450 B.G. Lorrai Dietrich) motorlu ¢ift kanatl Italyan Gadroni yolcu tayyaresi
ariza nedeniyle Edirne'ye inmek zorunda kalmis ve Italyanlar tayyareyi
onaramamustir. Tayyare, Tirkiye'ye armagan olarak birakilmistir. Plt.Vecihi,
makinist Esref ve Irfan Beyler Edirne'de tayyareyi onarmislardir. 1 Haziran 1923'te
tecriibe ucusunu takiben tayyare Izmir'e inmistir. Tayyare’ye, “Vecihi” ismi
verilmistir. Tayyare, yedek parca yoklugu nedeniyle ugus yapamamustir. 3 Haziran
1923’de 5, 29 Haziran 1923’te 5, 5 Temmuz 1923’te 15 Alman yapimi1 Junkers A-20
ilk telsizli tayyareler almmustir. 9 Eyliil 1923'te Izmir'in ilk kurtulus y1l déniimiinde
Vecihi ve Ismail (Zeki) Beylerin bulundugu 3’lii filo, Izmir semasinda gosteri ugusu
yaparken Ismail (Zeki) Bey cok algaktan yaptigi akrobasi ucusu sirasinda sehit
diismiistiir. 19 Kasim 1923°de izmir iizerinde foto gorevi yaparken Miilazim-1 evvel
Mustafa Bey bilinmeyen bir sekilde tayyareden firlamis ve Halkapinar civarinda yere
diiserek sehit olmustur. Hava fotograf gorevinde 9x12, 13x24 cm. biiyiikliigiinde
Zeiss, Goertz, ICA marka makineler kullanilmistir. 27 Kasim 1923’de Miilazim-1

sani Iysmer ve makinist Mazlum Bey ile birlikte yaptig1 akrobasi esnasinda yere
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carparak sehit olmustur. 28 Subat 1924’de G6gleden sonra Spad XIII tayyaresi ile

goreve giden Remzi Bey, Izmit Korfezinde denize diiserek sehit olmustur.**®

1924°de Tiirk halki kendi istedi ile tayyare alimi i¢in bagis kampanyasi
baslatmistir. Bati Anadolu turuna ¢ikan tayyarelerin Istanbul’da kirim gegirmeleri
onemli rol oynamustir. Istanbul Belediye Baskan1 Emin Bey; Uskiidar, Beyoglu ve
Istanbul sehirleri adina kirim geciren tayyareler yerine tayyareler alinacagini vaat
etmistir. Bu siiregte, ayni filonun Eskisehir ucusunda, orduya tayyare alimlar1 igin
girisimler baslatilmistir. Yine, Trabzon’da tayyare alimi i¢in girisimler baglamistir.
1924°de yayin hayatina baslayan “Tayyare Mecmuasi”, 1 Agustos 1924 tarihli
J’linci sayisinda, halki tayyare bagist yapmaya davet etmistir. Tirk Tayyare
Cemiyeti’nin kurulmasindan 6nce yayimlanmaya baslanmis ve kurulmasindan sonra
da bir siire resmi yayimn organi olarak gérev yapmustir. Tayyare Mecmuast 1924°de

yayinlanan sayisinda tiim sehirler halki tayyare bagisi yapmaya davet edilmistir:

“80 vilayetin Daima Efendi ve Pasamin Aziz halkina, muhterem Valilerine, Belediye
Riiesasina Bir Teklif. Hilkatten beri daima miistakil ve efendi yasamis Tirk igin de
bu kuvvete ehemmiyet vermek ve Kuva-y1 Havaiyemiz meselesini milletin 6z isi
haline getirmek zamani gelmistir. Seksen vilayetin Miibeccel halkini, riiesa-i
hiikiimet ve beldelerini birer tayyare almaya davet ediyoruz”.”*®

1925’de Tirk havaciligindaki en 6nemli gelisme, 28 Ocak 1925’de Svl.PlIt.
Vecihi Bey’in kendi yaptigi Vecihi K-VI tipi tayyare ile ugusu olmustur. Ugus,
havaciligin gelismesi ve gelecege yon gostermesi agisindan Onemli bir yer
olugturmustur. Yine, bu yil Harp Akademisi’nde ilk defa hava sinifindan kurmay
subay yetistirilmesi amaciyla, Kolagasi Emin Nihat (Sozeri) ve Hiiseyin Hiisnii

(istankoy) Yildiz Beyler egitime baglamustir.**’

Cumhuriyet doneminin en 6nemli 6zelligi, Tiirk havaciligi icin alt yapiy1
olugturan yatirnmlar yapilmasidir. Eskisehir Tayyare Tamirhanesi ve 1922°de
calismaya baslayan Izmir-Halkapinar Tayyare Tamirhanesi, Deniz Havaciligina son
verilmesi ile bosalan Giizelyali’daki deniz tayyarelerinin hangarlarina tagmmistir.
Eskisehir Tayyare Tamirhanesi, Afyon’daki depolarindan bazi malzemelerin intikali

ile teskil edilmistir. Bilahare, 2 hangar yapilmis ve 1925’de Tayyare Tamirhanesi

**Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.124,130,158,159,162; Emin Kurt, a.g.e., s.312.
“®Emin Kurt, a.g.e., s.312.
“Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-11, 5.164,165; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, $.59.
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kurularak miistakil olarak calismasini siirdiirmiistiir. 1928’de Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligi lagv edilince, “1’nci Tayyare Taburu Tamirhanesi” ismini almistir.
1930’de Hava Miistesarligi emrine alinmistir. Hizla biiylimesi ve etkin gorev
yapmasi igin 1°’nci Hava Tiimenine baglanmistir. 1942°de Eskisehir Hava Ikmal
Merkezi Genel Miudiirliigii ismi ile Hava Mistesarligina baglanmigtir. 31 Ocak
1944°de Hava Kuvvetleri’nin tiim birliklerini biinyesine almistir. 1945’de Eskisehir
Ikmal Bakim Merkezi olusturulmus ve Hava Kuvvetlerine baglanmistir. Havaciligin
temelini olusturan en Onemli tamir, modernizasyon ve imalat merkezi olan 1’nci

Hava Ikmal Bakim Merkezi kurulmustur.*®

11 Temmuz 1926°de Kuva-y1 Havaiye Miifettisi Kur.Alb.Muzaffer (Ergiider)
Bey’in imzasi ile yazilan emirde, pilotlarin tayyare ile yapabilecekleri akrobasi

hareketlerinin sekli, akrobasiye baglama kurallari ve sartlar1 olusturulmustur.**

Tiirk havaciligi envanterinde her tiirlii tayyare olmasina ragmen av tayyaresi
eksikligini ortadan kaldirmak i¢in firmalarin teklifleri degerlendirerek {i¢ Fransiz
firmasindan yedi adet tayyare satin alinmistir. Fransa’ya gonderilen ilk heyet, THK
tarafindan temel egitim i¢in 10 Morane-35 egitim tayyaresi anlagmasi yapmuistir.
Tayyareler, 25-30 Mayis 1926 tarihlerinde gelmis ve Hv.K.’ne verilmistir. Tekamiil
ugus egitim i¢in 10 Morane-53 tayyaresi siparis edilmistir. Tayyareler, 29 Ekim
1926-9 Subat 1927 tarihleri arasinda Tiirk havaciligi envanterine giris yapmustir.
1926 ‘de kurulan Eskisehir Tayyare Fabrikasi’nda, bu tayyarelerin montaji yapilarak
iretim altyapisi olusturulmustur. 11 Agustos 1926-1 Eyliil 1926 tarihlerinde THK
tarafindan mevcut Junkers A-20’lere ilave Almanya’dan 20 adet daha tayyare satin
alimmistir. 1926 ‘de Yesilkoy’de bir tayyare birligi kurulmus ve birlik komutanligina
Kolagast Muhsin (Alpagut) Bey tayin olmustur. Birlik envanterinde; Godron-27,
Godron-59, Brege-14 ve Junkers A-20 tayyareleri yer almistir. 24 Nisan 1926-25
Haziran 1926 tarihlerinde Fransa’dan satin alinan 10 Spad-21 ¢ift satthli av
tayyaresinin Eskisehir’de montaji tamamlanarak ucusa verilmistir. Deniz Tayyare

Boliigii icin Italya’dan 12 Savoia-16 tayyare tedarik edilmistir.*°

*8Gnkur. Arsivi, Cumhuriyetin 70. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri (1923-1993), .41, Gnkur ATASE,
1994, Ankara; Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacilig, $.24,25.

B Tiirk Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayisi, 5.59,60.

*“OHulusi Kaymakl, a.g.e., C-Il, 5.168,169,171.
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12 Agustos 1926’de Alman Rocrhbach Deniz Bombardiman tayyarelerinden
12 adet alinarak Yesilkdy’de monte edilmis ve yapilan denemelerden sonra izmir’de
ucusa baslamislardir. Versailles anlasmasi geregi, Rochbach Tayyare Fabrikasi
Danimarka’ya taginmistir. Tedarik edilmesi planlanan tayyarelerde egitim igin
Dz.Bnb. Sami ile Kolagas: Ismail (Gokgezen) Beyler génderilmistir. Bnb. Sami Bey,
Kiel’de ucarken nehrin iizerindeki kopriiniin altindan ge¢mistir. Bu ugus, Paris’te
zafer anmitinin altindan gegen Fransiz pilota naziresi olmustur. Bu olay, Tiirk
pilotlarinin taninma ve bagarilarini tanitma firsat1 saglamistir. 1927°den sonra Tiirk
havaciliginda énce Ingiliz daha sonra Amerikan ekolii hikim olmustur. 1927°de
Ingiliz Havaciifmin kaydettigi ilerlemeleri gérmek ve onlarin egitim tarzindan

yararlanmak iizere iki grup halinde 12 subay génderilmistir.***

Teknoloji ilerledik¢e yeni nesil av tayyarelerine ihtiya¢ duyulmustur. Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Vekaleti alinacak av tayyaresinin belirlenmesi i¢in 1927°de
yarisma yapmistir. Dewoitine-21 tipi av tayyareleri en uygun tayyare segilerek
almmasina karar verilmistir. {lk partide alinan 10 Dewoitine-21 tipi tayyaresi 42 nci
Av Boliigiine verilmistir. 41°nci Boliik personeli bu tayyareler ile ugus egitimi
yapmis ve 1928-1929 tarihlerinde Tiirk havaciligina katilmigtir. Bu tayyarelerden 5’1
icin Tekirdag’da yapilan torenle tayyareleri alan sehir ve kasabalara isimleri
verilmistir. Corlu, Denizli, Alagam ve Istanbul Beyoglu'nda cesitli gosteriler
yap11m1§t1r.4421928 yilinda TTC’nin aldigi 30 Junkers A-20’nin son partisi 10
tayyare, Hava Miistesarligina armagan edilmistir. Fransa’dan 2 kisilik 10 Morane-
Saulnier (M.S.-147) alinmustir. 12 Mart 1927-10 Nisan 1928 giinleri arasinda
Fransa’dan 20 Potez 25 A-2 alinmistir. Bu yilin biitgesi 4.526.991 TI. olarak
belirlenmistir.*** 16 Ocak 1928’de Bahriye Nezaretligi lagvedilmistir. 1929¢de
Cekoslovakya’dan 8 ¢ift satih ve ¢ift kisilik Letov S-16 T Simolik tipi av tayyaresi

alinmig ve 27°nci Boliige teslim edilmistir.***

12 Haziran 1930’de Agri’da ugus sirasinda Junkers kesif ve bombardiman

tayyaresinden parasiitle atlayan Yzb. Ilhami Bey, parasiitiiniin acilmasma ragmen

“IA ge., 5.169-,173.

#2yecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 1941, a.g.e., s.54; Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-ll, 5.173.
“SHulusi Kaymakli, a.g.e., C-ll, s.176,177; Hv.K.K.1g1, Tiirk Hava Kuvvetlerini Taniyor musunuz?,
s.54; Hv.K.K.lig1 Genel Sekreterlik Tlkler Albiimii, Internet Sitesi, www.hvkk.tsk.tr, s.14.

*Hulusi Kaymakli, a.g.e., C-ll, $5.175-177.
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tayyarenin kopan kanadinin kendisine ¢arpmasiyla sehit olmustur. Bu olay parasiit

kullanimi olarak Tiirk havacilik tarihine gegmistir.445

1 Temmuz 1932’de yiiriirliige giren bir kanunla Hava Kuvvetlerinde gorev
yapan havaci personel ayri bir muharip smif olarak kabul edilmistir. 1 Haziran 1926
tarih 889 Nu.lu, 30 Mayis 1928 tarih 1343 Nu’lu ve 15 Mayis 1930 tarih ve 1611
nu’lu kanunla ucuculara verilen tahsisat 29 Haziran 1932°de 2047 sayili kanunla
degistirilerek kabul edilmistir. 1 Temmuz 1932’den gegerli hava sinifi mensuplarina
verilecek Zamaim ve Tazminat Hakkinda Kanun'da; tayyareci ve rasidi zabitler ile
pilot gedikli ve kiiciik zabitlere ugtuklar1 siirece her ay otuz lira verilmesi kabul
edilmistir. Balon ugucusu Ve nisancisi, bombardimanci ve balon nisancist gedikli ve
kiiciik zabitlere her ay yirmi lira verilmistir. Vazife ugusu yapan tayyare miihendisi,
telsiz, makinist fotografi ve havacilara ii¢ lira uguculuk zammi verilmistir. Bu
zamlar1 alabilmek i¢in 6 ay en az 15 ugus yapmak sarttir. Gece ugusu yapanlara ugus
meydani lizerinde yapacaklari gece uguslarinin her bir saat i¢in ayrica ii¢ lira 6deme
yapilmistir. Ayrica, gece seyahatlerinde beher saat ugusu icin bes lira verilmistir.
Hava Mektebi talebelerine, ucus talimlerine basladiklar1 tarihten itibaren
sahadetname tarihine kadar her ay onbes lira tahsilat verilmesi kabul edilmistir.
Kanunla ugusta gorev alan tiim personelin motive edilmesi saglanmistir. 24 Haziran
1938 giinii 3485 sayili kanun ile revize edilmis ve 1952°de yiiriirlige girmistir.
Ogrenci maas1 onbes TL ve ucus paras1 yirmi TL ddenecektir. Tayyareleri ucuran
tecriibeli pilot igin her ilk 6rnek tayyare igin besyiiz TL ve Tiirk fabrikalarinda imal

edilen tayyare icin yirmibes TL tecriibe ikramiyesi verilmistir.*®

20 Temmuz 1932°de Tiirkiye’de ilk planli parasiit atlayislar1 Eskisehir Hava
Meydaninda yapilmistir.**’ 1932°de tayyarelere karsi yerden havaya yapilacak
taarruzlara karsi, Tayyare Defi Topcu Meseleleri kitabi hazirlanarak yayimlanmustir.
Tayyare Defi Topcusu kullanma usulleri, teskili, hava hedeflerine atig, atis ve nisan
usulleri, gece atig kurallar: ve atislara ait istatistikler detayli olarak agiklanmigtir.
Tayyarenin defi topunun bir tek diismani tayyaredir. Tayyare defi topcusu gorerek

tayyareye nisan alinarak monoistatik telemetre ile tayyarenin mevkiini tayin eder ve

STiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayisi, s.60.

*®Resmi Gazete, Kanun No:2047, Madde:1, 4, 6, Kabul Tarihi: 29.06.1932, 5.1667.

*“"Burhan Koksel, “Parasiit Tarihgesi, Tirk Havaciliginda Ilk Parasiitle Atlama Olaylar”, Ugantiirk;
Tiirk Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayist, $.61.
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atis hazirligini yapar. Vazifesi; diismanla temasta bulunan muhtelif sinifian kitalar
ve gerilerdeki hassas noktalari diigman tayyarelerine karsi miidafaa etmektir.
Tayyare defi top¢u malzemesi, silah ve aletlerden olusmaktadir. Hedefleri ise; kesif,
gozetleme ve bombardiman tayyareleri gibi Muntazam uguslu, av ve alcak irtifadan

ucan muharebe tayyareleri gibi intizamsiz ucuslu tayyarelerdir.**®

Amerikan Cosolidated Aircraft firmasi, 17 Temmuz 1933’te Fleet-11 tipi
egitim ve akrobasi tayyaresini tamitim igin Tirkiye’ye gonderilmistir. Tayyare
begenilmis ve 16 adet daha satin alinmigtir. Firma, Eskisehir Tayyare Mektebi’nde
akrobasi ugus kursu agmistir. Plt.Utgm. Ziya (Giinciier), Utgm. Talat (Biringen) ve
Utgm. Sadi (Atikkan) Beyler kursu basari ile bitirmislerdir. 1933’¢ Tiirk Hava
Kuvvetlerinin giinliik tiniformasi, Kara Kuvvetlerinin kiyafeti ile aymidir. Tirk
havacilarin sapkalarinda ve yakalarinda mavi ¢uha bant, sapkalarina sar1 renkte ortasi
ay yildizli kanat takilmistir. 1. Diinya Savasi tugrast yerine T.C. harfleri
yerlestirilmistir. Brove g¢eketin sol iist cebinin altina takilmistir. Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Vekaleti’nin onay1 ile Tiirk havacilari, havaciligin sembolii olan koyu gri
mavi renkli tiniformay1 giymeye baslamistir. Lacivert gomlek, siyah kravat ve yakasi
acik ceket kravatli kullanilmistir. Brove, sol geketin altindan iistiine alinmis ve

1933’de uygulamsina gegilmistir.**

Milli Miidafaa ve Maliye Vekilligi’nden 2 ve 12 Temmuz 1933 tarihlerinde
yazilan yazilar ile harcirah ve tahsil masraflar1 hava biitgesi tahsisatindan verilmek
tizere lic doktor, hava sihhi hizmetleri ve hava fizyoloji miitehassis1 yetistirilmek
maksadiyla 1.5 sene miiddetle Avrupa’ya gonderilmesi i¢in karar verilmesi
istenmistir. Bu teklif 17 Ekim 1933 tarihinde Bakanlar kurulunda goriisiilerek kabul
edilmis ve Cumhurbaskani tarafindan onaylanmls,tlr.‘l‘r’O 5 Eylil 1933’de hava
mektebinin talim ve terbiyesi icin Amerika’dan akrobasi tayyaresi getirilmesi
kararlastirilmigtir. Alt1 akrobasi tayyaresinin tedariki i¢in gerekli olan yaklasik

12.930 dolar kiymetindeki munzam malzemenin pazarlikla ve bedelinin Maliye

“STBMM Kiitiiphanesi, Tayyare Defi Topcu Mes’eleleri, No:1934/645, Remiz: M.A:1221, 1932,
ss.1-72.

*SFahri Celiker, “iki Diinya Harbi Arasina Genel Bakis (1918-1939)”, Askeri Tarih Biilteni, Ankara,
1993, ss. 46-57; Hulusi Kaymakli, a.g.e., C-ll, s.205, 206; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayisi,
s.61.

*BCA, Tarih:17.10.1933, Say1:15135, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No: 40.73.14.
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Vekilligi’nin  esaslart  dogrultusunda satin  alimnmast uygun bulunmus ve
Cumhurbaskani tarafindan onatylammlstlr.‘l‘r’l Hava talim ve terbiyesi, manevralariyla
Hava Kuvvetlerinin teskilati tetkik etmek maksadiyla, Erkan-1 Harbiye-i Hava
Miisaviri Miralay Mecit Bey Fransa’ya gonderilmistir. Eskisehir Tayyare Fabrikasi
Miidiirii Bnb. Osman Nuri Bey ve Motor Miitehassis1 Ismail Hakki Bey’lerinde
bilahare Fransa’da Mecit Bey’in katilimi ile sanayi konusunda tetkik i¢in Laypsig’e
gonderilmeleri ve sadece Mecit Bey’e memuriyetinin devami siiresince yevmiye
verilmesi Erkan- Harbiye-i Reisliginin liziim iizerine Milli Miidafaa ve Maliye
Vekilligi’nin 17 Subat 1934 tarihindeki teklifleri Bakanlar Kurulu tarafindan
24.02.1934 tarihinde uygun bulunulmus ve Cumhurbaskan1 tarafindan
onaylrctnrnls‘tlr.452 Pilotluk, kor ugusu ve seyriisefer pilotlugu tahsili i¢in Lufthansa
hava sirketine, Erkan-1 Harbiye-i Reisligince gerekli goriilen 2 pilot 6 ay siire ile
Almanya’ya gonderilmesi ve kalacaklar1 siiresince mektepteki staj masraflarinin
O0denmesi teklifi Maliye Vekilliginin uygun gérmesi ile Bakanlar Kurulu’nca 10
Ocak 1934 tarihinde kabul edilmis ve Cumhurbaskani tarafindan onaylanrms‘ur.453
Tayyare fabrikalari isletme islerinde yetismek ve bu maksatla fabrikalarda
incelemelerde bulunmak tizere Bnb. Avni Bey’in 15 Mart 1934°de iltihak etmek
tizere 14735 sayili kararnameden istisnaen Fransa’ya gonderilmesi 4 Mart 1934°de

Bakanlar Kurulu tarafindan kabul edilmistir.*>*

Ekim 1934’de Maresal Fevzi Cakmak, Canakkale Bogazindaki Deniz-Hava
manevralarini izlemistir. Manevra’da uygulanan senaryo ile Yavuz’u teftisinde
Anafartalar Tursun Koyilinden kalkan mavi taraf tayyaresi, Balikesir’in Halalca
Meydanindan kirmizi taraf tayyaresi kalkis yapmustir. Plt. Yzb. Bedri Bey’in,
Curtiss-Hawk tayyaresi, Utgm. Naci Bey’in uctugu Brege-XIX tayyaresi ile havada
carpismis ve 2 pilot da sehit olmustur. Brege tayyare Rasiti Tgm. Nuri Bey parasiit

ile atlayarak kurtulmus ve parasiitle ilk kurtulan rasit olmustur.**

“IBCA. Tarih: 18.02.1934, Say1:2/131, Fon Kodu: 030.18.01.02, Fon Kodu: 42.7.11.

®2BCA, Tarih:24.02.1934, Say1:2/176, Fon Kodu:030.18.01.02, Yer Kodu: 42.9.16.

*3BCA, Tarih:10.01.1934, Say1:2/17, Fon Kodu:030.18.01.02, Yer Kodu:42.01.17.

**BCA, Tarih:4.3.1934, Say1:2/226, Fon Kodu:030.18.01.02, Yer No:43.11.10.

*°Hy. K. K.ign Genel Sekreterlik Ilkler Albiimii, www.hvkk.tsk.tr internet, s.11; Hulusi Kaymakli,
a.g.e., C-11, s.209.
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Atatirk’lin nazarinda en kiymetli mesleklerden birisi yokluk ve
imkansizliklar ile miicadele meslegi olarak gordiigii pilotluktur. Pilotlar, 6nemli toren
ve kutlamalarda protokoliin i¢inde yerlerini almislardir. Cumhuriyet Bayrami
torenlerine katilmistir. 1934°de Ankara Palas’taki Cumhuriyet balosuna riitbe tefriki

yapilmaksizin davet edilmistir. Resepsiyonda Atatiirk, pilotlardan birisine,

“Diisman donanmasi en hassas bolgemize yaklagmaktadir, bombamiz ve cephanemiz
bitmistir. Ne yaparsiniz?’ Pilot; “hayatim bedeli de olsa tayyaremle diigman gemilerine
carparim” cevabint vermistir. “Benim havacilarim hayati pahasina da olsa vatanini bdyle
savunur” diyerek memnuniyetini belirtmistir. Bu olaymn diger tiim pilotlarca aynen
uygulanacagina sahsi kararlar1 olarak imzalanmustir. “Mussolini’nin ¢ok gii¢lii donanmasi ve
Hava Kuvvetlerine, canli ¢carpmaya azmetmis bir Tiirk Donanmasi’nmin ve havaciliginin

varligint Mussolini’ye ve diinyaya hissettirmeliyiz.” denilmistir.

Kisiye ozel tiim pilotlara, “Italyan harp gemilerine ve tayyarelerine canli ¢carpar
misiniz?” sorusuna ittifakla evet cevabi almistir. Bu dénemde, italyanlarin 1936°da,
oniki ada bolgesinde yaptigi deniz ve hava harekati ile Mussolini’nin saldirgan
aciklamalari, Tiirkiye-Italya iliskilerini gerginlestirecektir. Atatiirk, Gnkur.Bsk. Fevzi
Cakmak’a, diisman av tayyarelerine yakalanmadan italya kiyilarin1 bombalayacak ve
geri donebilecek uzun menzilli bir bombardiman tayyaresinin varliginin arastirilip
satin alinmasi1 emrini vermistir. Gnkur.Bsk.liginca gorevlendirilen Yzb. Enver
Akoglu ve Tayyare miihendisi Necdet Eraslan, Avrupa ve ABD’de bir¢ok tayyare
fabrikalarin1 gezmislerdir. Tayyareler ile deneme uguslari gerceklestirdikten sonra,
Amerikan Martin—120 tayyaresinin istenen o6zellikte olduguna karar verilmistir.
Genelkurmay Baskanligi’nin onayi ile 24 adet tayyare satin alinmasi igin siparis

Verilmistir.456

1933-1934’de Hava Kuvvetleri Teskilat1 kullanma yeri defteri hazirlanmistir.
Fransa’da egitimi tamamlayarak yurda donen doktorlar ile 1935’de Eskisehir’de
Hava Sihhi Muayene Merkezi agilmigtir. 1936°de Yzb. Tekin Ariburun Silahli
Kuvvetlerin ilk hava atasesi olarak Almanya’ya gonderilmistir. Yine, 1936 ‘de
Mr.Nont isimli Amerikalilarin Fleet tipi egitim-akrobasi tayyaresi satin alinmistir.
1936°de ilk gece seyriisefer ucusu 1’nci Tayyare Alay K. Alb. Celal Yakal tarafindan
3 Breguet-19 tayyaresi ile gergeklestirmistir. 1937°de Almanya’dan Heinkel III ve

**®Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-1l, 5.209,223,224.
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egitimde kullanilmak {izere Focke Wulf J-2 tayyaresi alinmistir. Ayni yil
Ingiltere’den dénemin en gelismis hafif bombardiman tayyaresi Bristol Blenheim

ahnmlstlr.457

1938’de 7 Vultee kesif bombardiman tayyareli bir filo Iran Veliahd1
Muhammet Riza Pehlevi’nin Misir Krali Faruk’un kiz kardesiyle evlenme torenine
Tiirkiye’yi temsilen katilmistir. Téren bitimi; italya, Fransiz, Rus ve Ingiliz filolar1
hava sartlarinin uygun olmamasi nedeniyle dénemeyecektir. Fakat Tiirk Komutan
Hv.PIt.Alb. Naim Biirkiit filoya kalkis emri vermistir. Filo, kalkisa miiteakip kisa
siire sonra birbirini kaybetmis ve sadece filo komutan1 Diyarbakir’a dénmiistiir. Ug
tayyare Tebriz’e inmis, bir tayyare Tahran’a geri donmiistiir. 1ki tayyare Tebriz
yakininda diigsmis, pilotlar atlamis ve ne yazik ki makinistler sehit olmustur. Alay

Komutani, divani harbe verilmis ama mahkeme sonucunda beraat etmistir.**®

Tiirk havaciliginin gelismesi i¢in TBMM’de kanunlar g¢ikarilmistir. Bu
baglamda; Milli Miidafaa Vekaleti 1930 yili hava biitgesinde, 15.000 liralik
miinakale yapilmasi ve Diyarbakir’da bulunan Ugiincii Tayyare Taburunun bir
boliigiin  her tiirlii vaziyetler karsisinda hazir bulunmak iizere yeni Brege
tayyareleriyle teghizi muktezi bulunmustur. Bu tayyareler i¢in liizumlu olan yedek
malzemenin ve mezklr tabura miirettep iki kiigiik irtibat tayyaresiyle taburun
ihtiyact bulunan benzinin Diyarbakir’a nakli uygun goriilmiistiir. [zmir’e miirettep
yeni tayyarelerin yedek malzemeleriyle Diyarbakir ve izmir’de tamire muhtag
bulunan tayyarelerin Eskisehir’e sevkleri zaruri goriilmistiir. Nakliyat faslindaki
tahsisat tamamen sarf edilmis oldugundan miinakale icrasina ihtiyaci sedit
goriilmiigtiir. 1/16 numaral kanun layihasi esbabi mucibesiyle 18 Mayis 1931°de

kabul edilmistir.**

1930 yili biitgesinde 151 TL’lik miinakale yapilmasi hakkinda 1/57
numaralt kanun layihasi ile Askeri Fabrikalar Umum Miidiirliigii 1930 yili
biit¢esinin 793’ iincti muvakkat tazminat faslina mevzu tahsisat kafi gelememistir.
1769 numarali kanunla 1.500 TL miinakale yapimistir. Miinakaleden sonra 5
Mektebi Harbiye talebesinin ihtiyat zabit vekilligine terfileri dolayisiyla muvakkat

*THulusi Kaymakli, a.g.e., C-ll, s5.211-227.
8A g.e., 5.227.
9 TBMM Zabut Ceridesi, D-4, Cilt: 1, Fevkalade I¢tima, Madde;4, Tarih; 14.5.1931, s.48.

213



tazminata istihkak kesbetmis olmasindan 15 TL dan 75 TL ye yiikseltilmistir. Hava
Miifettisligi kadrosundan U. Md. kadrosuna nakledilen zabitan ile emldki milliye
evlerinde oturmakta iken kiraya ¢ikan zabitan i¢in de 76 TL ki ceman 151 TL daha
istihkak tahakkuk ettirilmistir. Fakat, tahsisat kdfi gelmediginden mumaileyh
(Giinliik degeri ) miktart olan Mayis 1931 tazminatlari verilememistir. Bunlarin
senei hazira zarfinda temini tediyesi i¢in 796 inci miiteferrika faslindan 151 TL 'nin
tenzilinle 793 ’ncii muvakkat tazminat fashina miistacelen miinakalesine zaruret
hasil olmustur. Askeri Fabrikalar Umum Miidiirliigiiniin 1930 yili biitgesinde
miinakale icrasina dair kanun layihast Madde 1’de 1930 yili biitcesinin 796 inci
miiteferrika fashindan 151 TL’nin 793 iincii muvakkat tazminat fashna

. . . . . .. 460
miinakalesine mezuniyet verilmistir.

Milli Miidafaa Vekdleti 1934 yili hava biit¢esinde 18.892 TL lik miinakale
yapilmasi hakkinda layiha 1/146 kanun ¢ikarilmistir.*** Hava yollari Devet idaresi
1935 v biitgesi hakkinda ¢ikarilan kanun layihas: 7 Mart 1935°de kabul

2 THK tarafindan MMV teberru edilen mebaligin sureti sarfina dair

edilmistir.
olan 1831 sayili kanuna bir madde ilavesi hakkinda ¢ikarilan kanun layihasidr.
1/748 THK tarafindan MMV teberru edilen mebaligin sureti sarfi hakkindaki 20
Haziran 1931 tarih ve 1831 numarali kanunun [’nci maddesi degistirilmistir.
THK ’nun, Hava Kuvvetleri islerine sarf olunmak iizere MMV emrine verecegi
mebalig bir taraftan varidat biitcesine irada kayid ve diger taraftan MMV Hava

biit¢esine tahsisat olarak ildve edilerek ndzmi varidat ve masraf hesaplarinda

tedvir olunmustur.*®®

1/775 kanun ile Askeri Fabrikalar kadrolarina dahil harp sanayii kitalari
erlerinden ehliyet gosteren ve mesaileri ile miiesseseye menfaat temin edenlere
yalniz ¢alistiklar1 glinlere miinhasir olmak tizere kanuni istihkaklarindan baska ayrica
yevmiye verilebilmistir. Yevmiyeler, erlerin kitalara iltihaklarindan ¢ ay sonra
baglamak tizere birinci sene en ¢ok 50 ve ikinci sene 100 kurusu gegemeyecektir.*s

THK tarafindan MMV teberru edilen mebaligin sureti sarfi hakkindaki kanunun

*OTBMM Zabit Ceridesi, D-4, Cilt:1, Fevkalade ictima, Madde:7, Tarih:21.5.1931, 5.75, 81,92.

L TBMM Zabit Ceridesi, D-5, Cilt:2, I¢tima:5, Yirminci Inikad, Madde:8, Tarih:29.4.1935, s.48.
*2TBMM Zabit Ceridesi, D-5, Cilt:1, Ictima:F, Birinci Inikad, Madde:6, Tarih:7.3.1935, 5.24-26.
“3STBMM Zabit Ceridesi, D-5, Cilt:21, i¢tima:3, Madde:5,Yirminci Inikad, Tarih:24.12.1937, s.95.
““TBMM Zabit Ceridesi, D-:5, Cilt:20, I¢tima:3, Madde:1,Yirminci inikad, Tarih:24.12.1937, 5.94.
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degistirilmesine dair kanun layihalar1 kabul edilmistir.*® Vazife esnasinda sehit olan
Plt. Ekrem ve makinist Sami Beylerin kanuni mirasgilarina verilecek tazminat
hakkinda kanun layihasi, Nafia ve Biitce Enclimenleri mazbatalar1 ile ilgili 1/915

kanun gikarilmistir.*®

Savas yillarinda zaman zaman diisman tayyareleri zannedilerek tayyarelere
Tirk topgular1 tarafindan ates agllmlstlr.467 Bunu oOnlemek, dost ve diisman
tayyarelerinin taninmas1 saglamak icin “Milli Tayyare Tanmima Isaretleri”
kullanilmast havacilik tarihinde 6nemli bir gelisme teskil etmistir. Tiirk tayyareleri; 6
Mart 1913’de Kirmizi Beyaz milli 6zel tanima isaretleri kullanilmaya baglamistir. .
Diinya Savagi’nda Harbiye Nezaretligi emri ile siyah beyaz renkle etrafi kapatilmis,
art1 (+) isareti kullanilmis ve kare seklinde olmustur. Milli tayyare tanima isaretleri
olarak; 1914-1918 ve 1918-1923 tarihlerinde kanat siyah, govde siyah, kuyruk
kirmizi lizerine ay yildiz olmustur. 1923-1928 tarihlerinde ise kanat kirmizi, govde
kirmizi, kuyruk kirmizi tizerine ay yildiz olmustur. Bazi tayyarelerde govde kirmizi
dortgen i¢inde tayyarenin isim veya numarasi yazilmigtir. 1928-1960 tarihlerinde ise
kanat etrafi beyaz, govde kirmiz1 beyaz, kuyruk kirmizi lizerine ay yildiz tanitma

isareti kullanilmustir.*®®
3.1. TURK TAYYARE CEMIYETI (TTC)’NIN KURULUSU

Yeni kurulan Tirkiye Cumhuriyeti kurucu ve onderi olan Mustafa Kemal
Pagsa’nin ellerinde sekillenmis ve gelismistir. Havacilik sanayii, toplumlarin
gelismesinde vazgegilmez bir unsurdur. Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirk milletinin
havaciliga kars1 gosterdigi ilgi ve destek onemli olmustur. 1925°de, Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin ilk temeli atildigt zaman, havaciligin bugiinkii biiylik ve yasamsal

Oonemini kavrayan ve hava ordusu mensuplar1 disinda tayyareye binmis insanlar yok

*STBMM Zabit Ceridesi, D-5, Cilt:21, I¢tima:3, Madde:4,Yirmibirinci Inikad, Tarih:24.12.1937,
s.101.

*6TBMM Zabit Ceridesi, D-5, Cilt:23, I¢tima:3, Madde:6,Yirmiiiciincii, inikad, Tarih:3.1.1938,
5.95.

®TATASE, KOL: BDH Klasér:1436 Dosya:303 Fihrist:5-15.

8y K.K.ign Tarihge S.Md.liigii, Klasér No:89, Ankara; ATASE, KOL:ISH KUTU:4I,
Gomlek:104, Belge:104-1;Hulusi Kaymakl, a.g.e., C-l, s.133; Tiirk Hv.K.leri 100’ncii Yil Ozel
Sayis1,3.55.
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denecek kadar azdir. Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasi ulusal gereksinim olarak

ortaya ¢ikacak, mantig1 ve dnemini giiniimiize kadar koruyacaktir.
Mustafa Kemal Pasa (Atatiirk);

“Havacilik askeri bakimdan olaganiistii 6nemli, Avrupa, Amerika havacilig1 ayrica
bir spor konusu olarak gérmeye basladi, iyi diisiiniin. Biz de gec¢ kalmayalim, bilgili,
yiirekli, kanatli bir genclik yetistirelim. Hayalini genis tut. Tayyare yapmayi bile
diisiin. Bagbakana bilgi veririm. Onunla ve ilgilerle temas et. Dernegi kur ve bana
calismaya basladiginizi bildir. Derneginiz i¢in saglam kaynaklar bulalim.”*®

Tirk Tayyare Cemiyeti (TTC), Mustafa Kemal Pasa’nin &nderliginde
havaciliga yonelik ¢alismalar yapmasi i¢in kurulacak ve hayata gecirilecektir. Tiirk
halkina, havaciligin énemi ve etkisini ortaya koymustur. Cemiyetin, halktan bagis
toplayarak savas tayyarelerinin alinmasinda finansal kaynak yaratmasi ve masraflarin
karsilanmasi ihtiyacin1 vurgulamistir. Bu saye de, Tirk Havacilik tarihinin biiyiik
inkisafinin  temeli  atilmistir.  Cumbhuriyet’in -~ kuruculari, Tirk milletinin
bagimsizliginin ancak goklere hakimiyeti ile gergeklestirileceginin bilinci ile ilk

adim TTC ile atmustir.

Tayyare gibi maliyeti yliksek silahin alinmasi, harcamalarin milli biitgeye yiik
olmasinin 6nlenmesi ve bagislarin ¢ogalmasi nedeni ile etkinliklerin kontroli,
koordinesi ve tek elden yonetilmesi ortaya ¢ikmistir. Mustafa Kemal Paga’nin ¢agdas
diisiincesinin eseri olarak yonlendirmesi ve emri ile Cumhuriyetin kurulusundan 16
ay sonra 16 Subat 1925°de “Tiirk Tayyare Cemiyeti” kurulmus ve baskanligina
Cevat (Abbas) getirilmistir. “Kuva-y1 Havalye Yardim Cemiyeti” olarak kurulan bu
cemiyet, “Tiirk Tayyare Cemiyeti” ismini almig ve Tirk havaciliginin bir doniim
noktasini teskil etmistir. PIt. Sakir (Hazim), Plt. Vecihi ve Rasit Hasan (Iskender)
Beyler kurucu iiyeleri olmustur. 1919°de Kolagasi Fazil Bey birlikte bes havacinin
kurdugu “Tiirkiye Miinakalat1 Havalye Cemiyeti (Tiirkiye Hava Nakliye Cemiyet)’1”
bu calismalarin temelini olusturmustur. Cemiyetin tiiziigii, Kolagas1 Fazil, Miilazim-
1 evvel Sakir (Hazim), PIt. Fehmi (Yemenli), Mazlum (Keyiisk) ve Vecihi Beyler
tarafindan hazirlanmistir. TTC tiliziigli, bizzat Mustafa Kemal Pasa tarafindan tespit

edilmistir. Posta Bakan1 Refik (Halil) Bey, Tiirk havaciliginin “Posta Nakliye Isleri”

ile kurtulacagma inanmistir. 1919°de Istanbul’da olusturulan Cemiyetin sivil amach

*Turgut Ozakman, Cumhuriyet Tiirk Mucizesi, ikinci Kitap, s.27.
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nizamnamesi, TTC’nin Nizamnamesinin temelini  olusturmustur. TTC’nin

nizamnamesi, Cumhuriyet doneminde diizenlenerek hazirlanmistir.*”

TTC’nin 15 Mayis 1925°teki agilis toreninde,

“Istikbal Goklerdedir, giinkii goklerini koruyamayan milletler yarinlardan asla emin
olamazlar. Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, goklerde bizi
bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa zamanda gokte seni
bekleyen yerini alacaksin. Yoksa o yeri baskalar1 istila eder ve iste o zaman bu {iilke
ve ulus elden gider.”*"*

Bu sozler ile gelecekte savaslarin goklerde olacagini ve hakimiyetin
goklerdeki gilictimiize bagli oldugunu vurgulamistir. Havaciligin 6nemine dikkat
cekerek Tiirk gencligi yonlendirilmistir. Havaciligin, Tiirk Istiklal ve bagimsizligimimn
bekasi igin 6nemi belirtilerek, ulusuna giiniimiize kadar ulasilmasi gereken hedef
gosterilmistir. Bu hedefe ulasmak i¢in Tirk halki varmi yogunu ortaya koyarak
bircok ilimiz ve ilcemiz kendi admmi verdigi tayyare satin alarak TTC’ye
bagislamistir. Biiyiik Ata’mizin “Istikbal Goklerdedir” 6zdeyisiyle dile getirdigi ileri
bir goriis ve gergek, ulusca benimsenmistir. Bu sadece bir 6ngérii degil TTC’in
ulusal hedefi olmustur. Onun i¢in sadece fikir alaninda, spor alaninda kalmayacak,
genis yatinmlar yapilarak ¢agdas havacilik teknolojisi iilkeye getirilmistir. TTC,
kendi ugagin1 kendi yapacagi seviyeye gelmistir. Ciinkii kendi yaptiklar1 g¢elik
kanatlar ile goklerini, vatanini savunamayan uluslarin sonlar1 hiisran olmustur. TTC
Nizamname-i Esasisi’nde cemiyetin amaci; hava sanayisinin temellerinin atilmasi,
kurulmasi ve gelistirilmesi olarak belirtilmistir. Tiirk milletine ve 6zellikle Tiirk
gengligine havaciligin sivil ve askeri alanda sahip oldugu askeri, ekonomik, sosyal ve
siyasi 6neminin anlatilmasi, tanitilmasi ve sevdirilmesi hedeflenmistir. Bu amac ve
hedef dogrultusunda ihtiya¢ olan personelin yetistirilmesi ve malzemenin tedariki
saglanmistir. Genclige amatdr pilot, plandr, model tayyare ve parasiit egitimi
verilmistir. Boylece askeri ve sivil sportif ve turistik havaciligin gelismesi saglanarak
ucan bir Tiirk gengligi yaratilmasina calisilmistir. Hava Kuvvetlerine gerekli arac,

gereg, eleman ve tayyare saglanmasi i¢in havaciligin millete benimsetilmesi ve

#0Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, Yap: Kredi Bankasi Yaymlari, s.51, 2000, istanbul;
Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.11, s.165; Yal¢in, Tiirk Hava Harp, s.81,82; Emin
Kurt, Tirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Milletinin Destegi: Bagislar, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100 ncii
Yili Uluslar Arast Tarih Sempozyumu, s.311, 8-10 Subat 2010, Istanbul.

/erel, a.g.e., s.16; Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri 1'nci Kitap, $.200; Atatiirk’iin Séylev ve
Demecleri I, (1919-1938) s.352; Tayhani, a.g.e., s.190.
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bagislarin yonlendirilmesi olarak belirlenmistir.*’? Kurulus ve inkildplarm siirdiigi
donemde, diinya iilkelerinde ayni diisiincede etkinlik gosteren bir kurumun olmadigi
ve bazi uluslarin benzer kurumlar1t olusturma ¢abasi igerisinde oldugu

gbzlemlenmistir.

TTC’nin Nizamname-i Esasisi’nin amacina uygun olarak Tiirk havaciliginin
giiclendirilmesini saglamak amaciyla bagis tayyare kampanyasi baslatilmistir.
“Tayyare lanesi” olarak baslatilan kampanya ile halktan toplanacak bagis ve
yardimlar ile Oncelikle tayyare alinmasi planlanmistir. Gelecek donemlerde ise
tayyare iretecek tayyare fabrikalarinin kurulmasi: hedeflenmistir. Bu bagislarin
toplanma gerekgesi ise Tiirkiye Cumhuriyeti’nin i¢inde bulundugu mali yetersizligi
ile bagimsizligin1 ve biitlinliigiinii korumaya yonelik modern bir hava giicline sahip
olma zorunlulugudur. Tirk havaciliginin ilk adimi 26 Agustos 1923 olan TTC kurma
girisiminde bulundugu giinlerde, diinya havacilig1 yeni gelismektedir. Savastan yeni
cikmig Geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nde mali kaynaklart kisitli olmasi nedeniyle
devlet biitgesi ile tayyare sanayisini kurmanin yoksul devlet i¢in ¢ok gii¢ oldugu bir
gercektir. Tayyare aliminin olanaksizligi nedeniyle yurt sathinda tayyare alarak
yardim etmek isteyen vatandaglar ve para toplama kampanyalari ile biiyiik yatirimlar
yapmak amaglanmaktadir. Cemiyet i¢in yapilan yardim paralari ve tayyare alimi i¢in
basvurular, tayyare sanayine yonelik atilimlarin temelini teskil etmistir. Havacilifin
gelismesine biiyiik katki1 saglamistir. “Tayyare lanesi” tiim basin yayin organlari, el
ilanlar1 ve cemiyetin resmi yaymn organi olan ‘“Kartal” mecmuas: ile halka
duyurulmustur. Cemiyet tarafindan dagitilan el ilanlarinda; “Basiizin iistiinde
dolasan, kalplerinizi iftihar ve gururla kabartan bu tayyareler, TTC'ye vermis
oldugunuz paralardan dogmustur. Unutmayiniz ki; Tiirk semalart boyle daha

binlerce tayyareye muhtagtir. ™"

[lanin yayrmlanmasi ile halktan ve mebuslardan biiyiik destek gorecektir. Bu
donemde, kampanyanin baglarinda Izmir ve Adana bagis ile tayyare alim

girisimlerini baslatmistir. Tiirk halkinin bagislari ile satin alinan ilk bagis tayyaresi,

2\Mustafa Zeren, “Tiirklerin Goklerde de Bir Tarihi Olacaktir; Verel, Istikbdl Géklerin Gokler,
§s.137-138; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.165; Yal¢in, a.g.e., s.82.

*®Emin Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Milletinin a.g.e., s.311,312,313,316 (Gelecek yillarda
mecmua, “Havacilik ve Spor” dergisi olarak yayimlanmaya baslanacaktir. Giiniimiizde ise “Ucantiirk”
dergisi, Tlirk Hava Kurumu’nun resmi yayin organi olarak yayimn yapmaktadir.)
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Adana-Ceyhan ilgesi halkinin almis oldugu tayyare olmustur. Halkin 10.000 TI.
bagis ile Italya’dan TTC tarafindan alinan Ansaldo A-300-4 model tayyareye
“Ceyhan” ismi verilmistir. Ceyhan halkinin katkilar1 ile alinan tayyare, 28 Mayis
1925°de istanbul’a getirilmistir. Tayyarenin firma tarafindan montaji yapildiktan
sonra 7 Haziran’da Ankara’ya, 21 Haziran’da Ceyhan’a Pilot Vecihi Bey tarafindan
gotiiriilmiistiir. Vecihi Bey, tayyare ile Ceyhan halkinin coskun tezahtiratlar1 arasinda
gosteri ugusu yapmustir. Tayyare, Hava Kuvvetleri kayitlarina alinmamasina ragmen,
Anadolu’da bir¢ok sehirde gosteri ucuslart yaparak tayyare bagis kampanyasinda
gorev almigtir. Gosteri uguslarinin etkili olmasi ile TTC tarafindan yurt i¢i ucus
seyahatleri yapilarak tayyare ianesine destek ve katki saglanmistir. Bu yillarda Tiirk
halki tarafindan yapilan bagislarla yillik ortalama 25-40 arasinda tayyare temin

edilmistir.*"

Kampanya sadece sehirler ile sinirli kalmamistir. Esnaf gruplari kampanyaya
biiyiik destek vermistir. istanbul Hamallar Birligi kendi isimlerine tayyare alinmasi
icin haftada bir giin bir saat fazla ¢alisarak, elde ettikleri kazanci tayyare alimina
bagislamigtir. Hamallarin bu fedakarligina karsi isverenleri de, bir saatlik fazla
mesaiye ¢ift maas vermislerdir. Hamallara ilave olarak, gesitli sehirlerin balikgi,
tiitlinctli, rengperleri, okul 6grencileri ve kadin birlikleri kendi isimlerine tayyare
alimi igin bagista bulunmustur. Izmir ve Istanbul’da yasayan gayrimiislim
vatandaglar da tayyare alimina destek vermislerdir. Tiirkiye’de yasayan Ermeniler,
TTC’ye yardim ve bir tayyare satin almak igin aralarinda dernek kurmuslardir. Bir
Numarali Yardim Dernegi ismini tasiyan dernegin ilk toplantist TTC’nin
Istanbul’daki subesinde yapilmistir. Bu toplantida 4000 TI. toplanmis ve TTC’ye
bagislanmistir. Yine, Tiirkiye’de yasayan Museviler, “Tayyare Cemiyeti Tiirk
Musevi Dernegi” ismi ile iki numarali Yardim Dernegini kuracaklardir. Istanbul
Hahambagsilig1 tarafindan yayimlanan beyanname ile vatan ve memleket
savunmasina hizmet eden TTC’nin izledigi amag¢ etrafinda toplanarak yardim
edilmesinin milli bir ilkii oldugu belirtilmistir. Yine, Musevi doktor, avukat ve

tiiccar gibi seckinlerden olusan bir komisyon olusturularak semt yardim dernekleri

*Hv K K.lig1, Tarihge S.Md.ligi, Klasor No:89, ss.5-11; Emin Kurt, a.g.e., 5.313.
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kurulmustur. Sivas’ta yasayan Ermenilerden olusan bir grup, tayyare yardim bagisi
olarak toplanan 332 TL’yi TTC’ye bagislamustir.*”

Mustafa Kemal Pasa; bagis yapanlara telgrafla;

“"Bu ulus en zor zamanlarda memleket édevierine canla, basla kosmugstur.

2,476

Istediklerinden daha fazlasim basaracaklardir. Tuttuklar: yol dogrudur. sozleri

ile takdirlerini belirtmistir.

Biiylik Taarruz’un baslangi¢ tarihinin yil doniimii giinii 26 Agustos, Milli
Miicadele Donemi boyunca Tiirk havacilarinin en ¢ok tayyareye ulastigi giin
olmustur. 26 Agustos 1922°de 13 tayyare ile gorev yapan Tiirk havacilari bu giinii
bayram olarak kutlayacaktir. Tayyare Bayramu, ilk kez 26 Agustos 1923°de izmir’de
havacilar arasinda kutlanmigtir. TTC’nin 1925’de hazirlanan tiiziigiinde ise 31
Agustos giiniiniin her yil “Tayyare Bayrami” olarak kutlanmasina karar verilmistir.
Tayyare Bayrami kutlamalar1 bu tarihten itibaren baslamistir. TTC, Hava
Kuvvetlerinin {ilke savunmasinda 6énemli bir yeri olmasi nedeniyle 30 Agustos Zafer
Bayrami kutlamalar1 ile birlestirilerek 1930’den itibaren “30 Agustos Zafer ve
Tayyare Bayrami” olarak kutlanmasin baslanmistir. Bu kutlamalarda Tiirk Hava
Kuvvetleri ve TTC’ye bagh tayyareler resmi kutlama torenlerine katilmistir. Gegit
torenlerine tayyare maketleri ile katilmas1 ve Tayyare lanesi igin bagis toplanmasi

saglanmigtir.*”’

TTC’nin 13 Agustos 1925 tarihli Yonetim Kurulu toplantisinda, “roplanan
tiim bagiglarn Genelkurmay Baskanligi’nca tespit edilecek program dahilinde sarf
edilmek iizere emir hazirlanmistir. MSB den bu hususta bildirilecek isteklerin dahi
Genelkurmay Baskanligi’min onayina uygun olmustur.” karari verilmistir. Bununla
toplanacak bagislarin diizenli ve emniyetli bir sekilde, acik ve elden toplanabilmesi
nedeniyle suiistimallerin Oniine gegilmesine énem verilmistir. Biitiin bu girisimler
kisa siirede meyvesini vermis Ve bu karardan 3.5 ay sonra TTC hesaplarinda 750.000

TL hediye olmak iizere 2 milyon TL toplanmistir. Bagis tayyaresi almak icin

*®Emin Kurt, a.g.e., 5.313,314.
418 gtatiirk Soylev ve Demegleri, C.5, S.72.
“"Emin Kurt, a.g.e., 5.311,312,316.
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toplanan paranin degeri 2.750.000 TL olmustur. TTC, yurt sathina dagilan 300 sube

ile faaliyetini siirdiirmiistiir.*"®

Mustafa Kemal Pasa, TTC’ye tayyare alimi i¢in bagis yapanlarin arasinda yer
almigtir. Tayyare alimi igin g¢esitli kayitlarda bagis yaptigr goriilmistiir.
Cumhurbagkanligi Atatiirk Arsivi’nden tespit edilen belgelere gore; 8 Eyliil 1925°de
8863 TL 20 kurus bagista bulunmustur. Yine, 6 Aralik 1925°de 8862 TL 65 kurus
bagist Ahi Mesut Ciftligi’nin TTC adina alinmasi i¢in yapmlstlr.479

TTC, ilk biiyiik kongresini 19 Ekim 1925°de TBMM salonunda yapmustir.
Kongre’de; Fahri Baskanhigina Basbakan Ismet (indnii) Pasa, ikinci baskanliga
Recep (Ziihtii) Bey secilmistir. Ismet Pasa, kongrede yapti§1 konusmada;

“Biz tayyarecilik denildigi zaman tayyareyi diisiiniip, tayyareyi meydana
getirebilecek miihendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en hassas aksamindan en
kaba aksamina kadar vatandan imal edecek tedbirleri, tayyare iiretimine yarayacak
biitiin temel maddelerin vatandan ¢ikarilmast ve saglanmasini amag:llyoruz”480

sOzleriyle cemiyetin Oniine yasamsal 6nemde gercek hedefler koymus ve yoneticileri

tarafindan cesaretlendirilmistir.

Mustafa Kemal Pasa; 1 Kasim 1925°de Meclis’teki a¢ilis konusmasinda;
“Efendiler, ulusumuzun iilke savunmasina gosterdigi ozel ilgiye siikran
borgluyuz. Yurttaslarin kendi girigimleriyle yarattiklart TTC az zamanda verdigi

tiriinler ile genis bir gelisme umut ettirmektedir”.*** demistir.

Yine, 8 Haziran 1926’de Tirk havaciliginin kuvvetlendirilmesine iliskin

Anadolu Ajansi’na verdigi demegte;

“Tiirk milletinin Hava Kuvvetlerimizin giiclendirilmesi geregini idrak ederek takdire
sayan fedakarliklar gostermesi siyasi riistiiniin ve medeniliginin en biyiik delilidir.
Bu amagla galigan Tayyare Cemiyeti’nin faaliyetini takdir ederim. Cemiyetin sabit
ve belirli gelir bulmak i¢in memleketimizin gesitli yerlerinde toplamakta oldugu
kongrelerin basariyla sonuglanmasi i¢in biitliin vatandaglarin gayret sarf edeceklerine
eminim”.**? demistir.

“®A.g.e., 5.315.

479Hv.K.K.hgl, Tarihge S.Md.ligi, Klasor No:89, s.5-11; Emin Kurt, a.g.e., s.313.

48°Tayhani, a.g.e., s.193; Yalgin, Tiirk Hava Harp Tarihi, s.85.

“SLTBMM, Tutanak Dergisi, 2.Dénem, 3’ncii Yasama Yili, D-11., C-19, s.7.

B2 ptatiirk ’iin Séylev ve Demegleri, C.1 (1918-1937),5.118; .Hv.K.K.lig1 Tarih¢e S.Md.ligi, Klasor
No:86, 5.272,318; Hakimiyet-i Milliye, S.D., C.111, s.79.
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Sozi ile halkin cemiyete destek olma ve yardim etme gayretlerini 6verek
takdir etmistir. Tiirk havaciligina 6nem vermenin bir memleket ve millet igin siyasi

ve ¢agdas insanlik gérevinin geregi oldugunu belirtmistir.

1 Kasim 1926’de Meclis’teki agis konusmasinda; “Yurttaslarin kendi caba ve
yardimlarmin tirtinii olan Tayyare Cemiyeti’nin bir yillik ¢alisma ve basarisi 6vgiiye

degerdir 483 Jemistir.

O, Tiirk Tayyare Cemiyetini, daima milletin kendi varligindan 6z bir parga
olarak kabul etmistir. Cemiyeti, diisiindiigii sekilde giiglii kilabilmek i¢in sadece
ulusun yardimseverligi ile yetinilmemesi ve yasal zemininin hazirlanarak siirekli
gelir kaynaklar1 saglanmasi gerektigini vurgulamistir. Cagdas ve modern hava
giicline sahip olmak i¢in bagislarla ve desteklerle gerceklestirmeyi hedeflemistir.
TTC toplayacagi bagislar belirlenmistir. Bu baglamda, Fitre ve zekat ile kurban
derileri toplanmistir. Tayyare piyangosu, bir kurusluk TTC dilekge pulu, her sigara
paketine isabet eden bir tek sigara farki iicreti alimmistir. Odemis ilgesindeki
Balyanbolu bucaginin Kiire ve Bagcilar koOylerindeki iki civa madeninin
isletilmesinden elde edilen tiim gelirler toplanmustir. Askeri terhis tezkere
cizelgelerinin basilmasi ve iicret karsiligi satilmasindan elde edilen tiim gelirler
alinmigtir. Eski pullarin devri, el ve duvar ilanlarindan alinacak pay toplanmuistir.
Uye aidatlari, tutkalli makbuz (Yardim Pulu), istiraklerin gelirleri, faiz gelirleri, 6zel
ve genel biitceden yapilan yardimlar alinmistir. Usak Seker Fabrikasi’nin her yilki ilk
iriinii ile Bulgaristan’dan kislamak iizere Trakya’ya gececek koyun-keci siirii
sahiplerine verilecek kefaletnamelerin telif haklar1 alinmistir. Makara ve Iplik Tesis
Hakki’nin verilmesinden elde edilen gelirler bagis olarak kabul edilmistir. Onemli
olan bir gelir kaynagi Mustafa Kemal Pasa’nin Biiyiik Nutuk’un telif hakki olmustur.
Sagligii bozacak diizeyde yogun bir ¢aligsmanin iiriinii olan 1927°de otuzalt1 Saatten
fazla siirede soyledigi “Nutuk”un gelirini kuruma bagislamasi, havacilik idealine
tutku diizeyini gostermistir. TTC icin baglatilan bagislar, en zengin illerden, en fakir
illere kadar yardim igin yarisa girisilecek ve bagis artarak devam etmistir. Ilkokul
ogrencilerinin hargliklarindan, kefen paralarina kadar genis bir kitlede yardimlar

gerceklesecektir. Oliim sonrasinda yapilmasi vasiyet edilen hayir paralar1 da tayyare

483TBMM, Tutanak Dergisi, 2.D6nem, 4’ncii Yasama Yili, D-I1,C.27,s.1; Hv..K.K.lig1 Tarihge
S.Md.liigi, Klasor No:89, s.318.
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alimi i¢in bagislanmistir. Bireysel yapilan bagislar, Tiirk halkinin fedakarliginin en
giizel Ornegi olmustur. Cemiyet’e yapilan yardimlarin biiyiilk cogunlugunu
milletvekilleri olusturmustur. Ancak, bagisladig1 tayyareler ile olaganiistii katki da
bulunan Erzurumlu Nafiz Bey gibi tiiccar ve ayrica biirokrat bulunmustur. Bireysel
yapilan bagislar bir liradan 120.000 TL kadar genis bir yelpazeye yayilmustir.*>*
Mustafa Kemal Pasa, Tiirk Hava Sanayini gelistirirken islam dininin yardim ve bagis

yapma 0zelliginden faydalanmay1 amag edinmistir.

Cumbhuriyet kurulusundan itibaren Cuma giinleri okunan hutbelerde TTC’ye
bagis yapmanin “dini bir vecibe” oldugu belirtilmistir. Bu kapsamda; pesin 30 TL
veya taksitle 50 TL bagislayanlara bronz, 75 TL pesin veya taksitle 100 TL
bagislayanlara giimiis, 200 TL pesin ve taksitle 250 TL bagislayanlara altin, 5000 TL
veya 7000 TL’dan fazla bagislayanlara degerli taslarla bezenmis dort ¢esit madalya
verilmistir. Madalyalarin stiinde Vecihi Bey’in yaptigi Vecihi K-VI modeli
tayyarenin resmi yer almistir. 10.000 TL bagislayan kisi, kurum veya sehir istedigi

taktirde satin alinan tayyareye kendi ismini verebilecektir.*®®

TTC’nin gelirini artirmak amaciyla, 9 Ocak 1926°de TTC tarafindan Tayyare
Piyangosu diizenlemenin ve g¢ekilis yapmanin organize edilmesi i¢in kanun
cikarilmigtir. 15 Ocak 1926°den itibaren TTC’nin sorumlulugunda yapilmis olan
Tayyare Piyangosu kanunun 1 ve 2’nci maddeleri; ‘Tiirkiye’de mukabili nakit
olarak iane mahiyetinde piyango kesidesi miinhasiran Tayyare cemiyetine

aittir.” ve ‘Tayyare piyangosu bilet ve ikramiyelerinden kazang, belediye

vergileri ve damga resmi alinmaz.” seklinde diizenlenmistir.*®

TTC’nin kurdugu miiesseslerden hem halk i¢in hem vatan i¢in Piyango
diizenlemek memlekete yalniz vatani miidafaa yoniinden degil ictimai ve iktisadi
yonden de biiyiikk fayda saglamistir. Bir Piyango bileti alan vatandas hem vatan
miidafaa hazinesine 1,5 TL atmis, hem de i¢ini her an gelmesi muhtemel olan biiyiik
bir servet timidi ile doldurmustur. TTC Piyangosu, diinyada mevcut emsali

piyangolarin en zenginidir. TTC Piyangosu bagladigi 15 Ocak 1926’dan 1929’un

***Emin Kurt, a.g.e., 5.314; Tayhani, a.g.e., 5.189,190.

85 Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi Esasisi, Madde;20, 1926; Sinan Meydan, a.g.e., s.85, 1nk11ap
Kitapevi, 2012, Istanbul.

“TBMM, Kanun No:710, Madde:1,2, Sayi: 279, Tarih:24.01.1926, s.75.

223



yarisina kadar gecen 3,5 senelik faaliyeti kesirsiz 12 milyon TL ikramiye dagitmistir.
Kuruldugu giinden itibaren agilip serpilerek Avrupa’daki piyangolar derecesine

yiikselmistir.*®’

TTC’nin, toplanacak bagislart ve yardimlar1 bir kural igerisinde yliriitmek
icin kanunlar ¢ikartilmigtir. TTC’nin kuruldugu yillarda ¢ikarilan kanunlarla alt
yapinin kurulmasma 6zen gosterilmistir. Bu kapsamda c¢ikarilan kanunlar; posta
ticretinin muaf tutulmasina iligkin kanunda, 26 Kasim1923 tarihli Posta Kanununun
30 'ncu maddesinin 4°ncii fikrasinda mezkiir miiessesat meyanina ithal olunmustur.*®®
Yine, Istanbul’daki Harikzadegan Apartmanlarini TTC terk ve tahsisi hakkinda
kanunda; Istanbul Léleli’de kdin harikzedegan apartmanlart TTC terk ve tahsis
mezkiir apartmanlarin bedeli icarindan miiterakim mebalig dahi cemiyeti mefkiireye
devrolunmustur.*®® 1927 'de Posta ve Telgraf idaresinde bulunan bazi eski pullarin
Tiirk Tayyare Cemiyeti’'ne sattirtlmasi ve hasilati safiyeden nisfinin mezkiir cemiyete
tahsisi hakkinda kanun ¢ikartiimistir. Kanun da; Bervechiati fikaratta muharrer eski
pullardan resim koleksiyonlar: i¢in liizumu olan cins ve miktarlar posta ve telgraf
miidiiriyeti umumiyesince bilatefrik Tiirk Tayyare Cemiyeti marifetiyle sattirilir
maddesi getirilmistir. Tetkikati bitmis olup, hifzi takarriir eden sevk varakalart
tizerindeki post pullari, middeti muayyenesini gecirmis telgraf ve paket
makbuzlarimdaki evidcsiiheda pullart ve istimalden sakit olup muhafaza edilmekte
olan posta pullarimi kapsamistir. TTC marifetiyle satilacak eski pullar hasilati
safiyesinin nisfi mezkiir cemiyete tahsis olunmustur.** Yine, aym yil “Feraset ve
Intikal Vergisi Hakkinda Kanun”da; Tiirk Tayyare Cemiyeti piyango ikramiyeleri,

1,491

veraset ve intikal kanununun yirminci maddesi hiikmiinden miistesnadir. seklinde

olmustur.

Tayyare Resmi Hakkinda Kanun’da; milli miidafaa hava Kkuvvetleri
techizatina karsilik olmak iizere; tapu senetlerinden, taallik ettigi gayrimenkul
kiymeti 1000 TL 'ye kadar olanlarda 1000 ddhil 20 Krs. ve yukart olanlarda 50 Krs,

biletle girilmesi mutat olan tiyatro, sinema, konser, sirk ve plajlarda beher bilet

*Hv K. K.Iig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasér No:89, s.3.

“¥TBMM, Kanun No:723, Madde: 1, Sayi: 285, Tarih:31.01.1926, s.91.
*STBMM, Kanun No:751, Madde: 1, Say1:315, Tarih: 07.03.1926, s.277.
“OTBMM, Kanun No:1037, Madde;1.2;Say1:598, s.184,Tarih:21.05.1927.
“LTBMM, Kanun No:1047, Madde;1.;Say1:598, s.241,Tarih:21.05.1927.
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bedelinin asillari iizerinden % 10, gramofon pldklarinin beherinden 10 Kry. tayyare
resmi alvir seklinde yasalastirilacaker.492 TTC 'nin, listesi gonderilmis ihracat
mevaddi tizerinde yiizde bir nispetinde iane olmast miimkiin olmayp, yabanct
piyasalarda rekabetini ve satisint temin amaci ile yapilan vergi ilgalarint hareketinin
cemiyetce de takip edilmesi ve imkdn goriiliirse tevsien tatbiki miitalaa edilmistir.**®
1926’de ¢ikarilan 689 nolu kanunla Donanma Cemiyeti’nin lagv edilmesi ile
Cemiyetin varliklar1 TTC’ye devredilmistir.*** Bu donemde, TTC’nin daha ¢ok

giiclenmesi, iilke geneline yayilmasi ve etkin faaliyetler icra etmesi yOniinde

kanunlar getirilmistir.

Mustafa Kemal Pasa, Cuma hutbelerinde Tayyare Piyangosuna katilmanin
dini agidan higbir sakincasinin olmadigini ifade etmistir. 1927°de yayinlanacak

Tiirk¢e hutbede Miisliiman halkin TTC’ye bagis yapmasi istenmistir:

“Iste Allah’in emrine gore gizli agikar diismanlara karsi bizim hazirlayabilecegimiz
kuvvetin en ehemmiyetlisi bugiin tayyaredir, tayyareciliktir. Bu ugurda meydana
atilan tayyare cemiyetimize yardim etmek boynumuzun borcudur. Sakin bu ise
ehemmiyet vermemezlik etmeyin. Aydan aya, yildan yila mutlaka bir seyler verin.
Boylece tayyareciligin ilerlemesine sebep olun. Tayyare filolarimiz olsun. Bizim de
gokyliziinde carpisacak kahramanlarimiz bulunsun. O zaman hi¢ kimse bize fena
gbzle bakamaz.” denilmistir.

Gazetelerde ve dergilerde; fitre, zekat ve kurban derilerinin TTC’ye
verilmesinin dinsel agidan dogru ve faydali bir davranis oldugu soylenmistir. %
Cemiyetin uyguladig1 basarili politikalar ve halkin bagislari ile satin alinan tayyare
sayist 1929°de 130, 1935‘de 300 olmustur. Cemiyet, 1930°de 33.989.000 TL,
1932°de 40.000.000 TL gelire ulagmistir. 1935°de 26 tayyare bagist yapilmstir.
1925-1938 yillar1 arasinda toplanan para 50.000.000 TL’yi ge¢mistir.**Cemiyetin
icra edecegi konser, eglence ve benzer faaliyetlerden vergi alinmayacagi hakkinda

kanun yasalasmlstlr.497

27 Nisan 1929’de Basbakan Ismet Pasa’ya, TTC tarafindan yardimlarin
yapilma usulleri hakkinda yazi yazilmistir. 77C 'nin halkin ii¢ senedir alistigi ve

severek verdigi mahsulati arziye ianesini kaldirmak ve yerine herhangi bir vergiye

“2TBMM, Kanun No:2459, Madde:1;Say1:2714, Tarih:30.5.1934, 5.368.
*BCA, Tarih: 20.05.1930, Dosya:6238, Fon Kodu:030.10, Yer N0:60.404.5.
““TBMM, Kanun No;689, Madde; 1, Say1:252, Tarih:23.12.1926, s.34.
**Meydan, a.g.e., 5.85,86.

A g.e.,5.91.

“"TBMM, Kanun N0:928,Y1l: 1926, C.IV, s.277.
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zam yapmak cemiyetin ve halkin zararmadw. Ciinkii bu ianeyi halk ancak mahsul
aldig1 zaman vermektedir. Yapilan incelemeye gére bu sure zarfinda 400 subenin 10
ile 15'nde mahsuliti arziye iizerinde uygunsuziuk goriilmiistiir. Halkin ianeden
sikayet¢i olmamus, bilakis son iKi sene iginde kurak bolgedeki tarla sahiplerine
100.000 TL'yi gegen tohumluk dagitilmast ianenin degerinin yiikseltilmesine neden
olmustur. Biiyiik kiiciik olumsuzluklara ragmen tahsil sekli daha ziyade 1Slah edilerek
ortadaki mahzurlarin kaldirilmasimin basarilacagr TTC tarafindan bildirilmistir.
Toplanmasinda suiistimaller yasandigi, bazi kétii niyetli kisilerin halktan uygun
olmayan para toplamas: nedeniyle Basbakan Ismet Pasa tarafindan hatalarin
giderilmesi i¢cin hata yapanlar hakkinda sorusturma ac¢ilmasi ve ilgililer hakkinda
yasal islem yapimasi istenmistir. TTC tarafindan memleket miidafaast yolunda
alinacak paralarin 1000 No.lu kanuna uygun olarak alinmasi, paralarin sakat bir
sekil ve usulle toplanmasinin énlenecegi belirtilmistir. Memleket miidafaasina ait
olarak halkin verdigi paralarin sakat bir takim sekil ve usullerle zararina mahal
kalmamak tizere usuliin tenkile kiisuratt munzammanin tezyidinin daha miireccah

olacag belirtilmistir.**®

TTC’nin 17 Mayis 1930°de yaptig1 teklife, Maliye Bakanligi’nca {ilkenin
iktisadi durumu goz oniinde bulundurarak 20 Mayis 1930°de 11237 numarali tezkere
ile yardimlarda toplanacak bazi firlinlerin ihrag¢ iglemlerinin %1’inin TTC’nin
gelirlerine dahil edilmesi Maliye Vekilligi tarafindan onaylanmustir.*®® 20 Mayis
tarthli 11234 numaralar1 tezkere ile Basvekil imzasi ile Tirk Tayyare Cemiyetine,
yardim toplamalarda kural dig1 usulsiiz faaliyetler bulunulmamasi, usul ve kanunlara
uygun hareket edilmesi konusunda emir verilmistir.>% Biiyiik Tayyare Piyangosunun
faaliyet baslangict 1926’den 1929’a kadar piyango bilet satiglar1 2.065.830 TL
olmustur. 1930°den itibaren iilkede yasanan iktisadi buhran nedeniyle 1.537.948 TL
olarak belirlenmistir. Piyango’nun; 1931°de 1.024.319 TL, 1932°de 1.228.235 TL ve
bankalardaki 1.347.716 TL faiz ile birlikte piyango yedi sene zarfindaki safi hasilati

10.760.540 lira olmustur. Bu sonug, biitiin milletin yurt miidafaasinda ve milli

“BBCA, Tarih: 27.04.1929, Dosya No.776/271, Fon Kod N0:030.10, Yer N0:69.454.23.
*9BCA, Tarih: 20.05.1930, Dosya N0:6238, Fon Kodu:030.10, Yer No:60.404.5.
S0BCA, Tarih: 20.05.1930, Dosya N0:6238, Fon Kodu:030.10, Yer No:60.404.5.
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gayelerin istihsalindeki yiiksek suur ve hassasiyetinin her giin biraz daha artmasi ve

cemiyet meselesindeki verimin tezayiit etmesi ile gerceklesmistir.>*

Bagislarin kaydinin diizenli tutulmasina énem verilmistir. TTC’nin organize
ettigi bagislarin nasil ve nerede kullanilacagi, biit¢elenecegi hususunda kararnameler

cikartimigtir.*®

4 Aralik 1933’de Basbakanliga yazilan yazi ile her sene oldugu gibi bu
senede fitre ve zekatin TTC tarafindan toplanmasi igin cemiyetge hazirliklarin
yapildig1 belirtilmistir. Her biri memleketin ve milletin muhtaclarima 6nemli ve
faydali bir sekilde yardim eden bu yardim kurumlarina ilgi gdsterilmesi istenmistir. 9
Aralik 1933°de Icisleri Bakanligi tarafindan; fitrelerin, zekatlarin ve kurban
adaklarinin Himaye-i Etfal, Hilaliahmer ve TTC’nin miisterek menfaatlerine olmak
tizere TTC tarafindan toplanmasi icin vilayet ve Kaza Miiftiiliikklerine yaz1 yazildig

Basbakanliga bildirilmistir.”®

Bu doénemde, TTC’den rahatsizlik duyan cevreler vardir. Bu rahatsizlik,
cehalet, yanlis yonlendirme, i¢ ve dis kaynakli olumsuz propaganda ve diinyadaki

gelismeleri ongérememektendir. Atatiirk, bu ¢evrelere,

“Bizim Ulusumuz bir kere inanmaya gorsiin. Ona yaptiramayacaginiz,
benimsetemeyeceginiz sey yoktur. TTC’yi kurdugumuz zaman bunun ana gelir
kaynagini bir yandan devlete, bir yandan ulusumuzun yardimsever duygularina
yiikledik. Fitre ve zekatin yani sira kurban derilerinin kuruma verilmesi igin
Bakanlar Kurulu karari ¢ikardik. Bu karara karsi ¢ikmak isteyenler yobazlarla,
siyaset geregi bu uygulamadan vazgegmemizi isteyenler oldu. Ustii kapali ya da
agik, gazetelerde yazilar bile ¢ikti. Oysa bu iki gelir de ¢ok yanlis yerlere gidiyordu.
Ulke yararina degil, kisilerin, gruplarin yararina hizmet eder hale geliyordu. Devletin
erisemedigi yerlere halkin erigsmesi kadar dogal ne olabilir. Bu topraklarda yasayan
herkese diisen kutsal bir takim gorevler vardir. Yoksul biit¢esi olan iilkelerde devlet
kadar halk da bazi sorumluluklar yiiklenmelidir. TTC, batiya yonelik
hamlelerimizden biridir.”** demistir.

TTC; batilagsmanin, ¢agdaslagsmanin bir gdstergesi ve bati emperyalizmine

kars1t miicadelenin bir kalesidir.

Kurban kesildikten sonra kurban derisini, etini fakire veya herhangi bir hayir

kurumuna vermek caizdir. Kurban derilerinin memlekete ¢ok 6nemli yararliklar

SMTBMM Zabitlari, Yer: 74-2353, Dem:74-4377, Tarih:27-28 Kasim 1932, Say1: M.M. 407, 5.25,26.
S02BCA, Tarih:02.05.1933, Fon Kod N0:030.18, Yer N0:01.02.36.32.14.

SBBCA, Tarih:9.12.1933, Dosya.20338, Fon Kod No: 030.10, Yer No: 178.233.19.

*¥Tayhani, a.g.e., 5.191.
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saglayan TTC’ye verilmesi hususunda halka degisik wvasitalarla anlatilmasi
onemlidir. Bu konuyla ilgili Diyanet Isleri Baskanhig, miiftiiliklere yaz
gonderecektir.’® Ozellikle kurban derileri ile ilgili yapilan dedikodu, siiphe ve
rahatsizliklart ortadan kaldirilmasi1 gerekmektedir. TTC’ye verilmesi caiz oldugunun

anlatilmasi ve halkin aydinlatilmas1 hedeflenmistir.
3.2. TURK TAYYARE CEMIYETI’NIN FAALIYETLERI

Mustafa Kemal Pasa; TTC’yi devamli ziyaret ederek yakindan ilgilenmis ve
toplantilaria katilmistir. Donem igindeki ¢aligmalardaki memnuniyeti belirtmis ve
Ovgii ile bahsetmistir. Havacilikla ilgili yayinlar izleyerek gelismeleri uygulama
alanma sokmustur. Insanligin hizmetine girecek biiyiik gelismenin havacilik ve uzay
alaninda olacagim1 goérmiis ve giin gelecek insanoglunun uzaya gidecegini, Ay’1 ve
baska gezegenleri bile fethedecegini hissetmistir. Basbakan Inonii’yii kurumun
baskan1 olmasma karsin Genel Yonetim Kurulu toplantilarima bagkanlik yapmak
lizere gorevlendirmistir. indnii, TTC’nin periyodik olarak yapilan genel kurullarina
katilacak ve yonlendirici konusmalar yapmustir.”® TTC, kurulduktan itibaren
calismalarina hiz verecek, diinyada ve iilke genelinde Onemli faaliyetlerde
bulunmustur. Bu kapsamda; TTC, Uluslararas1 Havacilik Federasyonu (FAI)’nun,
1925’de yapacagi konferansa davet edilmistir. Kopenhag’da yapilan toplantiya
cemiyetin ikinci bagkani Bitlis milletvekili Nami Bey katilmistir. TTC, 1927°de,
havacilik faaliyetlerinin diinya ¢apinda gelismesini saglayan ve sportif havacilik
konusunda uluslararast boyutta en iist diizeyde organ olan FAI'ya 1929’de iiye
olmustur. Tiirkiye'yi yurt disinda havacilik konusunda temsil yetkisine kavusmustur.
Bu tarihten itibaren hava sporlar1 konusunda, yurt icinde ve yurt disginda basariyla
temsil etmistir.”®’ 20 Temmuz 1926'da Moskova'daki Rus Merkez Tayyare Cemiyeti,
TTC ile dostluk kurmak amaciyla Ankara'ya bir tayyare yollamistir. Tayyare
Cemiyeti’nin pirlantali ilk nisan1 Mustafa Kemal Pasa’ya, ikincisi esi Latife hanima,
liclinclisii Bagbakan Ismet Pasa'ya, digeri cemiyete yardimlarindan dolayi

Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa'ya verilmistir.”® 18 Agustos 1926'dan itibaren

SBBCA, Tarih:16.101947, Fon Kod N0:051.0, Yer No:4.30.27.

S06Tayhani, a.g.e., 5.192,193.

" Tiirk Hava Kurumu, internet, www.thk.org.tr, ss.1-5; Tayhani, a.g.e., 5.203,204.
*%Hy K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:89, s.116.
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cemiyete gelir saglamak icin tayyare ile parali geziler diizenlenmistir. Uc kisilik
tayyareler ile 35 dakikalik uguslara halk biiyiik ilgi gostermistir. Gezi uguslarinda
kullanilan Junkers Limousine deniz tayyaresi, Kahire'den Istanbul'a 14 saatte

ucmustur. ilk defa tayyare, TTC yoneticilerini Yesilkdy'den Biiyiik Adaya

gotiirmiistiir. Yoneticiler kanat iizerinde yiiriiyerek iskeleye ¢ikmugtir.>®

TTC, 28 Kasim 1926°de ikinci Genel Kurulunu yapmis ve baskanligina

Cevat Abbas yerine Fuat Bulca getirilmistir. Bulca;

“Tayyare Cemiyeti, Tiirkiye hava sahasinin hakimiyeti ve masuniyet arzusu milli bir
ihtiyactir. Cemiyetin vazifesini en miismir bir tarzda ifa edebilmek i¢in baslica
maddi ve manevi vesait tedariki mecburiyetindedir. Biitiin vatandaglarin bugiinkii
tayyarecilik hakkinda kendi ihtiyaglar1 nispetinde bilgilerini temin etmek, ilgisini
milletin ruhunda en derin kok salacak kadar uyandirmak ve uyanik tutmak bu
cemiyetin manevi vazifesidir. Diger vazifesi, milletin ihtiyac1 olan tayyareleri elde
etmek igin maddi vesait tedarik etmektir. TTC i¢in gelecekte yapacagi faaliyet
sahalarmi; Ulkede Tiirk havacilig1 olusturmak, gereksinim duyulan pilot yetistirmek
icin sivil bir okul agmak olmustur. Diger faaliyet sahalari ise aerodinamik ve
malzemeye ait kontrolleri yapabilecek, tayyare motorlarindan ve arizalarindan
anlayacak gerektiginde teknik resim ve planlan ¢izebilecek miihendis seviyesinde
eleman yetistirmektir. Yine; Makinist Okulu agmak, tayyare imalati i¢in Ozel
laboratuar yapmak, askeri ve ulusal bir gbzlem orgiitii kurmaktir. Halka gerekli
sekilde havaciligi 6gretmek ve tanitmak maksadiyla gerekli yayin birimini kurmak,
hava yollarin1 kurup ve isletmek ve spor kuliipleri agmak oncelikli hedefleri olarak
aciklayacaktir. Cumhuriyetin bu itiyadim hava sahasinda da tahakkuk ettirmek igin
severek ve anlayarak deruhte ettigimiz vazifelerden muvaffak olacagimiza hig siiphe
yoktur.” *10 Jemistir.

Bu soézleri ile Bulca, cemiyetin hava sahasinda basarili olmak igin ¢ok

caligarak biiyiik bir millete layik olmayi istedigini belirtmistir.

1927°de Tiirk Tayyareciler Kuliibii Nizamname ve Talimnamesi hazirlanarak
kuliibiin unvam Istanbul Tiirk Tayyareciler Kuliibii olarak kabul edilmistir. Amaci,
Tayyareciler arasinda dayanigmayi saglamak ve tayyareciligi halka sevdirmek olup,
siyasetle mesgul olmamayi ongdrmiistiir. Onsekiz yasini doldurmamis olanlar iiye
kabul edilmemistir. Kuliip; daimi, fahri, tabii ve muvakkat azalardan olusmustur.
Tirk Tayyarecileri kuliibii mesai programi hazirlanacak ve reisi fahrisi Maresal
Fevzi Cakmak Pasa olmustur.”’ 15 Kasim 1928’de, TTC’nin Ucgiincii kongresi

yapilmistir. Fevzi Pasa kongrede yaptigi konugmada;

¥y K.K.lig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasér No:89, s.104; Yasar Ozdemir, a.g.e., 5.34.
>0y K.K.hig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:89, s.122,123; Tayhani, a.g.e., 5.203.
UBCA, Tarih:1927, Fon Kodu:400.01, Yer Kodu:569.2264.4, 5.1-19.
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“Tayyare Cemiyeti, ¢etin bir milli ihtiyacin biitlin milletce hissedilmesinden
dogmustur. Milletler yeryliziindeki yollarda goriilen biitiin isleri hava yollarinda
basarmak iddiasindadirlar. TTC’ye yardim eden vatandaslar, vatanin en nazik bir
hayat damarima kan sunan fedakarlar, bu asrin en karigik bir fenni meselesinin igine
girerek gelecegi saglam dayanaklarla tutturan vatan mimarlar1 biyiik milli
ihtiyaclara nasil umumi ilgisiyle yetisebilecegini gosteren genis yirekli
hamiyetlilerdir.”**? demistir.

TTC’nin milletin gayret ve fedakarligina yarasan bir 6zen ve duygu ile
calismis oldugu vaziyetin cemiyetin eserleri ile goriindiigiinden bahsedilmistir.
Ayrica, tayyarecilik c¢alismalarinda yeni bir genislik ve canlilik yaratilacagi

vurgulanmustir.

TTC’nin Ugiincii Umumi Kongresinin 16 Kasim 1928 tarihli i¢timainda TTC
Nizamnamesi tadil edilerek kabul edilmistir. Nizamnamede, Cumhurbaskan1 Mustafa
Kemal ve Ismet Pasa’nin onay1 ile TTC nin umumi merkezi, merkezi idare heyeti ve
kanuni ikamet yeri hiikimet merkezi olan Ankara yer almistir. Cemiyetin amacinin
birinci maddesi; Tirkiye’de tayyareciligin askeri, iktisadi, ictimai ve siyasi
chemmiyetini tanitmak, bu maksatla tayyarecilige liizumu olan insanlar1i ve
malzemeyi ¢ogaltmaktir. Tiirk gengliginde tayyarecilik agkini uyandirmaktir. Ikinci
maddesi ise Cemiyet, sahsiyeti hilkmiyeyi haiz olup, maksat ve gayesine varmak i¢in
gerekli olan maddi ve manevi tedbirlere ve mesru vasitalara miiracaata, maksat ve
gayesinin istilzam ettigi emlak ve araziyi tasarruf ve teferruga salahiyettardir. TTC
yetistirdigi tayyareci ve makinistlere sahadetname ve alametifarika vermekten
sorumlu olarak belirlenmistir. Cemiyetin asil azasi; Fahri Reis, Umumi Merkez
Azalar, Icra Vekilleri Heyeti, TBMM Azasi, Erkan1 Harbiye Reisi ve Ikinci Reisleri,
Ordu Hava Kuvvetlerinde iki kisiden olusmustur. TBMM Riyaset Divanindan
secilen 10 kisi, valililik ve kaymakamliktan segilen iki aza temsil etmistir. Matbuat
cemiyeti ve milli nesriyat ajanslarindan birer kisi se¢ilmistir. Tiirk Ocagi merkezi
heyetinden, Muallimler Birligi'nden, Idman Cemiyetleri Ittifaki Umumi
Merkezinden ve Himayei Etfal Cemiyetleri umumi merkezlerinden segilen iki kisi
aza olmustur. Aza; dogrudan dogruya cemiyete her ay en az 5 kurus vermeyi taahhiit
etmigtir. Kongre; asli aza ve se¢ilmis azanin katilimi ile fevkalade haller harig iki
yilda bir defa Kasim ay1 i¢inde toplanmustir. “Cemiyete iligkin yasasi, umumi

merkezinin vazifesi, Merkezi Idare Heyetinin vazifesi, Cemiyete bagl miiessesler,

2Hy K.K.hig1 Tarihce $.Md.liigii, Klasér No:89, s.124.
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cemiyetin tasra teskilati (Vilayet, kaza, nahiye ve koy subeleri) ve Cemiyetin varidat
membalarimin esaslarmmi belirleyen 31 maddelik bir nizamname hazirlanmistir.
Cemiyetin bankasi, Tiirkive Is Bankas: olmustur. Subesi bulunmayan yerlerde Ziraat
Bankast kabul edilmistir. Banka bulunmayan yerlerde toplanan paralar posta ile ve
havale sureti ile merkeze gonderilmistir. Yine, Tayyare Cemiyetine semahat ve
miirtivvet gosteren vatanseverlerle hayatini istihkar edercesine devamli ¢alisan sivil
tayyarecilere ve vatani hizmetlerde biiyiik yararliliklar: goriilen askeri tayyarecilere
bir iftihar ve imtiyaz alameti olmak iizere tayyare madalyasi ihdas edilmistir.” %
TTC, memleketin her yerinde milletten biiyiik destek ve yardimlar gorecek, milletin
gayret ve fedakarligina yarasan bir 6zen ve duygu ile ¢alisilacak ve yaratilan eserler
goriilmistiir. Tayyare Makinist Okulu agilacak ve iki yil igerisinde 172 makinist
yetistirilmistir. Bunlardan 10’u makinist ustabast 6grenimini almak i¢in Fransa’daki
Hanrio Okuluna gonderilmistir. Iki kongre arasinda degeri 30-150.000 TL arasinda
96 tayyare mubayaast yapilmistir. Ayrica tayyare yedek parcasi, tayyare bombasi,
benzin ve yag gereksinmesini karsilayabilmek igin 3.800.000 TL’lik satin alma
gerceklestirilmistir. Eskisehir’de tayyare bakimevi kurulmasi, izmir’de tayyare
garnizonu ile iki adet hangar ve bir tayyare iskelesi kurulmasi i¢in gerekli 6demeler

yaptlmustir.”**

9 Ekim 1929’da TTC, Cumhuriyet Halk Firkasina iilkenin bir¢ok yerinde
iiye kaydinin durgun gittigini belirtmistir. Uye sayisinin takviyesi i¢in kuvvetli bir
hareket yapmak amaciyla firka teskilatinin bu hususta delalet etmesinin yararli
olacag: ifade edilmistir. Kongrenin toplanacag: bu giinlerde aza kaydini artirmak igin
tamim yayinlanmasi istenmistir. Bu istege uygun olarak 13 Ekim 1929’de yayinlanan
tamim ile bu kongreler sirasinda cemiyete tiye kayit yapilmasi uygun bulunmustur.
Bu suretle Cumhuriyet Halk Fikrasi kongrelerinde parti miifettislerinin yakindan

ilgilenmesi istenmistir.>*

Alman Flug Woche Mecmuasinda; 6 adet Tiirk tayyaresinden olusan filo 19-
29 Agustos 1929 giinleri arasinda 4700 km.lik hat {izerinde Diyarbekir — Kayseri —
Eskisehir — Yesilkdy — Edirne — izmir — Alasehir — Antalya —Konya - Adana-

S3TBMM  Kiitiiphanesi, Tirk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi, Yer:73-3154, Dem:73-
6534,Say1:1929/967, Tarih:1929 .

*YTayhani,a.g.e.,s.203.
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Gaziantep - Mardin-Er¢is (Van Golii) — Kars — Erzurum — Erzincan - Diyarbakir
giizergahinda ilk Tiirkiye turnesi diizenlenecegi yazilmistir. Turne ile vatanin hava
cografyasi ilk defa olarak yer ve bilfiil miitalaa edilmistir. Filo komutan1 Bnb. Zeki
Bey kumandasi altinda yapilan turne ile muntazam ve fevkalade sayani takdir bir
kabiliyet gosterilecektir. Varsova Lot Polski Mecmuasinda; Tiirk tayyare filolarinin
iilke dahilinde bu kadar uzun toplu bir ugus yapmadig1 yazilmistir. Tiirkiye turu
tayyareciligin gittikce inkisaf ettigine iyi delil olmustur. Tayyarelerin muayyen
etaplarla yaptigi bu uzun turne, halki memnun edecek ve sevindirecektir. Ziyaret
ettigi sehir ve kasabalarda samimi ve tezahiiratla karsilanmistir. Bu seyahatte, ¢cok
degerli ve tayyarecilik nazarindan faydali sonuglar alinmigtir. Tayyareciler denizin
daimi bir sis tabakasi, dag ve diiz yerler iizerinden gegerek gitmislerdir. Bu gii¢ ve
zahmetli ugus esnasinda bir dakika irtibati kaybetmemislerdir. Seyahate, 12 Pilot ile
Tayyare Cemiyeti’nin Yesilkdy mektebinden mezun 4 makinist katilmistir. 30
Agustos’ta Istanbul’'un aldig1 {ic tayyareye ad konma merasimi, Yesilkdy’de

yapilmistir. Tayyarelerin ismi Beyazit, Fatih ve Balikcilar olmustur.”°

Tayyare i¢in hicbir fedakarliktan ¢ekinmeyen Tiirk milleti, cesur pilotlart
emeklemekten kurtulmus goérmekle bahtiyardir. Tiirk tayyarecileri, yeteneklerinin,
azmi ve c¢alismalarinin sonucunda havacilik tarihine gececek basari elde etmistir. 2
Ocak 1929 sabahi saat 09.00’da, Savola-59 tipi 620 numarali bir deniz tayyaresi ile
Plt.Bnb. Hiismen ve Rasit Yzb. Hakki Beyler, Kusadasi’dan goérev bitimi doniis
yolunda Adalar iizerinde siddetli firtinaya tutulmustur. Tayyare motoru firtina
nedeniyle acil inis uyarisi yapmistir. Bunun iizerine kahraman pilotlar tayyare
rotasin1 Yeni Kale kiyilarina gevireceklerdir. Tiirk tayyarecileri tehlike karsisinda
miitkemmel cesaret gostereceklerdir. Yiiksek yetenekleri sayesinde hem canlarini
hem de canlarindan c¢ok sevdikleri tayyareleri kurtarmayr basaracaklardir.
Tayyarelerin mecburi inis yaptigi yer, sahilden 25 m. igeride sazlik ve bataklik son
derece uygunsuz alandir. Tayyare motorundaki tehlike, iki tayyarecinin eli ile hemen

izale edilecek ve derhal ugularak ayni iis’se basari ile déniilecektir.>’

TTC, turne faaliyetlerine artarak devam etmistir. Bu baglamda; 1 Mart
1930°de Eskisehir’den kalkan dort tayyare, Eskisehir-Burdur-Denizli-Aydin-Selguk-

18y K.K.Iig1 Tarihce S.Md.ligii, Klasér No:86, s.4,8,9,12,13.
1Hy K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:86, s.19.
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Izmir seyahati yapmstir. izmir’de iki giin kaldiktan sonra 1400 km’lik hava yolu
ucusu  Izmir-Ayvalik-Canakkale-Gelibolu-Istanbul-Eskisehir’de  son  bulmustur.
Seyahat esnasinda hava c¢ok bulutlu oldugu i¢in yiiksek irtifadan ve bulut iizerinden
basari ile gorev tamamlanmistir. 26 Ocak 1930°de 4 tayyarelik bir filo, 1200 km.lik
hava yolu siddetli soguk ve kar altinda Eskisehir-Kayseri seyahati yapmustir.
Karaman yolu ile Konya’da gorev son bulmustur. Izmir ve Kayseri, Konya
seyahatlerinin ugus ekibi; 1°nci Tb.K. ve Hv. Tayyare Mektebi Miidiir V. Celal, Yzb.
Muzaffer, Ibrahim Hakki, Thsan Ferruh, Foto Zabiti Yzb. Rifat Neset, Miilazim
Enver ve Zeki Beylerden olusmustur. Tiirk havasinda motor sesinin kesilmesi umumi
bir sektei kalp manasina almamistir. Yine, yeni bir ugus seyahati igin 26 Nisan 1930
Cumartesi sabah1 saat 07°00°de Eskisehir hava iissiinden Tayyareci Yzb. Osman
Nuri, Yzb. Ferruh, Birinci Miilazim Enver ve Bas makinist Enver Beyler hareket
etmistir. Uc tayyareli bir filo, Eskisehir-istanbul-Kirklareli-Edirne-Gelibolu-
Canakkale-Edremit-Ayvalik {izerinden Izmir’e inmistir. Ikinci giin izmir-Aydin-
Mugla-Antalya-Silifke-Mersin-Tarsus-Adana ucusu yapmustir. Ugiincii giin Adana-
Islahiye-Antep-Urfa-Ceraplus-Mardin-Diyarbekir gérevi yapmustir. Dérdiincii giin
Diyarbakir-Silvan-Bitlis-Van-Er¢ig-Karakose-Kagizman-Kars-Sarikamis-Erzurum’a
inmistir. Besinci giin, Erzurum-Bayburt-Giimiishane-Trabzon-Giresun-Ordu-Samsun
ucusu yapmistir. Altinct glin, Samsun’dan kalkmis ve Taskoprii {izerinden
Kastamonu’ya siddetli yagmur ve bulut altinda 100, 200 metre kadar alcalarak ucus
yapilmistir.  Eregli-Istanbul-Eskisehir ~ ugusu  siddetli  firina  nedeniyle
gerceklesmemistir. 6 giinde 5000 km. mesafe ugusu basari ile gergeklestirilerek milli
hudud dolagilmistir. Tayyare filosu, ugus esnasinda her gectigi sehir ve kasaba

tizerinde turlar yaparak halki selamlamis ve biiyiik sevgi ile karsilagmugtir.*®

14 Eylil 1930°de Sovyet Rusya filosu ait 3 Rusya tayyaresi, Rusya-Tiirkiye-
[ran-Afganistan ucus yolu ile 9300 km.lik biiyiik bir hava seyahatine ¢ikmustir.
Ingaunis  kumandasinda, Moskova-Tiflis-Tahran-Tebriz-Kabil-Taskent-Urenberg

havalisindeki yapacaklar1 seyahat i¢in ilk merhalesi olan Ankara’ya gelmistir.

Filo Kumandam Ingaunis; “Sovyet Tayyarelerinin Moskova'dan Ankara’ya

dogrudan dogruya yaptiklari bu seyahat iki memleket arasindaki dostlugun daha

8y K.K.hig1 Tarihce $.Md.liigii, Klasor No:86, ss.20-23.
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samimilesmesi ve inkisaf etmesi i¢in gayret etmek arzusundan dogmugstur”.”” S0z

ile ugusun amacinin dostlugun temelinin atilmasi olarak belirtmistir.

25 Kasim 1930°de yapilan Dordiincii Genel Kurulda; TTC, vatandaslarin
siyasi diiglinceleri ne olursa olsun vatan savunmasini, menfaatini diisiinen ve diger
biitiin prensipleri ve esaslart bu nokta etrafinda toplayan vatanseverler cemiyetidir.
TTC’nin basarisi, vatanin selamet, emniyet ve miidafaasin1 temin etmek ve
memleketin atisini kuvvetli mesnetlere baglamak demektir. Vatani biiyilk emeller
pesinde kosan bir cemiyetin faaliyetine herhangi bir suretle hizmet etmek her
vatandasin ve hiikkimetin vazifesi oldugu vurgulanmistir. Tayyare Cemiyeti’nin
biitiin teskilati, vatanseverleri vatanin hava savunmasi etrafinda toplayan kurulus
oldugu belirtilmistir. TTC’nin bu kurulunda, 150 tayyare alindigi, tayyarelere bagis
yapan illerin, ilgelerin, dernek, meslek gruplar1 ve sahis adlart verildigi belirtilmistir.
Sehir isimleri, tayyarenin govde ve dikey kuyruklarina yazilmistir. TTC bagis olarak
alinan tayyareler bagis yapilan sehir ve ilgelere gotiiriilerek, biiyiik torenler ile halka
tanitilmistir. “Ad Koyma Merasimi” torenleri, 29 Ekim Cumhuriyet veya 30 Agustos
Zafer ve Tayyare Bayramlari’nda yapilmigtir. Tiirk halki sadece tayyare bagisi
yapmak ile kalmamis, tayyarelerini sehirlerine getiren pilotlara hediyeler vererek
onlan ddiillendirmislerdir. Bu siirecte, 6grenim i¢in yurt disina giden 6grencilerin
sayist onsekiz buldugu belirtilmistir. TTC, milletin ilgisi ve verdigi destek ile 500
sube sayisina ulagsmistir. Tayyare ve tayyareciligin miinakale (ulasim), Milli Miidafaa
sahasindaki giivenligini yaymakta, tayyare miithendisleri ve makinistleri yetistirmekte
degerli hizmetleri olmustur. Tayyare Cemiyeti, iki milli giin tesiS etmistir. Tayyare
sehitlerinin hatirasimin takdis edildigi 27 Ocak Sehitler ve 30 Agustos ise Hava

Senligi Giinii olarak kutlanmugtir.>®

Tayyare Cemiyeti’nin baglatmis oldugu tayyare bagis kampanyasi
cercevesinde GlimiishacikOy halki da destek vermistir. Halk; aidat, fitre, zekat, tarim
rtinlerinden ve diger bagislardan toplanan paralar ile 1930°de tayyare armagan
etmistir. Ilge ve kdylerden gelen vatandaslarin katilimi ile gdérkemli isim koyma

toreni icra edilmistir. Tayyare, TTC hizmetine armagan edilmistir. 1926 yili

*YHy K.K.lig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasér No:86, ss.31-32.
52OHV.K.K.hgl Tarihge S.Md.ligl, Klasor No:86, s.124;Tayhani, a.g.e., s.203; Emin Kurt, a.g.e.,
s.315.
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“Guimiishacikdy” iki kisilik Breguet 14/B2 bombardiman tipi Fransa yapimi
tayyarenin bir maketi, 5.Ana Jet Us Komutanlig1 tarafindan Giimiishacikdy

Kaymakam’ligina armagan edilmistir.>*

13 Haziran 1931 tarihinde Jandarma zabitlerinin uhdelerinde bulunan askeri,
adli ve idari vazifelerini munzam yapmalarinin uygun oldugu, TTC’de gorev almis
birgok =zabitin de para isleri ile mesgul olmalarmin suiistimallere yol agtigi
belirtilmistir. Askeri, adli ve idari gorevlerinin yogunlugu ve is ylikiiniin fazla olmasi
nedeniyle subaylarin para isleri ile ugragsmasi uygun goriillmemistir. TTC ve diger
hayir cemiyetleriyle ilgilenmeleri icisleri Bakanligi tarafindan kat’i olarak
yasaklanmigtir. Fakat Genelkurmay Bagkanligi TTC’nin ilkenin her tarafinda
tanmitilmast  ve gelirlerinin  artirilmast  i¢cin  Jandarma subaylarinin manevi
nifuzlarindan istifade edilmesini istemistir. Ancak, Jandarma subaylarinin
suiistimallerinin ortaya ¢ikmasi ile ilgilenmemeleri giindeme gelmistir. Yine, TTC de
Vali, Kaymakam, Nahiye Miidiirii, Polis ve Jandarma amir ve zabitlerinin fiili gérev
almamalar1 konusunda Dabhiliye Vekilligince 28 Agustos 1930 tarihinde valiliklere

genelge yaymlanmigtir.?

Mecliste yapilan degerlendirmede; 1931 ve 1932°de 72 sehir ve kasaba birer
tayyare satin almig olmasi halkin ruhunda uyandirdigi coskunlugun saglam bir delili
oldugu belirtilmistir. “Havacilik ve Spor” Dergisi ve “Koyliniin Gazetesi” biitiin
koylere parasiz dagitilacaktir. Halka, TTC’nin faaliyetlerini anlatirken ve
tayyareciligi sevdirmege calisirken, harpte “Tayyare”’nin korkung bir alet oldugunu,
tayyare hiicumlarindan nasil korunmak gerektigi belirtilmistir.*® Tayyarecilik, ilk
once spor zihniyetinden dogmus ve biitin memleketler hava sporu ile terakki ve
inkisaf ettirilmesi icin galismalar yapmustir. Bleriot’un Mans’1 gecerek Ingiltere’ye
gittikten sonra herkes tayyareciligin sporla yiikselecegin kani olmustur. Her tarafta
genglerde heyecan uyandirmak igin mahalli, milli ve uluslararasi gosteriler,
miisabakalar ve yariglar diizenlenmistir. Milli bir havacilik kurmak ig¢in, hava
sanayine verilen ehemmiyetten baska, turist mektepleri, spor mektepleri, motorlu ve

motorsuz spor kuliipleri gibi miiesseseler kurulmustur. Giinlimiize kadar biitiin

51Celal Uzar, Tayyareci Internet Sitesi, www.tayyareci,com.
S22BCA, Tarih: 4.2.1931, Dosya:6239, Fon Kodu:30.10, Yer No0:60.404.6.
SZTBMM Zabitlari, Yer: 74-2353, Dem:74-4377, Tarih:27-28 Kasim 1932, Sayi: M.M. 407, s.16.
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iilkeler havacilik alaninda rekabet iginde olmustur. Ulkeler diizenledikleri yaris,
miisabaka ve rekorlarla havacilik tarihine tin katmislardir. Havaciliktaki yapilan
caligmalar askeri havaciligin ve sivil nami altindaki milli havacilik diinyay:
avuclariin i¢inde tutacak hakim bir kuvvet haline gelmistir. TTC, Tiirk havalarinin
temiz ve masum kalmasi gayesine vasil olmustur. Bunun i¢in bir taraftan resmi
bilitceden yardim goriirken, bir taraftan da bu giline kadar oldugu gibi comert ve

fedakar milletin kiymetli muavetine her zaman nail olmustur.®?*

22-27 Agustos 1932 tarihlerinde 1’nci Tayyare Alayr Komutant Yb. Celal
(Yakal) Bey envanterinde bulunan 6 Breguet 19-7 A2 tayyare filosu ile Tiirkiye nin

cevresini kapsayan toplam 5350 km’lik ilk Anadolu turunu diizenlemigtir.”®

Tiirk havaciliginin gelismesi i¢in maddi ve manevi yardimini esirgemeyen
Atatiirk, her Cumhuriyet balosunda yanindan ayirmadigi havaci evlatlarina Onuncu

Y1l balosunda;
“Efendiler, sunu unutmayin ki yarinin en biiyiik tehlikeleri semalardan gelecektir.
Bu sebeple sizler ani gelebilecek olan tehlikelere karsi koymak igin daima hazir
bulunmaya ve o sekilde yetismeye gayret edeceksiniz. Bir milletin havaciligi yalniz
askeri havaciliga inhisar etmez. Milli kudreti sivil havacilikla da takviyesi i¢in milli

capta havaciligmm lizumu bu giin agik¢a belirmistir. Milletce havaciliga
hazirlanmaliyiz”** sozleri ile havacilarin inang ve giiglerini tazelemistir.

16 Mart 1932°de yapilan plandr ile ilk ucuslart pilot Fikret Art tarafindan
Goztepe’de Vecihi Hiirkus ugus okulunda gerceklesecektir. Plandr, 3 Agustos
1934‘de gegirilen kazadan sonra onarilmig ve alti defa daha ugus

gergeklestirmistir.527

TTC’nin 27 Kasim 1932’de yapilan 5’nci Kongresi’nde; Milletlerin hava
tehlikesinden korunmak, havaciligi ileri gétiirmek amaciyla yaptiklart yogun

calismalar ve gelismeler degerlendirilecektir. TTC nin Fahri Reisi Ismet Pasa;

”Milli kongreyi, Tayyare Kongresini ve Tayyare Cemiyetini, yeni Tirkiye nin
baglica milli kuruluslarindan biri addetmeliyiz. Milli tayyarecilik bizde ordu gibi
dogrudan dogruya milletin ilgisi ve milletin kendisinin tedarik etmesi ile meydana
gelmistir. Tayyare Kongresi, kendi raporunda yedinci seneye bastigini soyliiyor. 7
sene zarfinda milletin kendi ianesinden tayyare icin verdigi para 40 milyon liraya

S“TBMM Zabitlari, Yer: 74-2353, Dem:74-4377, Tarih:27-28 Kasim 1932, Say:: M.M. 407, ss.46-
50.

SBTjirk Hv.K.leri 100°ncii Yil Ozel Sayst, 5.61, 2011, Ankara.

20 Atatiirk*iin Soylev ve Demegleri —I, (1919-1938), 5.347.

S2’BCA, Tarih:12.04.1933, Say1:14124, Fon Kodu:030.18.01.02, Yer N0:35.23.7.
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yakin gosteriliyor. Gerek vesait almakta ve gerek adam yetistirmekte ve bilhassa
tayyareciligi millete tanitmakta ve sevdirmekte bu cemiyetin yaptigi hizmeti
bugiinkii nesil ve gelecek nesiller daima hiirmetle yad etmistir. Kongrenin ve
Cemiyetin ehemmiyeti azalmamustir, azalmayacaktir, artmistir ve artmasi lazimdir.
Tayyare, ayn1 zamanda biiyiik bir medeniyet vasitasidir. Tiirk milleti beynelmilel
tayyarecilik fen ve sanatinda, tayyare sporunda ve seferinde kendi hissesini ve
mevkiini gostermege borcludur. TTC, Tiirk milletine tayyare filosu teskil eden
baglica muvaffakiyet membaidir. Siiphemiz yoktur ki, bu seneki yiiksek
toplanmamiz gelecek yakin senelerin yeni ve biiylik muvaffakiyetleri i¢in canli bir
heyecan kaynag: olmustur”.°®® demistir.

Bu sozleri ile havacilik i¢in gelecege umut ve giiven vermistir. TTC’ nin Tiirk

havaciligi i¢in gerekliliginin 6nemi vurgulanmustir.
Yine, Ismet Pasa Kongrede;

“Kongrenin a¢ilmasi milli hayatin belli bash sathalarindan biridir. Hava savunmast
ve bir hava filosu yaratmak icin iilkenin sarf ettigi gayretlerin bilancosunu
gostermeye degerdir. Milletlerin hava savunmasina verdikleri 6nemi kendi
milletimiz acisindan gozden gegirmek i¢in mithim bir vesile olmustur. Tayyare ayni
zamanda bliyliik bir medeniyet vasitasidir. Yalniz silah vasitasi olarak degil asrin
miitemadiyen tekamiil eden wvasitast olarak da Tiirk milletini tayyare ile yakindan
alakadar etmek borcumuzdur”.*”® demistir.

Tiirk Hava Harp sanayisinin gelistirilmesi icin TTC’ye, en az kazanan fertten
baslamak {izere tiim fert ve devlet kurumlarinin yardim etmesinin énemine temas
etmis ve cemiyetin gerekli tedbirleri almasini istemistir. Tayyarenin ayn1 zamanda
bir medeniyet vasitasi oldugu, milli tayyareciligin, milli ordu gibi dogrudan dogruya
milletin ilgisi ve milletin kendisinin tedarik etmesi ile yiiceldigini belirtmistir. Millet
devamli aydinlatilirsa, Tiirkiye’nin emniyetle savunmasi ve hava miinakalati i¢in
vasitalar tedarik etmekte daha gayretle ve kuvvetle c¢alismigtir. TTC’nin, Tiirk

milletine tayyare filosu teskil eden basarili bir kurumu oldugunu belirtmistir.
Ayni kongrede Atatiirk;

“Biitlin milletlerin tayyareciligi ileri gotiirmek ve hava tehlikesinden korunmak i¢in
biiytik fedakarliklara katlanarak ¢alistiklari, Tiirk milletinin bu yolda diisen vazifeler
¢ok ehemmiyet almistir. Milli tayyareciligi kurmak i¢in nasil ¢aligilacagini, millete
rehberlik ederek Ogretmek vazifesini iizerine almig olan TTC her sahis ve
milessesenin yardim gostermesini, milli disiinceler arasinda yer tutan bir borg
telakki etmesi lazimdir. TTC’nin gelirini artirmak i¢in her vatandasin ve her devlet
memurunun bu milli davaya zahir olarak giicli yettigi kadar halki tesvik ve tenvir
etmesi gerekmektedir.” demistir.

S22TBMM Zabitlar, Yer: 74-2353, Dem:74-4377, Tarih:27-28.Kasim 1932, Sayi: M.M. 407, s.2-11.
2y K.K.hig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasér No:89, s.126, 127.
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Biitiin vekaletlerle miistakil ve miilhak makamlara, vilayetlere yayinlanan

genelge ile belirtilmistir.>*°

Bey,

72 sehir ve kasaba birer tayyare satin almis ve ad konma senliklerine katilmistir”.

Tayyare Cemiyeti Reisi Bagkani1 Fuat Bulca;

“Cemiyetin iki yillik geliri; 2.903.080 TL piyangoya ait olmak iizere 8.399.765 TL
olarak gerceklesmistir. Cemiyetin kuruldugu giinden bugiine kadar toplanan para
39.213.324 TL bulmustur. TTC, iki ana hedefe varmak i¢in ugrasiyor. Bu hedeflerin
biri ve en ehemmiyetlisi, yurdun hava miidafaasina ve Tiirk Tayyareciligine lazim
olan insanlar1 ve malzemeyi ¢ogaltmaya calistigini, canli ve kuvvetli filolarimizin
Tiirk havalarini serefli kanatlarinin altina aldiklarini gégstimiiz kabararak goriiyoruz.
Ikinci hedefimiz, memlekette milli bir tayyareciligin dogmasina yardim ederek
cihan havacilhi@g: iginde Tiirk tayyareciliginin mevki almasima galigmaktir. Ilk milli
tip tayyaremizin yapilmis oldugunu sevingle goriiyoruz. Bu tayyarenin miihendisi
Selahattin Resit Beydir. Tayyarenin Amerika’dan getirilen motor ve pervanesinden
bagka biitiin parcalar1 Eskisehir ve Kayseri fabrikasinda yapilmistir. Bu eser bize
memleketimizde milli bir havacilik sanayinin temeli kurulmus oldugunu
miijdelemektedir. Biiyiik milletimizin yardimi ile Milli Midafaa Vekaletimizin
(MMV) milli ve iktisadi havaciligin 6nemli bir subesi olan hava nakliyatina
baslamak tizere oldugu belirtilmistir. Almanya’da tahsil gorenlerden iki efendi
mithendis diplomasi almistir. Bunlardan bir tanesi 1931°de memlekete donerek
Kayseri Tayyare Fabrikasinda goreve baslamustir. lkisi doktora yapmak igin
Almanya’da kalmistir. Fransa’da egitim goren 5 efendi mithendis diplomas1 almis ve
stajim tamamlayan ¢ efendi 1931 ve 1932°de Vekalet emrinde c¢alismaya
baglamustir. Bugiin Avrupa’da tahsil goren 15 6grenci olup, 3’4 Almanya’da ve 12’si
Fransa’da 6grenim gormektedir. TTC, ise basladig1 giinden itibaren MMV emrine
verdigi talebenin sayisi; 172 tayyare makinisti ve 4 tayyare miihendisi olarak 176
kisi Almanya ve Fransa’da egitilmistir. TTC genglere sevdirmek ve havaciligin
terakkisinde en biiyiikk amilin propaganda oldugu diisiincesiyle, tayyareci Vecihi
Eylil 1931’de kendi emegi ile meydana ¢ikardigi ve Cekoslovakya Servis
Tekniginin kabul ettigi tayyaresi ile Ankara-Bolu-Zonguldak-Sinop-Samsun-
Trabzon-Rize-Giimiishane-Erzincan-Sivas-Yozgat-Ankara ugusu gergeklestirmistir.
Aym tayyare ile Kasim 1931°de, Ankara-Antalya-Mugla-Usak-Kiitahya-

Adapazar1 ugusu yapilmis, kasaba ve koylere beyanname atilmistir. 1931 ve 1932°de
» 531

demistir.

Beyannameler ile tayyarecilige destek verilmesi i¢in halktan yardim

istenmistir. Bilecik Mebusu Salih Bey tarafindan TTC Kongresi Reisligine yapilan

teklif;

“Miistakbel bir harpte halkin tayyare yiiziinden diisecegi tehlike, hasil edecegi
endise goz Oniline getirilirse bu felaketin vukuundan evvel Oniline gecilmesi, hig
degilse zararinin azaltilmasi hiiklimetle halkin aym1 derecede, ayn1 ehemmiyette
diisiinecegi bir meseledir. Boyle bir tehlike karsisinda biiyiik Tiirk milletinin higbir
fedakarliktan ¢ekinmedigi tayyareye ve onun terakki ve inkisafina senelerdir ilgi
gostermistir. Bu baglamda; bar, meyhane, ¢algili kahve, tiyatro, futbol gibi

0BCA, Tarih:4.1.1933, Say1:5/456, Dosya No:6241, Fon Kodu:30.10, Yer No:60.404.8.
SITBMM Zabitlar, Yer: 74-2353, Dem:74-4377, Tarih:27-28.Kasim 1932, Sayi: M.M. 407, s.11-15.
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eglence ve seyir yerleri ile plajlara girenlerden birer kurus duhuliye alinmistir.
Kahvelerde ve kuliiplerde oyun oynayanlardan birer kurus oyun parasi alinmugtir.
Diigiinler, balolar i¢in gonderilecek davetiyelerle, tebrik igin yazilan agik kartlarla
telgraf namelerden onar paralik tayyare pulu yapistirilacaktir. Taksi otomobiline
binenlerden birer kurus fazla ticret alinmasi, hususi otomobili olanlardan senede bes
lira tayyare ianesi alinmasi ve beher gramofon plaklarindan bes kurus alinmasi”.
kabul edilmistir.

Izmir Milletvekili Mehmet Bey’in teklifi ile TTC’nin merkezi ve umumi
nesrettigi iki eserden ‘“Havacilik ve Spor” mecmuast ve “Koyliiniin Gazetesi”
sehirler ve koylere kadar tevzi edilmesi nedeniyle merkez heyetinin temin edecegi
kuvvetli ve salahiyetli bir kalem gazetelerde haftada hi¢ olmazsa bir defa diinya

tayyareciligi hakkinda makale yazmas1 kabul edilmistir.>*
1932°de Paris’te ¢ikan Journal de L’ Aeronautique gazetesinde;

“TTC, Tiirkiye’de piyangolarin inhisarin1 almis ve fevkalade biiyiik basar1 elde eden
Tayyare Piyangosunu ihdas etmistir. Piyangonun getirdigi karin yilda bir milyon TL.
oldugu tahmin edilmektedir. TTC, kurulusundan bugiine kadar yedi yil zarfinda 200
civarinda orduya tayyare vermistir. Tayyareler orduya her sene Zafer ve Tayyare
Bayrami olan 30 Agustos giinii torenle teslim edilmektedir. O giin llkenin her
tarafinda rozetler dagitilir ve ayni zamanda kira araba otomobillerinin, magazalarin,
tiyatro ve sinemalarin gelirinin bir kismi Tiirk tayyareciligi yararina cemiyete verilir.
Cemiyet, Istanbul’da Yesilkdy Tayyarecilik Merkezinde tesis ettigi makinist ve
tayyareci mektebinin ve 120 &grencinin ihtiyacin1 karsilamaktadir. Basarili
Ogrencilerin masraflart cemiyet tarafindan karsilanmak sureti ile Paris Havacilik
Miihendis Mektebinde egitime gonderilir. Cemiyet, Yesilkoy Tayyare Meydani gibi

bazi tayyare meydanlarinin idare ve muhafazasina istirak eder”* denilmistir.

Gazetede, TTC’nin Tiirkiye’de tayyareciliginin gelismesi ve modernlesmesi
acisindan yapilan yardimlarin biiyilk ve Onemli yer tuttugu vurgulanmistir.
Hakimiyeti Milliye’de ise Aka Giindiiz, 30 Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami ile
ilgili;

“30 Agustos, Tiirk’iin biiyiik glintidiir. Cemiyet, bu sene mensup oldugu milletin

sayesinde Cumhuriyet Ordumuza 40’dan fazla tayyare armagan etmistir. Bu millet
sikintilara diiser, hatta agir yenik acilarini tadar, bircok yoksulluklara katlanir, fakat

S2TBMM Zabutlari, Yer: 74-2353, Dem:74-4377, Tarih:27-28 Kasim 1932, Sayi: M.M. 407, 5.51-55.
*%¥Hy.K.K.hig1 Tarihce S.Nd.ligii, Klasor No:89, s.61.
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is tayyare noktasinda her sey hemen degisir. O zaman kayitsiz sartsiz fedakarlik

vardir. Gelecek senelerde bu say: artacaktir”.**

Milletin fedakarligi ve hayranhigini belirtmistir. TTC’nin ¢alismalarindan

ovgii ile bahsetmistir.

Tayyare Cemiyeti tarafinfan Hava Kuvvetleri sarf edilmek tizere bagislanmig
ve bundan sonra da bagislanacak olan alti1 milyon TL’nin, kalan fazla tahsilati kayit
edilerek Tayyare Cemiyeti tarafindan verildikg¢e ilisik formiil dairesinde sarfiyat
yapilmasi, Milli Midafaa ve Maliye Vekillikleri’nin 20 ve 29 Nisan tarihli
tezkereleri iizerine Bakanlar Kurulu’nun 2 Mayis 1933 tarihinde toplantisinda kabul

edilmis ve Cumhurbaskani tarafindan onaylanmlstlr.535

Cumbhuriyetin 10°ncu yi1l doéniimiiniin biiylik téren ile kutlanacagi 1933’de
yilinda toplanan bagis 53 milyon TL ulagmis ve bagislanan tayyare sayist 331
olmustur. TTC tarafindan 12 Nisan 1933’de Hava Kuvvetleri biit¢esine 262.229 TL
55 kurus bagislanmistir. Bununla birlikte 13149 sayili kararmeye ilisik bagislanan
2.422.299 TL olarak gosterilen miktarin 2.684.528 TL 55 kurusa c¢ikarilmasit ve
262.229 TL 55 kurusun bu formiilin besinci harbiye maddesie katilmasi Milli
Miidafaa Vekilligi’nin 16 Mart 1933 tarih ve 1458/2590 sayili tezkeresi ve Maliye
Vekilligi2nin 3 Nisan 1933 tarihin ve 5060/174 sayili teklifi ile 12 Nisan 1933
tarihinde Bakanlar Kurulu karari ile kabul olunmustur.”®® 29 Ekim 1933’de
Cumbhuriyetin 10°ncu yil térenlerinde, THK.’den ve tiim alaylardaki ugus birlikleri
Ankara’daki gegcit toreni ugusu yapmustir. Toren ucuslarina Sovyetler Birligi, Iran,
Irak ve Yunanistan’dan beser tayyareli birer ugus kolu katilmigtir. Sovyet Hiikiimeti
gonderdigi 3 R-5 tayyaresini, Tiirkiye’ye hediye etmistir. Tayyareler, 1934°de Tiirk
Hava Yollarma devredilmistir.>*” 30 Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami, Tiirk’lin
bliylik gilinii olarak ilan edilmistir. Bu seferki 10’ncu yil doniimii olusu nedeniyle

daha manal1 ve heyecanli kutlanmistir. Bu biiylik giiniin bir manas1 daha vardir; o da

>¥*Hv.K.K.lig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasor No:89, s.66.

S%¥BCA, Tarih:2.5.1933, Say1:14311, Fon Kodu:30.10.01.02, Yer No:36.22.14.

S¥BCA, Tarih:12.04.1933, Say1:14124, Fon Kodu:030.18.01.02, Yer N0:35.23.7; Emin Kurt, a.g.e.,
s.315.

"Hulusi Kaymakl, C.IL., a.g.e., s. 206.
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tayyare giinii olmasidir. TTC, bayrami bugiinii se¢cmekle kendi yiiksek manasini bir
kat daha yiikseltmistir.538

30 Eyliil 1933°de, Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan Fitre ve Zekatin bu
yilda yine kurum subelerince toplanmasi konusunda tiim subelerince hazirliklarinin
yapildigini ve gerekli 6nlemlerin alindigini belirterek Bagbakan’liktan talep etmistir.
Fertlerin ihtiyacina tahsis edildiginde takdirde pek kiigiik ve az bir yardim olan fitre
ve zekatin toplu olarak memleketin hayir islerinde gorecegi hizmetin biiyiikligiini
ve degerini belirtmistir. 4 Aralik 1933°de fitre ve zekatlarin Tiirk Tayyare Cemiyeti

tarafindan toplanmasi talebi Bagbakanlik tarafindan uygun gérﬁlmﬁstﬁr.sag

4 Aralik 1933’de, Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa Kemal imzasi ile tiim
Bakanlik’lara ve makamlara, her sene oldugu bu sene de ramazanda Cocuk
Esirgeme Kurumu ve Tirkiye Kizilay Cemiyetleri ile paylagsmak tizere Fitre ve
Zekatin Tayyare Cemiyeti tarafindan toplanmasi konusunda cemiyege gerekli
hazirliklar yapildigindan fitre ve zekatin, her biri birer suretle memlekeve milletin
ihtiyaglarina mithim ve en faydali bir sekilde yardim eden bu hayir kurumlarina
verilmesi konusunda ilgi gosterilmesi Tayyare Cemiyeti Genel Baskanligindan
alman genelgelerde icra edilmekte oldugunu gordiiginii belirtmis ve ayni sekilde

. . . .. 540
ifasini rica etmistir.

Galatasaray Lisesi 10’ncu sinif dgrencilerinden Vedat ve Ismail Bey ile Kolej
Akademi kismindan mezun Cevat ve ilk mektep’den mezun marangoz ustast Kemal
Bey, fizik 6gretmeni Muhlis Bey’in tesviki ile Almanya’dan kendi tesebbiisleri ile
getirttikleri modele gore motorsuz tayyare yapmislardir. Tayyareyi, 20 metre
yiikseklikten 200 metre ayr1 ugurmaya muvaffak olmuslardir. 16 Mart 1934°de
Goztepe’de 2’nci tecriibe, son derece sakin ve bunaltic1 bir hava olmasina ragmen
yine ayn ekibin izleminde ¢ok basarili olarak yapilmistir. Ugusu izleyen Aksam
Gazetesi muhabiri Sermet Muhtar Bey ile memleketimizde bu sinif tayyareleri ilk
defa yaparak Yesilkoy’de uguran Galatasaray Lisesi fizik 6gretmeni Mr.Bayen ve

civar koylerin halki hazir bulunmustur. Ucus ile ilgili gonderilen resimlerde

5% Aka Giindiiz, Hakimiyet-i Milliye, Say1:1024, 26 Eyliil 1932, Pazartesi, s.66.
¥B(CA,Tarih:30.09.1933, Say1:26889,Dosya No0;2539, Fon Kodu:030.10, Yer Kodu:178.233.19, ss.1-
5.

*OBCA,Tarih:4.12.1933, Say1:5/1142, Dosya No;6/3486, Yer Kodu:293.56, s.3.
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goriildiigii gibi motorsuz tayyarenin tam bir yilda ikmal edilip prova yapilarak,
planlarim1 Almanya’dan getirtip hemen insasina baslanmistir. Tecriibelerine aksam
karanliklarina kadar devam eden dort gencin girmis olduklar1 bu takdire deger
tesebbiisti, Tiirk ¢ocuklarinin havacilia karst besledikleri bagliligi tebariiz ettirecek
bir olay olmustur. Bir yil siiresinde ¢ikan biitiin engellere ragmen bitirilecektir. Tiirk
gengliginin motorsuz ugaginin teknik ozellikleri boyu 5 metre, kanat uzunlugu 10
metre, genigligi 1.5 metre, agirligr 35 kilo ve hiz1 riizgarli 45 kilometre olmustur.
Memlekette su ana kadar 3 motorsuz tayyare yapilmistir. Genglerin motorsuz
tayyareye karsi heveslerinin artmasi i¢in bu resimlerin mecmuada yayinlanmasi talep
edilmistir. TTC’nin; Tirk gengligine dnderlik etmesi, havacilik sevgisi vermesi ve
ilgilenmesi ile birlikte havaciliga karsi biiyiik ilgi ve beceri olusmustur. TTC
Bagkani; 20 Mart 1934°de Basbakan Ismet Inonii’ye Hava sporuna karsi gencligin

gostermis oldugu sevgi ve ilgiyi belirten mektup ve fotografi gondermistir.”**

Bu dénemin en biiyiik 6zelligi, Tiirk havaciligr i¢in siyasi yonii ile tarihte
Oonemli yer tutan degisik iilkelerde seri ugus yapilmasi olmustur. 21-31 Mart 1934
tarihleri arasinda yabanci bir iilkeye yapilan ikinci ugus gergeklestirilmistir. 25 Mart
1934’de dost Yunanistan Milli Bayrami kutlamalarina Atina’da istirak edilmistir.
Izmir’de konuslu alay biinyesindeki 5 Letov 5-16T Smolik tayyare filosu
gonderilmistir. Amaci, Yunan general tayyareci M.Adamides’in Cumhuriyetin
10’ncu y1l kutlamalarinda ¢ok dostane ve resmi ziyaretin iadesi i¢in yapilmistir. Filo,
21 Mart tarihinde izmir’den Ege Denizi gegisini yaparak iki saatlik ugus ile Tatoi-
Atina meydanina inmistir. Bayram giinii, altmis kadar Yunan tayyarelerinin arasinda
kirmizi-beyaz renkleri ile serefle dolasan Tiirk tayyarecileri takdir toplamigtir. Yunan
Hava Kuvvetleri bayram giinii yaptiklar1 ucuslarla havada E.T. harflerini
sekillendirmistir. Bu isaretler, Tiirk-Yunan siki dostlugunun canli ve samimi bir
gostergesi olarak biitiin halk tarafindan zevkle seyredilmistir. Bu dostluk gosterisine
Eskisehir’deki Alay’in filosu diger komsularimiz Rusya, Polonya ve Sofya’da devam
etmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri’'nden baska bir ucus kolu, Moskova’da 1 Mayis
torenlerine katilmak i¢in 5 Breguet-19-7 A2 tayyaresi, 20 Nisan 1934’de
Eskisehir’den yola ¢ikmistir. Alay K. Yb.Celal Yakal komutasindaki ugus ekibine,

Atatiirk; “Kendinizi Ruslara iyi gosterin” direktifini vermistir. Kur.Yb. Thsan Orgun,

*IBCA, Tarih:21.03.1934, Say1: 7045, Dosya No;6248, Fon Kodu:030.10, Yer Kodu:60.406.1, s.1-6.
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P1t.Utgm. Basri Kula, Utgm.Vehbi Can Ucaner, Plt.Utgm. Ismail Hakki Aksel, Tgm.
Necdet, PIt.Utgm.Tevhid Sayin, Bas makinist Hiisam, Plt.Yzb. Enver Akoglu ve
makinist Niyazi’den olusan Tirk Pilotlan iist diizey Sovyet Generaller tarafindan
karsilanmigtir. Toren gecisinde, 3 Tirk tayyaresi 600 tayyarelik toren birliginin
oniinde ugmustur. Tiirk ugus heyeti, 9 Mayis 1934’de Moskova’dan ayrilmistir. 14
Mayis 1934’de Biikres-Romanya’ya inmistir. 15 Mayis Romen Kahramanlar
giinlinde Biikres’te ugus yapmistir. Anadolu Ajans1t Muhabiri; Tiirk Hava Filosu’nun
saat 12.00’de Baneasa tayyare meydanina indigini bildirmistir. Hava Nezareti
Miistesart M.Erimesko, askeri ve sivil tayyareciler, sefaret erkaninin karsiladigini

bildirmistir. Haberde; Romanya Hava Naziri;

“Tiirk tayyarelerinin Karadeniz’i ekip halinde ucarak gelmeleri takdire layik
bir basaridir. Ilk defa Tiirk tayyarecilerinin iilkemizi ziyaret etmelerinden ¢ok

memnunuz. Romen tayyarecilerinin bu ziyareti iade etmeleri emelimizdir. “demistir.
Filo K. Celal Bey;

“Seyahati, Sovyetlere bizim 10°ncu yil bayramina istirak ziyaretini iade amaci ile
yaptik. Ugusa, 21 Nisan’da Sinop’ta bagladik, Karadeniz’i 1 saat 40 dakikalik ugus
ile Sivastopol 20 km. yakininda Kaca meydanina indik. Ikinci giin Harkof’a ve
iiclincii glin Moskova meydanina inis yaptik. 1 Mayis bayrami ugusunda, bize kendi
kollar icerisinde Hava Kuvvetleri Komutanin tayyaresinden sonra yer verdiler. 16
giin kaldiktan sonra 13 Mayis’ta Odesa ve 14 Mayis’ta Biikres’e vardik. 3 giin
Biikres’te kaldiktan sonra Eskisehir’e donecegiz. Seyahat; Tiirk-Sovyet dostlugunun
cok kiymetli tezahiiratina vesile oldu. Ayni zamanda burada tahakkuk ettirilen
yiiksek kudreti yakindan gérmek ve daha iyi takdir etme olanagi bulduk. Biikres’te
basta Hava Naziri, Hava Kuvvetleri Komutani olmak {izere yiiksek riitbeli ugucu’
subaylar tarafindan dostlukla karsilandik ve gosterilen ilgiden ¢ok miitehassis olduk.
Ucus donemi tayyarecilik bakimindan aksaksiz ve Tiirk pilotlarinin yiiksek calisma
kabiliyetleri sayesinde basarili gegmistir.” demistir.

18 Mayis 1934’de Cuma giinii saat 09:00°da tayyareler Biikres’ten kalkmig

ve ucus kolu Istanbul iizerinden 13:30°da Eskisehir’e inmistir.>*

29 Mayis 1934°de TTC gelir getirmek amaciyla kabul edilen, 2459 sayil1 10
madde’den olusan Milli Miidafaa hava kuvvetleri teghizatina karsilik olmak iizere
Tayyare Resmi Hakkinda Kanun yasalasmistir. Buna gde tapu senetlerinden elde
ettigi gayrimenkul degeri 1000 TL kadar olanlardan 20, yukari olanlardan 50 kurus

alimmustir. Biletle girilmesi gerekli olan tiyatro, sinema, konser, sirk ve plajlardan,

*2Hy.K.K.hig1 Tarihge S.Md.ligii, Klasor No:89, .92, 98; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.207,208;
Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayist, $.61, 2011, Ankara.
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gramofon plaklarinin her biri igin 10 ila 50 kurus Tayyare Resmi alinmustir.
Mahkeme ve dairelere verilecek arzuhal ve layihalarda evrak takibine mahsus
numara pusulalarima 1 kurusluk tayyare pulu yapistirilmistir. Kazang, veraset ve
intikal vergileri kanunlar1 geregince miikelleflerin verecekleri vergi beyannamelerine
bir liralik tayyare pulu yapistirilmistir. Her sene 30 Agustos Tayyare Bayrami giinii,
posta ve telgraf licretlerinden ayr1 olarak Posta ve Telgraf idaresince; kartlara 20
paralik, mektuplara 1, taahhiitlii ve kiymetli mektuplara 2.5 ve telgraflara 5 kurusluk
tayyare pulu yapistirllmistir. Kanun, 1 Haziran 1934°dan gecerli olmak iizere kabul

edilmistir.>*

Ulkenin en biiyiik ihtiyac1 olan tayyare alimi igin biiyiik ugraslar veren

Ceyhan Kirmit (Sagkaya) Nahiye Miidiirii Sakip Bey;

“Dabhiliyeciler namia bir tayyarenin temini i¢in su hususu muvafik buluyorum.
Tiirkiye Cumhuriyeti dahilinde 750 nahiye, 340 kaza ve 57 vilayet vardir. Valiler ilk
maaslarinin dortte birini, Kaymakamlar beste birini, nahiye miidiirleri simf farki
gozetmeksizin altida birini bir defaya mahsus olarak verirler ise biz Dahiliyeciler
namina 1 tayyare almis oluruz. Sahsim olarak ilk maasimdan feragat ediyorum ve
biitlin meslektaslarimin da bu fikrime seve seve istirak edeceklerine limidim
berkemaldir.”®** demistir.

TTC, Tiirk goklerinin korunmasi i¢in Milli Miidafaaya 10 senede 50 milyon
TL vermistir. Cemiyet, Milli Miicadele Doneminin sonunda 4-5 eski tayyareden
ibaret iken biiylik bir hava ordusu haline getirilmistir. TTC, memlekette yalniz
kuvvetli bir hava ordusu viicuda getirmekle kalmamistir. Kayseri Fabrikas1 kurulmus
ve Ankara-Istanbul ve Istanbul-Kayseri hava hatlarinin tesisi gergeklestirilmistir.
Tiirk gengligini hava sporlarina alistirmak igin Tirk Kusu kurumu agilmistir. Diger
milli miidafaa ve silahlanma islerinde de TTC’nin biiyilk himmetleri ve hizmetleri

olmustur.>*

Cumhuriyet Halk Firkast (CHF) tarafindan halkin bagislar1 ile alinan
tayyarelere isim verme merasimleri diizenlenmistir. 30 Agustos 1934 Zafer Bayrami,
merkez ve ilgelerde halkin ilgisi sayesinde layig1 ile gorkemli olarak kutlanmistir.
Bolu merkezinde yapilan Zonguldak, Bartin ve Eregli tayyarelerinin isim merasimi

i¢in tayyareler ve merasim ayrica halkin nezdinde heyecan ve coskunluk vermistir.

*3Resmi Gazete ilan Tarihi: 30.5.1934, Say1:2714, No:2459; TBMM, Kanun No:2459, C-XIII,.
$5.368- 370.

*Hy K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:89, s.97.

**Hy.K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:89, s.128.
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Aksam halkevinin temsil komitesi Himmet Oglu Piyesi, halka basarili olarak
sunulmustur. Koylii ve kasabali 1000’e yakin seyirci istifade etmistir. Fener alay1 ve
eglence diizenlenerek Zafer Bayrami kendine yakisir sekilde kutlanmustir.>*® 30
Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami, bugiinden itibaren 5 Eyliil‘e kadar siirecek olan
havacilik haftasi icin hazirhiklar yapilmistir. izmir ve muhitinin havacihiga karsi
duydugu alaka giinden giine artmaktadir. 9 Eyliil Izmir Kurtulus Bayrami ve Fuari ile
birlikte kutlanmustir. TTC, torenlerde ¢ok biiyiikk kalabaligin toplanacagi dikkate
alarak, geceli ve giindiizlii ¢alismistir. 5 Eyliil Pazar giinii igin ¢esitli hava gosterileri
Gaziemir meydaninda hazirlanmistir. Genel merkezden paraslit¢ii ve er gonderimis,

ayn1 zamanda askeri tayyareler bu tezahiire istirak etmislerdir.>*’

Atatiirk; halkin fitre, zekat ve kurban derilerini Tayyare Cemiyetine
bagislamasi i¢in Diyanet Isleri Baskanligini harekete ge¢mistir. TTC Baskam Fuat
Bulca, Diyanet Baskanlhigima 3 Kasim 1934°de bir yazi ile; “Yaklasmakta olan
Ramazan’da halkimizin zekdt ve fitrelerini her sene oldugu gibi bu sene de
memleketin hava miidafaasina lazim olan silahlari ¢ogaltmaya ¢alisan cemiyetimize

vermelerini saygilarimla arz ve rica ederim efendim.” demistir.

Istanbul’da ilk Tiirk 6zel tayyare fabrikasim1 kuran Nuri Demirag’in kardesi
Naci Demirag, Basbakan Inénii’ye telgraf cekmis ve Tayyare Cemiyeti’ne 1-3
tayyare alacak sekilde 100.000-120.000 TL yardim yapmak istedigini belirtmistir.
Yapilan yardimin karsiliginda Inonii, Naci Demirag’a tesekkiir telgrafi gondermistir.
Tayyare alim kampanyasina Vehbi Kog¢ da 5000 TL. bagista bulunmustur.>*® Tiirk
halki zengin, fakir, koyll, sehirli, dogu-bati, kuzey-giiney, asker, sivil demeden
herkes tayyare alim kampanyasina tarlasini, bagini, bahgesini, malini, miilkiini

satarak ve maasini dahi vererek biiytik ilgi gostermistir.
3.2.1. Tiirkkusu ve Tiirk Hava Kurumu’nun Kurulusu

Atatlirk; Tiirk havaciliginin spor dali olarak benimsenmesi, gengligin
havacilik faaliyetlerinin icine g¢ekilmesini ve yerlesmesini yiirekten arzulamistir.

Tirk Kusu’nun kurulus calismasinda basrolii oynamis ve Oneminin gengler

SSBCA, Tarih:4.9.1934, Say1:69, Fon Kodu: 490.01, Yer Kodu: 13.71.3.
547Cumhuriyet, 14 Temmuz 1937 Carsamba, Onii¢iincii Y1l, Say1:4730, s.3.
*¥Meydan, a.g.e., 5.86.
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tarafindan kavranmasinin Tiirk havaciliginin gelecegi agisindan 6nemli olduguna
inanmistir. 3 Mayis 1935°de Atatiirk’iin son derece coskulu ve heyecanli oldugunu
belirten Gokgen, Atatiirk’iin o gilinkii ruhsal coskusunu; “Haydi, bakalim Gokgen
dedi. Gidiyoruz. Bugiin bizim i¢in bir bayram giiniidiir. Hem de ileri de ¢ok
ogiinecegimiz bir kurulusun agilisint yapacagimiz bir bayram. TTC bagh olarak Tiirk
Kusu’nu agiyoruz. Orada binlerce, yiiz binlerce havaci geng yetistirecegiz. Zehra’yi

al, birlikte gelin ” seklinde anlatmigtir. >*°

Tiirk Kusu, 3 Mayis 1935’de Etimesgut’ta Atatiirk’lin yaptigi konusma ile

acilmistir ve bu konugmada sunlar1 sdylemistir:

“Bizim diinyamiz, bilirsiniz toprak, su ve havadan olusmustur. Hayatin da esaslar1
bunlar degil midir? Bu hususlardan birinin eksikligi, yalmz eksikligi degil, sadece
bozuklugu hayati imkénsiz kilar. Yasadigimiz bu ¢agda artik insanlar, yalniz karada
ve denizde kalmadilar. Tabiatin hava varliginin i¢ine daldilar. Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikimeti, kara ordumuzun yaninda, donanmamizi kurarken hava filolarimiz1 da, en
son hava araglar ile diizenlemekten geri kalmadi. Sahislar ile onur duydugumuz,
hava subaylarimiz ve komutanlarimizda yetismis bulunuyorlar. U¢gmanlarimiz, her
zaman ve herhalde, ulusun yiiziinii agartacak yiiksek degerdedirler. Bu kadarin1 yeter
gormek dogru olamazdi. Hava isine, onun biitiin diinyada aldigi 6nem derecesine
gore geniglik vermek lazimdir. Bunu goz oniinde tutan Cumhuriyet Hitkimeti;
havaciligi biitin ulusun islevi yapmak kararindadir. Tirk, yurdun daglarinda,
ormanlarinda, ovalarinda, denizlerinde, her bucaginda nasil bir bilgi ve kendine
giivenle yiirliyor, dolastyorsa, yurdun semalarinda da ayni suretle dolagmalidir. Tiirk
cocugu, her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek diizeyde gokte seni bekleyen
yerini az zamanda dolduracaksin. Bundan hakiki dostlarimiz sevinecek, Tiirk ulusu

mutlu olmustur”.>®

Bu sozleri ile Atatiirk, Tirk Gengligine gorev vererek gelecek kusaklarin
ulasacagi hedefi gostermistir. Ayrica havacilik konusunda o ana degin yapilan

calismalari takdir etmesine karsin, yeterli bulmadigini belirtmistir.
Bagbakan Ismet Inonii ise sunlar1 soylemistir:

“Tiirk gengleri, Tiirk havasina biitiin atesleriyle atilmakla, sogukkanl ve yiirekli
yaradiliglarinin yiice verimlerini gostermekle Atatiirk’ii ¢ok sevindirecek bir spora
baglanmis olacaklardir. Hava tehlikesinin ulusa haber verme, havaciligin gelismesi
ve sorunlarin ¢éziimil i¢in konusma yapmistir. Amag, ugucu bir nesil yetistirmek
olarak hedeflenmistir.”

*9Tayhani, a.g.e., 5.197.
0Ylus, 4.6.1935, Onaltinc1 yil, Say1:4944, s.1,2; Atatiirk’iin Séylev ve Demegleri, s.332; 4 Mayis
1935, Ulus, C.11, 5.278.
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Tiirk Kusu’ndaki yaptig1 soylev halkin bilgi sahibi olmasi i¢in tiim iilkeye
dagltllmlstlr.551 Tirk Kusu, sportif havacilik teskilati olarak Atatiirk’iin Tiirk
sporundaki biiyiik kehaneti olan havacilik sporu yolunda ¢alismalarini stirdiirmiistiir.
Planoérciiliik ve parasiitgiiliik alaninda biiyiik isler basarmistir. TTC’nin hizli ve
bilin¢li gelisim siireci igerisinde, havaciligin temel unsuru olan personeli yetistirmek
ve egitmek, genclige havacilik sevgisini asilamak amaciyla Tiirk Kusu Havacilik
Okulu, donemin ileri atilimi olmustur. Atatiirk’iin ileri gorisliliigiinii kanitlayan
onemli bir simge olarak Tiirk havacilik tarihindeki onurlu yerini almistir. Tiirk Kusu,
ordudan izin alinan hava subayi tarafindan yonetilmis ve uygulama giinlimiize kadar

devam etmistir.
Ismet Inonii;

“Tirk Kusu'nun agilmasimi yalniz bir spor kuliibiiniin a¢ilmasindaki seving ile
kargilamamaliy1z, Tiirk Kusu’nun biiyiik bir ulusu, havanin engin diinyas1 ile
tanistirip alistiracak bir tesebbiis olarak alkislamaliyiz. Tiirk Kusu'nda yiice
yeteneklerini gelistirecek sportmenler, Tiirk havasini medeniyetin birlesme ve
bulugsma alan1 haline getireceklerin Onciileridir. Tirk hava sahasim da yeni
temellere dayamak i¢in 6nayak olacaklardir.” demistir.

TTC Bagkani1 Bulca;

“Tiirk gengleri, gerek en biiyiigiimiiziin, gerekse Cumhuriyet hiikiimetinin
ulusal havaciliga vermekte oldugu onemi iyi kavramislardwr. Tiirk Kusu'nun ige
baslarken iiyelerinin 150’ye yaklasmasi, Tiirk gencliginin havaciliga karsi icten bir

sevgi ve ilgi tasidiginin en saglam belgesidir.”*** demistir.

Tirk Kusu ilk kurulusunda 200 iiyesi ile ¢alismaya baslamistir. Kurumun
acilisindaki konusmalarda iilkede havacilik ilgisini uyandirmak ve genclige ugmak
sevgisini vermek acisindan faydali olmustur. Atatiirk’iin verdigi mesaj ¢ok iyi
anlagilmigtir. Bu dogrultuda hareket eden Tiirk havaciligi yiikselen bir ¢izgiyi
yakalmigtir. Cumhuriyet ile birlikte hizli adimlarla biiytiimistiir. Tayyare Cemiyeti
Mecmuasi’nda husus, Atatiirk’lin ziyaret anisina derginin kapak sayfasinda

belirtilmistir.>>

*IBCA, Tarih:26.06.1935, Dosya No:1, Fon Kodu:490.1, Yer No0:16.82.2.

?Hy K.K.lig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasor No:89, 5.135,136; Ulus, 4.6.1935, Onaltinct yil, Say1:4944,
s.1,2; Yasar Ozdemir, a.g.e., s.25; Ulus, 4 Mayis 1935, C-11, 5.278 .

®3Erden Candas,1911’lerden 2000’lere Hv.K.leri, .35, 1993, Hv.Basimevi, Ankara; Hv.K.K.I1g1
Ilkler Dosyas1, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Ilkleri, Tarihge Sube Miidiirliigii, Klasoér No:75,s.14 .
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Atatlirk, Sabiha Gokgen’in de planérciiliige baslamasinda en biiyiik etken
olmustur. Gokgen’e;  ‘Plandrciiliigiin  yiiksek ogrenimini yaparak bu alanda
ogretmen olmak istemez misin? Boylece hem kendin yetismis olacaksin, hem de
genglerimizi benim istegim dogrultusunda havact olarak yetistireceksin’ teklifine,
Gokgen, ‘Benim i¢in bundan daha kutsal bir gorev olamaz efendim’ yanitini
vermistir. Tirk Kusu, iKi aydir Rusya’dan gelen 6gretmenlerin idaresi altinda devam
eden derslerin ilk sonucunu vermistir. Sabiha Gokgen ve 8 geng 6grenci (Sabiha,
Muammer Oniz, Sait Bayav, Tevfik Aytan, Ferit Orbay, Hilmi Hiiseyin. Emrullah
Ali Yildiz, Nurettin Demirsoy ve Mustafa irkin) Rusya’dan gelen Ogretmenler
tarafindan egitilecektir. Havacilik sporunda gelismeyi saglamak amaciyla yetenekli
geng havacilarin yurt disina génderilip uzmanlagmasini hedefleyecektir. Tirk Kusu
adina baslangi¢ kursunda basar1 gosteren A ve B brovelerini alan 6grencilerden bu 8
ogrenci secilerek yiiksek planorciilik egitimi igin Temmuz 1935’de Sovyetler
Birligi-Kirim Koktobel’deki, “Koktobel Planér Okulu”na gonderilmistir. Bilgilerini
ve deneyimlerini artiran plandrciiler yurda dontislerinde “Tiirk Kusu” kadrosunda
Ogretmen olarak gorev almistir. Egitim sonucu bildiklerini ve 6grendiklerini geng

kusaklara 6gretmislerdir. Bu genglerimiz i¢in dviiniilecek bir basar1 olmustur.
TTC Baskani Fuat Bulca,

“Ulkiimiiz sporun diger kisimlar1 gibi uguculugu biitin memleket gengligine
yaymaktir. Lakin sporun bu kismi, digerlerine nazaran mukayese edilmeyecek kadar
fazla masrafi icap ettirir ve ugus i¢in arazi kabiliyeti aranir. Sovyetlerde, A ve B
safhalar1 i¢in memleketin muhtelif yerlerindeki ugus meydanlar1 ve teskilatlar
vardir. C, 3’ncii tek@miil safhasi yalniz Koktebel’de ugusa miisait yer bulunmus ve
yiiksek mektep agilmistir. Biz bunlarin her ikisini nazari itibara alarak miimkiin
mertebe memleketin muhtelif vilayetlerinde ve yerlerinde A ve B ugus safhalari igin
Tiirk Kusu subeleri agacagiz”.>** demistir.

Atatlirk, Rusya’dan davet edilen Rus 6gretmenlerin iki plandr ile ugusunu ve
parasiitle atlama gosterilerini heyecanla izlemistir. Hatta bununla yetinmeyip bir
plandre binip bunun calisma sekli hakkinda bilgi almistir. Gokgen’in havacilik
egitiminin her asamasi ile yakindan ilgilenecek ve egitimine yurtdist boyut
kazandirmigtir. Devrimine bir halka daha eklemis ve gelik kanatlarla gokyiiziine
c¢ikmasint saglamistir. Cumhuriyet’in kurulusu ile birlikte yeni toplum ve kiiltiir

olusturulmak amaciyla kadinlara 6nemli gérev vermek i¢in diizenlemeler yapilmistir.

>*Hv.K.K.hig1 Tarihce $.Md.liigii, Klasér No: 89, ss.151-153,158.
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Gokgen, ornek olacak sekilde 1930’lu yillarda Tirk kizi olarak sivil havacilik
sporunda ve askeri havacilik alaninda uluslararasi iine ve degere sahip pilot olarak
havaciliga kazandirilmis ve diinya tarihine ge¢mistir. Tirk Kusu Okulu’nun ilk kiz
ogrencisi olarak devrim yapmustir. Atatiirk, toren sirasinda TTC Genel Baskani Fuat
Bulca’ya; “Fuat Bey, bizim Gokgen de parasiitle atlamak istiyor. Demir tavinda
doviiliir. Mademki istiyor, o halde, baslasin hemen bu ige” direktifi ile iilkesinde
kafeslerin arkasinda olan Tiirk kadininin istikbalini goklerde aramaya baslamis ve

zirveye ulasmustir.”®

24 Mayis 1935 Cuma giinii saat 14.00’de yapilan TTC’nin 6’nc1 Genel
Kurulu’nda; kurumun adi tiiziikte yapilan degisiklikle Tiirk Hava Kurumu (THK)
olarak degistirilecektir. Genel Kurulda, Tirk Kusu’nun kurulmasi kararlastirilmistir.
Gegmis iki yilda hava filolarina 31 yeni tayyare katilmistir. Kurultayda, 15 Mayis
Hava Sechitlerini anma giinii olarak kabul edilmistir. THK, tiizilk dogrultusunda
caligmalarini stirdiirmiistiir. Periyodik olarak gergeklestirecegi genel kurullar ve
caligmalar1 hazirlanan rapor ile iyeleri ve kamuoyu ile paylasilmistir. Kurum
Bagkanligina Fuat Bulca getirilmistir. Cemiyet; bagis toplamak, orduya tayyare satin
almak ve genglerin havaci olarak yetistirilmesi i¢in yaptig1 tiim gorevleri THK
devretmistir. Ayrica, Tirkiye’de sportif havacilik faaliyetini organize edip
yiiriitmekle ~ gorevlendirilmistir. Kurultay’in aymt edici  ozelligi, “Istikbal
Goklerdedir” sozii o yillarin coskusu igerisinde sdylenen sézden ibaret kalmamistir.
Ayni zamanda THK’nin Oniine konulan hedef olmustur. THK’nin kurulusunun
10°ncu yildoniimiinde, asra sigmayacak isler yaptigi ve hava giiciine biiylik katki
sagladigl, yurt savunmasinda biiylik verimlilik olusturdugu ve yaptig1 basarili
caligmalar iilkenin degisik illerindeki yerel basin ile Tiirk halkina duyurulmus‘[ur.556
THK, Milli Miicadele Dénemi’nden yeni ¢ikan yorgun ve yoksul Tiirk Halki’nin
inan1lmaz biiyiikliikteki maddi-manevi destegiyle can bulmustur. Ancak Istanbul’da
meydana gelen hava kazalar1 ve tayyarelerin eski olmasindan kazalarin
kaynaklanmasi halki tizmiistiir. Bu nedenle, Tiirk halki seve seve THK’na tayyare
bagislamistir. Kurum, bu ulvi davraniglardan cesaret alarak ordunun hava giiciinii

kuvvetlendirme kampanyasi diizenlemistir. Bu kampanya ile 3 Brege XIX-7

>*Tayhani, a.g.e., 5.198; Verel, a.g.e., 5.72.
556Hv.K.K.llgl Tarihge S.Md.liigi, Klasor No:89, s.141; Tayhani, a.g.e., s.204.
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tayyaresi orduya hediye edilmistir. XIl.Timen, II ve IV. Kolordu personeli
maaglarindan kesinti ile birer tayyare satin almistir. Biliylik Zafer’in 10. yilinda 40
tayyare  Hv.K.lerine armagan edilmistir. 1925-1940 tarihleri arasinda Tiirk
milletinin bagislar ile kurum, kampanyalarda toplanan 72 milyon TL gelirinin 54
milyon TL Tiirk Hava Kuvvetleri biitgesine aktarilmis ve 350 tayyare satin alinarak
bagislanmistir.>®” THK’na Tiirk goklerinin savunmasi icin 10 yilda 50 milyon TL
verilmesi ulusal yerel medyada biiyiik yanki uyandirmis ve calismalar ovgii ile
kargilanmistir. Cumhuriyet, Anadolu, Babalik, Bolu, Bilecik, Cankiri, Corum, Dilek,
Edirne Postasi, Isparta, Kastamonu, Kayseri ve Sakarya gazetelerinin ortak
yorumlari; Tiirk tayyareciliginin anas1 Tayyare Cemiyeti bugiin 10’ncu y1ldonlimiinii
biiylik gurur ve onur ile kutladigi seklinde olmustur. Milli Miicadele dénemi’nin
sonunda 4,5 tane zavalli eski tayyareden ibaret olan Tirk Hava Kuvveti, biiyiik bir
hava ordusu haline getirilmistir. Hiicum tayyareleri, kesif tayyareleri ve
bombardiman tayyareleri ile memleketin ufuklarimi ¢elik kartallarin  ¢elik
kanatlarindan miirekkepe c¢elik bir miidafaa kemer ile sarsmistir. Vatandaslar,
cemiyete her zaman yardimci olmus ve vatanin her kdsesinde sehirlerin isimlerini
tasiyan tayyare filolar1 tesekkiil etmistir. Ulusumuz, kurumun c¢elik kanatlarinin
giivenli kanatlar1 altinda her zaman giivencle bakabilir. Toprak {istli cenginde
harikalar yaratan, diismanlarina dehsetler salan Tiirk silingiisii, bugiin goklerin de
hakimidir. Tirk milleti, biiyiikk 6nderine ve onun kurdugu Tiirk Hava Kurumu’na
inanmis ve onun varlig ile kivang duymustur. THK, on yilda biiyiik isler basarildig
ve zeng verici eserler yaratildigi belirtilmistir.>®® Cumhuriyet gazetesinden Server

Ziya Giiltekin;

“Kanath Tiirk ordusunda bir filo, Eyliil’in ortasinda 3.500 Kilometrelik hava turu ile
goklerimizi dolasacaktir. Ankara-Istanbul-Izmir-Antalya-Adana-Diyarbakir-
Sivas’tan havalanan ug¢manlarimiz yetenek ve kapasite kudretlerini biitiin ulusa
gostermistir. Ucusu basarmak i¢in gece ve gilindiiz c¢alisarak verilen emeklerin
yerinde olduguna iilkeye bir kez daha inandiracaklardir. Ulkenin bir yanindan &te
yanina esenler tasiyan, goniillere seving ve heyecan dagitan filolarimiz yarin daha
parlak ve basarili gorev icra edeceklerdir. Ulkenin iistiinden bize seslenen her motor,
topraga bagl kalanlarm ruhlarim kanatlandiracak, ugmaga olanak bulamayanlar hig

olmazsa ucanlarin sayisini artirmak igin ¢alismalarimi ¢ogaltacaklardir” >

557Hv.K.K.hgl Tarih¢e S.Md.ligi, Klasor No:89, ss.5-40; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s. 253,329.
¥Hy K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:89, s5.5-40; Hulusi Kaymakl, C.II, a.g.e., s. 329,330.
*9Hy.K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:89, s.155,156.
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Havacilarin, bu turu kétii hava sartlarina ragmen basarili bir ucusla bitirmeleri

memnuniyetle karsilanmistir.

Etimesgut'ta kurulan okulla birlikte Ergazi'de bir plandr egitim alam
hazirlanmistir. Yine, Inonii bolgesinde bir genglik planér kamp1 kurulmustur. Tiirk
Kusu 6gretmenlerinden bir grup Rusya'ya egitime gonderilmistir. Guiglii bir egitim
kadrosu olusturularak genis capli hava sporu egitim faaliyeti baslatilmistir. Indnii
plandr egitim kampinda, C brovesi kazanan gengler yiiksek ehliyet almis sayilmustir.
Gengler, altt aylik yedek subay egitiminden muaf tutulmustur. 1936’da yapilan
toplantida THK’nun son alt1 ay1 degerlendirilmistir. Havacilik faaliyetleri agisindan
cok basarili ve verimli oldugu gézlemlenmistir. 29 Ekim’de Ankara’da, Tiirk Kusu
Inénii kampinin yetistirdigi 5 geng plandrle ve 4°ii bayan olmak iizere 25 parasiitcii
gosteri yapmistir. Ankara’da gokleri siisleyen milli havaciligimizin ilk eseri olarak,
halk tarafindan igten bir ilgi ve heyecanla izlenmistir. 10 Temmuz’da Inénii’de bir
yelken ucus kampr agilmistir. Tiirk Kusu’nun Ankara, Istanbul, Adana, izmir, Bursa
ve Kayseri subelerinin motorsuz ugus kursuna katilan 6grencilerden 109’u A brovesi,
58’1 B brovesi ve 47’si C brovesi almistir. C brovesi alan 25 6grenci parasiitgtiliige
ayrilmis ve kampta atlamalar yapmistir. Bu donemde; Plt.Vecihi (Hiirkus) 5 saat 20
dakika, muallim Tevfik (Aytan) 7 saat 35 dakika, Ferit (Orbay) 9 saat 49 dakika ve
Ali (Yildiz) 18 saat 35 dakika plandrle havada kalmay1 basarmistir. Ferit Orbay,
3200 metreye kadar c¢ikarak yiikselme rekoru ve Indnii’den Eskisehir’e planorle
ucarak 35 kilometrelik mesafe rekoru kirmistir. Tirk Kusu; 2 motorlu tayyare, 53
planor ve 48 parasiitle ¢alismistir. Ankara’da acilan tek motorlu Tayyare Mektebi
genclerin egitimine katki saglamigtir. Paragiit kulelerinden Ankara’daki 43.000 TL,
Izmir’deki 38.758 TL ihale edilmistir. Tiirk Kusu’nun son alt1 aylik geliri; 469.490
TL’si Piyango geliri olmak {izere 1.647.015 TL’den olugmustur. Milli Giiciin yeni
eserleri olan 35 tayyareden 15’1 coskulu halk kitlelerinin istirak ettigi torenlerle isim
konmustur.”®® 29 Ekim 1936’de Cumhuriyet Bayrami gosterilerinde Vecihi
Hiirkus'un Ugus Okulundan sivil pilot brovesi sahibi yegeni Eribe talim terbiye
atlayis1 sirasinda havada parasiitiin kabzasi yerine kolonlardan birini ¢ekmis ve

parasiitii acilmamustir. Eribe, yedek parasiitii ge¢ acildigr icin yere siddetle carpmis

*0Hy K.K.hg1 Tarihce $.Md.liigii, Klasér No:89, s.180.
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ve kaldirildigi hastanede hayatini kaybetmistir. Eribe, ilk kadin hava sehidi

olmustur.561 [lk Hava Sehidi ile ilgili Ismet Inonii;
“Kiiciik Eribe, hava kahramanlarimiz arasina karigmustir. Parasiit hevesi, havacilik
aski, onu kiiciik yasinda ise baslatmistir. Eribe’nin fedakarligini, kizlarimizda vatan
miidafaas1 ve Tiirk havasinin masuniyeti i¢in iftihar edecegimizi bir kahramanlik
sayityorum. Hayatinin giizel baharii Tiirk Havasi i¢in bagislamak arzusu, Tiirk
kizinda en yiiksek derecesini, giizel Eribe ile gostermistir. Tesellimiz, kahramandan
sehit vermek, kahraman iretme ve yetistirmenin en feyizli caresi olduguna

inanmamizdir. Kiigiik Eribe’nin hatirasi, parasiit hevesinden o6tiirii, bizim i¢in bir kat
daha azizdir”. demistir.

THK Bagkani Fuat Bulca da;

“Eribe’nin sehit olmasi Tiirk kadini hayatinin her sahasinda Tiirk erkegi ile yan
yana carpisan, gerektiginde kan dokmekten ¢ekinmeyen kahramanliginin bir kere
daha gostergesidir. Tiirk kadin1 karada, denizde oldugu gibi havada da, Sakarya
kiyilarinda vurusan analarindan geri kalmamak i¢in yilmadan, korkmadan calisiyor.
Fakat oliim tehlikeleri, ¢arpisan yigit havacilarimizi bir an yildirmiyor. Siz de 6rnek
alarak havacilik i¢in kiymetli birer unsur olmalisimiz”.*** demistir.

Tirk Kusu ilk sefligine getirilen Yzb. Zeki Giilsiin, Tirk Kusunu iyi
teskilatlandirma yapmis ve yurt i¢i tayyare seyahatleri diizenleyerek {ilkenin her
yoresi egitim ve turizm tayyareleriyle ziyaret edilmistir. Tiirk Kusu sefligi, Genel
Miidiirliige doniistiiriilerek Yzb. Zeki'nin yerine I. Diinya Savasi’nda havaci olarak
gorev alan ve Eskisehir Tayyare Fabrikasi Midiirliigi yapan Osman Nuri Baykal
tayin edilmistir. Atatiirk’iin azmi, sicak ilgisi, ¢elik iradesi, yilmaz inanc1 ve yiirekten
destegi ile bu ‘olmaz1’ ‘olur’ yapacak ve ismini bizzat koydugu Tiirk Kusu artik sivil

havaci gengligin emrinde olmustur.”®®

Havacilik ve Spor Dergisinde 1936°da, “Tiirk gencgligini bekleyen yeni bir
vazife: Tiirk Kusu” isimli yayinlanan makalede; “Tiirk ulusu bugiin; Istanbul, Izmir,
Ankara, Kayseri ve Adana illerinde Tiirk Kusu subesi agmakla derin bir bahtiyariik
duymaktadr. Bir milletin koklii bir havacilik kurabilmesi geng¢ nesilden kuvvet
almasina gerekliligi baska milletlerin yapmakta oldugu canli tecriibelerden
anlasiimaktadir. Hava tehlikesi, karadan ve denizden gelecek tehlikeden daha
korkung olup, dikkati goklere verme zorunluluktur. Bu tehlikeye karsi koymak igin
bize Atatiirk bir yol gosteriyor, bize hiicum eden diismanmin topraklarina biz de

vildirimlar  yagdirmalyiz. Bunun igin  Tiirk gengleri arasinda bol ugucu

%IHy K.K.lig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasér No:89, ss.128-133,180.
*%2Hy K.K.hg1 Tarihge S.Md.liigii, Klasér No: 89, 5.175,176.
563Verel, a.g.e., s.69; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.223,224,330.
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vetistirmeliyiz. Tayyare biitiin nakil vasitalarmmin yerini almakta, nasil yollar
otomobille dolu ise giin gelecek havalar tayyarelerle dolacaktir. Diinyanin gidisine
ayak uydurmak icin devletce biitiin tedbirler alinmaktadw.” Tirk Kusu, teskilatini
genisletmek icin biitiin gayreti ile ¢aligmaktadir. Moskova’da Tiirk Kusu'nun 6
tiyesi, Haziran 1936°da yiiksek tahsillerini bitirerek 5 B ve 6 A brovesini alarak
Ankara subesinin ilk verimini teskil etmislerdir. Sabiha ve Mustafa, Eskisehir’de,
Raif Kayseri’de rekor ugusu yapmustir. Parasiit¢ii Ali Yildiz 2100 metreden atlamay1
basarmistir. Tiirk gencligine, Tiirk Kusu kanatlari altinda Milli Egitim Bakanlig1 ve

spor kuruluslar1 destek vermistir.”®*

Atatiirk; sadece yerli tayyare ve motor iretilmesi i¢in ugraslari disinda
tayyareleri kullanabilecek yerli pilot yetistirilmesini istemistir. Bu amagla, manevi
kizi Sabiha Gokgen’in diinyadaki ilk kadin savas pilotlarindan birisi olmasini
saglamistir. 1936°da Eskisehir Askeri Hava Okulu’na girip basariyla egitimini
tamamlayarak Eskisehir Birinci Hava Alayi’nda goreve baslamistir. Atatilirk’iin yillar
boyu her gittigi yerde konusmalar yaparak genglige vermek istedigi havacilik agki,
havacilik coskusu, kisa siirede sonuca ulasmis ve gencler akin akin Tiirk Kusu’na
kosmaya baglamistir. 3 Mayis 1936’da, Tirk Kusu’nun teskilatini genisletmek
gayretleri ierisinde, parasiit, planor, motorlu ugus ve model tayyare okullari Istanbul
ve Izmir subeleri agilmistir. 10 Temmuz 1936’da hizmete giren Indnii Planér Kampi,
1937°de agilan Etimesgut Motorlu Ugus Kamp1 ve ayn1 yil yapilan Ankara ve izmir
Paragsiit kuleleri, binlerce gencimizi bir araya getirmistir. Tiirk Kusu filolarmin izmir,
Bursa ve Istanbul’a yaptiklar1 hava gezisi, Tiirk gengliginin varliginda yer tutan bir
kanaatin tezahiiriine yol agmistir. Genglik; memleket istiklalinin ve miidafaasinin bir
hava nesline beraber garanti edilecegine inanmistir. Bu kanaatin ilk eseri 3 Nisan
Cumartesi giinii baglayan Istanbul Tiirk Kusu'nun Beyazit meydanindaki yeni
caligmalarinda gorilmiistiir. Vatan goklerine aralarinda Sabiha Gokgen’inde
bulundugu degerli insanlar yetistirecektir. Tasidig1 serefli ve tarihi isimle Tirk
gengliginin kalbinde memleket kurtulusunun bir sembolii olan Inénii kamp1 modern
tesisli bilyiik bir havacilik kamp1 olmustur. Bu sene Inonii’de, vilayetlerdeki Tiirk
Kusu subelerinde A brovesini almaya muvaffak olan genclerin 150’si kampta

calismaya baglamistir. THK, bir taraftan {ilkede sivil tayyareciligi yayarken bir

**Hy K.K.Iig1 Tarihce S.Md.ligii, Klasor No:89, ss.192-194; Klasor No:84, 5.167,168.
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taraftan da yetistirdigi gengleri askeri tayyarecilik bilgisi ile hazirlayarak onlari
memleket miidafaasina hazir elemanlar haline getirmistir. Tirk Model Ugak evi
tarafindan hazirlanan mubhtelif tiplerdeki model tayyareler, 13 Temmuz 1937°de
Taksim stadyumunda THK reisi Ismail Hakki ile Tiirk Kusu erkdmi ve Maarif

miifettiglerinin huzurunda ugurulmus ve tecriibeler muvaffakiyetle neticelenmistir.565

1937’de, "Hava Yili” parolasi ile insasina baslanan pilot mektebi, Balkan
Ulkeleri icerisinde esi olmayan en giizel havacilik miiessesi olmustur. Son aylarda
Istanbul gengliginin Tiirk Kusu’na kars1 gosterdigi candan ilgi gercekten biiyiiktiir.
Izmir, Bursa ve Adana’daki hazirlayic1 kurslarda gengligi cevresine toplamistir.
Edirne subesi, 23 Nisan’da ac¢ilmistir. Ankara’da genglik parkinda caligmalara
baslamistir. Sovyet Rusya’da, motorlu tayyarecilik brovesi alan gengler, askerlik
brovesi almak i¢in Eskisehir hava mektebinde egitim gérmektedir. Mektep’te, 1.5 ay
stajdan sonra askeri brove almislardir. Temmuz ayinda Ankara’da bir motorlu
tayyare kampi1 agilmistir. Kampta yetisenler burada oOgretmenlik yapmuslardir.
Mektebe, gecen sene ve bu sene Inénii kampmda C brovesi alanlardan, tahsil
derecesi en ileri olan talebeler alinmigtir. Harbiye mektebinde havaciliga ayrilan
talebeler planorciiliikte yetistirilmek {izere caligsmalarina biiyiilk basari ile devam
etmektedirler. Kahraman ordumuzun bu degerli okulu biiyiik bir arzu ile baglandig
havacilik sahasinda bize en kiymetli havacilarimizi vermek yolundadir. Tayyareci
Sakir Hazim Ergékmen, konferanslarda; geng, ihtiyar, biitiin vatandaslara kafalarinda
yersiz ve yanlis olarak yerlesmis olan tayyarenin tehlikeli bir ara¢ oldugu kanaatini,
ornekler ile anlatmistir. Yine orneklerle ugmanin, sporlarin en faydalisi, en sereflisi
ve en kolay oOgrenebilenidir. U¢mak, Tiirkiye’de milli bir spor haline kolayca
konulabilinecegini belirtmistir.”®® Ayrica, Ulus gazetesinde havaciligin gelecekte

emin adimlarla ytiriiyecegini ve ugmanin milli bir spor olacagina isaret edilmistir.”®’
3.2.2. Tiirk Hava Kurumu’nun Gelisimi ve Havacilik Haftasi

1937°de Havacilik haftasi ve bayrami ile ilgili Cumhuriyet gazetesinde,

Peyami Safa “Hava Kurumuna Yardim Borcumuz” basligi ile makalesinde;

%%5Cumhuriyet, 14 Temmuz 1937, Oniigiincii y1l, Say1:4730, s.2.
%8(J1us, 18.Y1l, N0:5645, 17 Nisan 1937 Cumartesi, s.6.
567Ulus, 18.Y1l, No:5645, 17 Nisan 1937 Cumartesi, s.7.
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“Yeni harplerde en yaman vasita hi¢ siiphe yok, tayyaredir. Yine hi¢ siiphe yok,
Atatiirk’ten baslayarak Ismet Inénii ve Fevzi Cakmak ile beraber milli
savunmamizin temellerini atanlar bu gercegi o tecriibelerden ¢ok Once biliyorlardi.
En biiyiikk zafer senligimizle tayyare bayramimin ayni giine isabet ettirilmesi
miistakbel harplerde tayyaresiz zaferin miimkiin olmayacagini hatirlatmaya benzer,
suurlu ve hesapli bir harekettir. Tiirk Hava Kurumu (THK)’na canli ve maddi birer
yardim halinde Hava kurumunun bizi ne kadar savunabileceginin cevabi verilmis
olacaktir.”®® sozleri ile THK hakkindaki diisiincelerini belirtmistir.

M.Turhan Tan da “Havaciik Bayrami Havada Yapilmali” baslikli

makalesinde;

“30 Agustos Zafer bayrami aym1 zamanda Tayyare Bayramidir. 5 Eyliil’e kadar
stirecek Havacilik haftasinda biitin memleket havaciliga yardim i¢in elinden geleni
yapmakla miikelleftir ve elbette yapmistir. Havacilik haftasinda benzine acimamak
ve bu bayramui yerde lakird ile degil, havada uguslarla kutlamak gerekir. Cilinkii hava
bayrami havada kutlanmalidir. Halk o zaman ¢ok heyecanlanacak, THK ve
memleket havaciligt bu heyecandan biiylik yararlar saglayacaktir. Zafer bayrami,
bize hayat hakki, hiirriyet hakki, istiklal hakki getiren bir glinlin miibarek timsalidir.
Zafer bayraminda yeni Tirkiye'nin ve Tiirk milletinin dogusunu goriiyoruz. Bu
nedenle Zafer bayrami yasayan bir gercek ve o gercekten ruh alan Hava Kurumu,
Tirk’iin goklerde yenilmeyeceginin mes’ud bir igarettir. Zafer Bayramini kutlarken
Hava kurumunu candan ve yiirekten destekleyerek kendi masraflarimizdan azami
tasarruflar saglayarak onu, hava sinirlarimizi asilmaz bir duruma sokacak olan
tayyarelerimize verelim. Yerde oldugu gibi gokte de yenilmemek, Tiirk olmak
haysiyeti ile yalniz hakkimiz degil, tarihe kars1 borcumuzdur. Bu borcu unutmamak
gerekir.”*® demektedir.

THK’na her giin yeni kazanglar getirmesini saglayacak calismalar yapmanin

cok onemli milli bir gorev ve davranig oldugu belirtilmistir.

25 Kasim 1937°de THK Merkez Binasinda Persembe 15.00°de yapilan alti
aylik degerlendirme toplantisinda; Milli havaciligi koklestirmek davasi yolunda yiice
Tiirk milletinin ve kanath Tirk gencliginin feyizli ¢aligmalar1 ile gectigi
belirtilmistir. 1937 yili serefli bir mesai devresi olarak gerceklesmistir. 1 Temmuz’da
Inénii kampinda vefat eden dgretmen adayr Mustafa Dogan, 22 Ekim’de en biiyiik
bayram icin hazirlik yaparken vefat eden O0gretmen muavini Tevfik Aytan, Ferit
Orbay’1n ve parasiit¢ii 6grenci Hikmet Ozalpay, Nurettin Mutlu ve Imad Akhun igin
saygt durusu yapilmistir. Bu donemde; 5 Temmuz’da agilan plandrciilik ve
parasiitciilik kursundan 105’1 C, 13’1 B brovesi almis, 65 geng parasiitcii olarak
yetismistir. Ergazi motorlu tayyare kampinda 18 Ogrenci turizm pilot brovesi

almistir. Tirk Kusu, 6 tayyarelik filo ile 19 Mayis’da Ankara, 25 Haziran’da

%8y K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:89, s.210.
*¥Hy. K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:89, s.211.
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Kirikkale, Yozgat ve Keskin, 25 Temmuz’da Cankir1 ve ¢evresi uguslar yapmaistir. 30
Agustos’da Ankara kdyleri, 3 Eyliil’de Izmir ve ilgeleri, istanbul ve Bursa, 25 Eyliil
'de Konya, Urfa, Diyarbakir, Elazig, Kayseri ve Ankara 6800 km.lik ucus turneleri
yapmis ve halk iizerinde costurucu etki birakmustir. Izmir ve Ankara parasiit kuleleri
tamamlanarak torenle agilmistir. THK nun alt1 aylik geliri 2.052.235 TL olup, bu
gelirin 614.330 TL’s1 piyango’dan elde edilmistir.>’ Tiirk hava sahas Tiirk kanatlari

ile dolduk¢a, maddi kaynaklarin verimi mutlaka artmistir.
Memleket turlarinin sona ermesi ile Tiirk Kusu Komutan1 Zeki Giilsiin;

“Seyahatlerimizde geng¢ pilotlarin gosterdikleri kabiliyet, bize plandrciiliikten
motorlu tayyareye gecme hususundaki kararin isabetini gostermistir. Planoérde
yetisen geng, motorlu tayyareye yetismis olarak geciyor. Tiirk Kusu’nun memleketin
istedigi pilotun yetistirilmesi i¢in ne giizel ve verimli kaynak oldugunu gosterir. Tiirk
Kusu’nun memleket turlarindan bekledigi seyler ¢ok biiyiiktiir. Tiirk ¢ocuklarinin
havaciliga olan kabiliyet istidalari, bilhassa bu son turda kendisini bize hayran
edecek bir kiymette gostermistir.” demistir.

Sabiha Gokegen de, “Gittigimiz biitiin her yerde anlatilmast gii¢ bir alaka ve
sevgi gordiik. Memlekette havacilik ahlakinin kurulmus oldugunu séyleyebiliriz.
Yurdun giizellikleri bulutlar arasindan daha goéz alici, daha ihtisamli ve zevk

vericidir”.>" diyerek ifade etmistir.

Tiirk Kusu daha iyi ve Ustlin neticeler elde etmek icin yeni bir ¢alisma
devrine girmis ve biitiin gencligi kanatlar1 altina almigtir. Tiirk tayyareciliginin tam
anlami ile kurulusunun éneminin amag edindigi bu déonemde genglik i¢inde tayyareci
yetistirmek gorevini alan Tirk Kusu'nu takdir etmek gerekir. Tirk Kusu, askeri
havaciligin giivenilir bir ihtiyat1 olmak yoluna girmis ve bu vasfi hakki ile kazanmak
icin tam manasi ile ¢alismaya koyulmustur. Motorlu ve motorsuz tayyarecilik
subelerinde ¢alisan yeni ve eski biitlin Tirk Kusu gencleri, hava ordusunun
biiyiiklerine yardimct olduklarinin bilinci ile yarinin isteyebilecegi en agir hizmetleri
karsilayabilecek sekilde hazirlanmiglardir. Her Tiirk Kusu ¢ocugu, ug¢mayi
ogrenmekle Tiirk kanatlarini kuvvetlendirdigini ¢ok 1yi gormektedir. Tiirk Kusu’nun
eski ve yeni liyelerinin toplam sayis1 700 civarinda olup, gelecek yil miiracaat edecek
iiye sayist 900-1000 olacagi tahmin edilmistir. Tiirk Kusu; Ergazi ve Indnii

meydanlarinda modern ve biiyiik birer hangar yapmistir. Yaz déneminde motorlu

Oy K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No: 89, s.180,181,300.
*Hy K.K.hig1 Tarihce S.Md.ligii, Klasor No:84, 5.218,219; Klasor No:89, ss.226-229.
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tayyare mektebinde toplanacak 100 kadar gencin yatip kalkmasi ve dersleri igin
Ergazi’de binalar viicuda getirilmistir. Indnii yapilan diizenlemelerle Avrupa’nin
higbir tarafinda esi goriilmemis miikemmel bir tayyarecilik yuvasi halini almig
olmustur. Inénii kampinda plandrler iizerinde baska iilkelerin heniiz basaramadiklari
bircok akrobasi hareketleri Tiirk Kusu 6gretmenleri tarafindan basari ile yapilmistir.
Tiirk Kusu tayyare modelciligi konusunda biiyiik bir faaliyet gostermistir. Ankara’da
degerli yirmisekiz el isi Ogretmeni c¢alismistir. Ankara’ya getirilmis elli kadar
ogretmen iki ay kursa tabi tutulup, model 6gretmeni olarak yetistirilmistir. Tiirk
Kusu subeleri artmaya devam etmektedir. istanbul’da Beyoglu ve Kadikdy subesi
acilmasi kararlastirilmistir. Tiirk Kusu, gelecek yil uguculuk sahasinda 42 tayyare ve
250 plandr ile faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Falih Rifki Atay; “Mademki tayyare icin
yasiyoruz, makine ¢aginin bu mucizesine gelelim: Ug¢mamig, u¢mayan geng! Fakat
bir giin ona soracaklar: Kotiirtim miisiintiz? Cuinkii ¢agimizi o temsil ediyor”

. . .. 572
Genglerin ugmasimin O6nemini vurgulamstir.

Tiim bu calismalar Tiirkiye’yi
akrobasi hareketleri basta olmak tizere havacilik alaninda genglerin kabiliyetleri
kadar ¢ok iyi egitildigini gostermistir. Tayyareyi, kiiclik yasta 6grenmis olan gengler,
gelecekte hedeflenen hakiki tayyareciler olmustur. Tayyareyi giivenilen, dmiirlii ve
tesirli silah haline getirecek olan bu gencleri yetistirmek gercekten Onemli bir
vazifedir. Gelecegi diislinen ilkeler biiyiik diisiinmek ve bu tarzda hareket etmek
zorundadir. Tiirk gencligine havacilik ahlakini verecek olan tesislerin kurulmasini

saglayacak programin tecriibeli ve yetenekli ellerde basarili bir eser olarak yasamasi

Onemlidir.

Paragiitciiliik faaliyetleri karsi ilgi ve istek her gecen giin daha da artmaktadir.
Paragiit faaliyeti, Parasiit kulelerinden atlayanlarin ¢oklugu ve tayyareden atlamak
suretiyle yetistirilmis olanlarin giinden giline artmasi ile 6nem kazanmaktadir.
Tiirkusu'nun aldigr tedbirlerle gelecek yil 500 kisilik bir parasiit¢ii  kitasi
hedeflenmistir.>"® Sartyer-Istanbul’da  parasiitciilere pasif korunmanin nasil
yapilacagl konusunda bir tecriibe yapilmistir. Uskiidar ve Adalarda parasiitciilere
kars1 birer tecriibe yapilmasi planlanmistir. Tecriibeler esnasinda parasiitgiiler

indirilecek ve parasiitciilerle miicadele ekipleri faaliyete gecirilecektir. Mahalli

2Ulus, 19 Mayis 1938 Persembe, s.15.
3Ulus, 19 Mayis 1938 Persembe, s.16.
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teskilat vasitasi ile once parasiit¢iiler zararsiz hale getirilecek ve sonrasinda yardim

kuvvetlerinin gelisine intizar edecektir.>"*

31 Mayis 1939 Carsamba gilinii saat 10.30’da  THK’nun alt1 aylik
degerlendirmesinde; Milli havaciligimizin inkisafini ve kuvvetlenmesini temin
yolunda aziz milletin ve havaci gengligin hararetli ¢aligmalar ile gegmistir. THK;
1938-1939 déneminde 5.500.052 TL, kuruldugundan bugiine kadar 69.719.026 TL
gelir temin etmis ve ordu havaciligina 49.071.927 TL’lik yardimda bulunmustur.
Tiirk Kusu; Inonii, Istanbul, Izmir, Adana ve Bursa’da birer motorsuz kamp agmustir.
Tiirk Kusu; 27 tayyare ve 154 plandre ulasmis, atdlyesinde 16’s1 1 ve 2 kisilik
akrobasi plandrleri olmak iizere muhtelif tipte 32 planére tam yenilenme
yapilmustir.”” Cemal Kutay, Tiirk Kusu’nun bu sene i¢in yillik degerlendirmesinde;
“Tiirk Kusu, Tiirkiye’nin biiyiik havacilik sehri olarak kurulan inénii’de liseli
genglerden 250’si A, 247°si B, 168°si C brovesi ve 98 gedikli pilot adayr brove
almistir. Etimesgut motorlu mektebinde 62 geng, turizm pilot brovesi almistir. Tiirk
Kusu bu donemde, Istanbul-Bursa-Konya-Adana-Elazig-Diyarbakir’it kapsayan
onbes giin siiren 4000 kilometrelik bir hava turnesi yapmustir. Basbakan Ismet Inonii
turne ile ilgili duygularini; “Iki haftalik Turnenizi takip ediyorum. Bugiin basarili
olarak yerinize donmiis bulunuyorsunuz. Ileride daha biiyiik ve uzun seyahatler
yapacak, biitiin iilkeyi ve her tarafi dolasacaksiniz. Icinizde bu arzu ve heyecani
goriiyorum. Her seyin basi budur”®® Tirk Kusu'nun seyahati, her tarafta

kahramanlara layik goniilden ve icten bir sevgi ile karsilanmistir.

Tayyare Piyangosu, 21 Haziran 1939 tarihli Bakanlar Kurulu kararnamesi ile
Devlet Piyangosu haline getirilmistir.””’ Tiirk Hava Kurumu; 1926°dan 1939’a
XIV.Kurulug yildoniimiinde orduya bagislanan tayyarelerin dokiimiinii; 1926’da 30
ve 1927°de 33 tayyare bagist olarak vermistir. 1928’da 33 ve 1929°da 21 tayyare
bagislanmistir. 1930°da 22 ve 1931°da 19 tayyare bagislanmistir. 1932°de 25,
1933’°de 22 ve 1934°te 9 tayyare bagislanmistir. 1935°de 14, 1936°da 35 ve 1937°de
29 tayyare bagislanmistir. 1938°de 39, 1939°da 12 tayyare ve 1925’de alinan Ceyhan

tayyaresi ile 344’e ulasmistir. Tayyare lane kampanyas1 1940°a kadar siirmiistiir. Bu

54 gksam, 23 Mart 1941 Pazar, s.4.

Hy.K. K.Iig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasor No: 89, 5.300,301.

*®Hy K. K.lign Tarihge S.Md.ligii, Klasor No:89, s.315.

*3BCA, Tarih:21.06.1939, Say1:2/11322, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer No:87.59.10.
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Kurumun orduya yaptigi yardim sadece tayyare degil, Milli Miidafaa Vekaletligine
47 milyon TL nakit para bagisi yapilmistir. Bu donemde, Vehbi Kog¢ 5000 lira
bagislarken, Nuri Demirag’in kardesi Naci Demirag 3 tayyare satin alinmasi ig¢in
bagista bulunmustur. Nuri Demirag ise tayyare fabrikasi kurarak en biiylik bagisi
yapmustir.”’® Bu dénemde havacilik bagislar, Tiirk halkinin inisiyatifi ve yoneticiler
tarafindan biiylik destek gorecektir. Tayyare kampanyasina her Tiirk vatandas1 maddi
giicii cercevesinde destek ve katki saglamistir. Tirk halki, disinden tirnagindan

artirdig1 bagislar ile giiglii ve etkin bir Tiirk havacilig1 yaratmistir.

Genelkurmay Basbakani Maresal Fevzi Cakmak imzasiyla Basgbakanliga
yazilan yazida; ortak amaca hizmet edecek biiyiik bir ana tamir atdlyesinin bu alanda
calisan tiim birimlere hizmet etmesinin kaynak ve personelin etkin kullanimi ile
uygun olacag belirtilmigtir. Konunun detayli degerlendirilmesi i¢in komisyon
kurulmasinin énemi aciklanmustir.””® Bu dénemde kurumun envanterinde bulunan
tayyare ve plandrlerin bakim ve onarimi yapacak tamirhane ihtiyact duyulmustur. Bu
ihtiyact ortadan kaldirmak, kurumun gelismesini ve giindemi takip etmek amaciyla
teknik alt yap1 kurulmustur. Halk tarafindan bagislar her gegen giin artarak devam
etmisti. THK’na rekor bagislar yapilmistir. Ozellikle, Istanbul’da kereste
tiiccarindan bir kisi 2.500, Anesti Kasisoglu 1.000, Aziz Karsan, Lokman Kuris,
Pandelli Diigiinciioglu 500’er, Aleksandros Istavridis 375, Artin Topaloglu, Artin
Cekesyan 350’ser, Abdullah Mehmet, Seriki Toma 150, Giimiisoglu biraderler,
Mehmet Eris 100’er TL vermislerdir. Harput’ta halk ve koyliler 113 TL,
Yenigehir’de bakkal Siileyman Ahi 20 TL ve Emirdag’da Fadime Duru hayata
gozlerini kapatirken 50 TL yardimda bulunmustur.”®® 1940 yilinda THK un yaptig1
7’nci Genel Kurul’da; Planorciiliik, Motorlu Tayyarecilik, Parasiit¢iiliilk ve Tayyare
Modelcilik faaliyet alani olarak 4 ana kol belirlenmistir. 15 yillik siirede elde edilen
72 milyon lira gelirin 54 milyon liras1 Tirk Hava Kuvvetleri biitgesine

devredilmistir.>®*

1940’de envanterdeki tayyare sayisit yaklasik 500’e ulasmistir. Tiirkiye,

1940’11 yillarin ortalarinda havacilikta devlet ve 6zel sektor olarak Balkan Devletleri

8Emin Kurt, a.g.e., 5.316,317.

S"BCA, Tarih:9.5.1939, Dosya:6272, Fon Kodu.30.10, Yer N0:60.408.2.
%80yJus, 22 Mart 1941 Cumartesi, Ankara, s.6.

581Yalgm, a.g.c.,s.88; Verel, a.g.e., ss.17-21.
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arasinda en gii¢lii, Avrupa'da ise l¢iincii biiylik endiistriye sahip olmustur. Kayseri,
Eskisehir ve Etimesgut-Ankara tayyare fabrikalarinda THK, tayyare ve motor imal
etmistir. Yine, Nuri Demirag tamamen yerli miihendis ve is¢iler ile Tiirk tayyaresini

yapmlstlr.582

16 Ekim 1947 tarihinde derilerin Tiirk Hava Kurumuna verilmesi konusunda
Diyenet Isleri Baskanhigi fetva yaymlamustir. Yaymlanan fetvada; {izerine seriat
hiikmiince Kurban farz olunan bir kimse, kurbanin kesilmesinden aynini veya
bedelini fikaraya veya herhangi bir hayir kurumuna vermekle uhdesinden farz
diismiis ve kurban borcu 6denmez olmaz. Fakat, kesildikten sonra kurbanin derisini
veya etini gerek fikaraya ve gerek herhangi bir hayir kurumuna vermek caiz
oldugundan kurban derilerinin memlekete ¢ok 6nemli yararlilik goriilmiis olan Tiirk
Hava Kurumuna verilmesi hususunda halki miinasip vasitalar ile dogru yolu
gostermeyi ve uyarmayr lizumu ehemmiyetle bildirilmistir.”®® Diyanet isleri
Bagkanligy, iilkemizin gelecekte disa bagimliliktan kurtulmasi ve kendi tayyaremizin
goklerde ucurmasi icin Hava Harp Sanayiine her vatandasin 6nem vermesi

gerektigini fetva ile belirtmistir.

Tirk Hava Kurumu fabrikalar1 yapisi tayyarelerin, Tiirkiye ile ticaret ve
odeme anlagsmasi bulunan memleketlere dolar, serbest Isvigre frangi veya Tiirk
hesabina gegen sterlin karsiliginda ve her defasinda Milli Savunma Bakanligi’nin
miitealas1 alinmak sartiyla, Ekonomi ve Ticaret Bakanliginin 15 Haziran 1951 tarihli
5/9148 sayili yazis1 lizerine, Bakanlar Kurulu’'nca 16 Agustos 1951 tarihinde

kararlastirilmis ve Cumhurbaskani tarafindan onaylanmlstur.%4

Atatlirk tarafindan yoneltilen hedefe, koyliisiinden kentlisine herkes tek bir
yiirek olmustur. Cumhuriyet’in ilk yillarinda havacilik alaninda devlet tarafindan
Kayseri ve Eskisehir Tayyare Fabrikasi, Tirk Tayyare Cemiyeti, Tirk Hava
Kurumu, Tiirk Kusu, Tayyare ve Motor Fabrikalar1 kurulmustur. Tayyare sanayinin
gelismesi icin Tiirk halk: her tiirlii destegi vermistir. Erzurumlu is adami Nafiz Kotan
2 tayyare satin almig ve 2 tayyare satin alinmasi i¢in nakdi yardimda bulunmustur.

174. Piyade Alay1 personeli tayyare alinmasi i¢in maaslarindan katki vermistir.

%82Serap Tagdemir, a.g.e., 5.269.
8BCA, Tarih:16.10.1947, Dosya:1326, Fon Kodu.051.33, Yer No:4.30.27.
*¥BCA, Tarih:14.8.1951, Dosya:23536, Fon Kodu.030.18.0.02, Yer N0:126.63.8.
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Eskisehir, Nigde ve Sivrihisar halki tayyare alimi i¢in bagista bulunmus, alinan
tayyarelere bagis¢ilarinin  onurlandirilmasi i¢in isimler verilmistir. Tayyare
teknolojisini iilkesine getirmeyi ve tayyare sanayini kurma idealini canli tutan
Atatiirk, bugiiniin havaciliginin ve ulagabilecegi seviyeyi ongdérmiis ve gelecegi
okumustur. Tiirk halkinin THK araciligi ile Hava Kuvvetleri’ne ve Tiirk Kusu’na

yardimi artan bir bigimde devam etmistir.
3.3. CUMHURIYET HAVACILIGI’NDA SABIHA GOKCEN

Milli Miicadele donemi boyunca, cephe ve cephe gerisinde kadinlar ve
erkekler omuz omuza miicadele etmislerdir. 1930’1 yillarda bir Tiirk kizi, diinyada
ilk kadin savas pilotu olarak miicadelede yerini almistir. 1925’de Mustafa Kemal
Pasa’nin, Bursa gezisi sirasinda Sabiha Gokgen’i evlat edinmistir. Ulkenin
yetistirdigi ilk kadin savas pilotu olacak ve “Balkan Ugusu” gerceklestirerek bir
rekor kiracaktir. Bu 6zelligi ile Mustafa Kemal Pagsa’nin “Kartal Kizt Gokgen’i”
Cumbhuriyet'in arzu ettigi modern ve ¢agdas 6rnek Tiirk kadini olarak yerini almistir.
1935’de Tiirk Hava Kurumu’nun kurulmasi ile Gokgen, yillardir aradigi ve yapmak
istedigi meslegi bulacak ve bu okulun ilk kiz 6grencisi olmustur. Tiirk Hava
Kurumu, Tiirk Kusu okulunda ilk adimda 20 geng yetistirilmesini hedeflemistir. Bu
gencler, Atatiirk’iin emirlerini yerine getirmek ve Tirk c¢ocugunun bagarili
omuzlarina almislardir. Tiirk Kusu, yarinki ugucu neslin ilk ¢ekirdegi olan 20 genci,
sik1 yetistirme programina tutarak iclerinden ¢ok basarili 8 plandrcii yetismesi i¢in
dost Sovyet Rusya Kirim-Koktebel yiiksek plandr mektebine gondermistir. Grubun
basinda Atatiirk kizi Gokgen vardir. O giin Tiirk Kusu, 2 yasint doldurmus, kiz ve
erkek 350 Tiirk ¢ocugu caligmaktadir. Cumhuriyetin kanatli neslini yetistirenler,
gecen yil Sovyet Rusya’dan donen basinda Gokgen olan Tiirk Kusu 6gretmenleridir.
Gokgen, Tirk kadinin vatani goklerde korumak yolunda degerli hizmetler
verebilecegini ispat eden ilk Tiirk kadini olmustur. O, biitiin kizlarimiz i¢in essiz bir
ornektir. Istikbal, bize Tiirk kadinlarinin kartallar gibi, yuvalarini koruyacaklarini
gostermistir. Rusya plandr egitimini tamamlayip tayyare egitimine baslayacagi
donemde, manevi kardesi Zehra’yr kaybetmesi iizerine Tiirkiye'ye donmiistiir.

Motorlu tayyare egitimine Tiirk Kusu tesislerinde devam etmistir. Atatiirk,
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egitimdeki basaris1 lizerine Gokgen icin, “Belki de diinyanin ilk kadin savas pilotu
olmak” hedefini koymustur. Tirk Kusu’nun ilk 6grencisi ve basdgretmeni olan
Gokeen, THK icin bir seref ve iftihardir. Boyle gilizide bir Tiirk kiz1 yetistiren Tiirk

milleti her zaman dviinecektir.>®

Genelkurmay Bagkani Maresalin takdirlerini kazanan yigit Gokgen’i, THK
murassa (degeri yiiksek, kiymetli) madalya ile taltife karar vermistir. Bu madalyayz,
ilk hava kahraman Tiirk kadin1 olan Atatiirk kizt Gokc¢en’e vermek THK i¢in biiyiik
bahtiyarlik oldugunu soyleyecektir. Gokgen'de;

“THK nun millet genglerinde uyandirdigi ve her giin daha genis olgiide
uyandirmakta bulundugu hava kahramanlhig duygularini  yakin temaslarimla
gordiik¢e ¢ok bahtiyar oluyorum. THK 'na yapacagimi vaat ettigim odevleri yerine

getirecegimi ve diger yonden vatamin miidafaast yolunda bir an o6liim nedir

’

hatirlamaksizin asker tayyareci olarak hizmete kosacagimi bildirmekle mutluyum.’
Sabiha Gokgen, Tirk kadinin yetismesi ve ¢alismasi i¢in firsat verildiginde neleri

basarabilecegini gostermistir. F. Atay;

“Atatiirk kizi Gokgen’de Tiirk kadiminin iste bu kahramanlik ahlaki kanatlanmgtir.
Her taraftan tayyareci kadinlarin rekorlar, gosterisler ve maceralar pesinde
uctuklarin1 goriiyoruz. Tiirk kizi, kanadi bir siis diye almadi: Ona ilk firsatta
kahramanlik vazifesi aradi ve buldu. Gokgen’in kanadi, cihan havasinda, Tiirk
kadininin serefini dolastirtyor ve onun mukaddes adi iistiinden, kara taassubun
asirlarca siiren algak iftirasini siliyor.”

Tirk tayyareciligi’nin bu madalya téreni ile ne kadar ¢alismaya, ne kadar zor

ve ne kadar fedakarliga gerekli oldugu ve Onemli bir yas daha kazanildig

gézlemlenmistir.‘586

Ismet In6nii’niin Tiirk havaciligina verdigi énemin bir sembolii olan Gdkgen,
bugiin Cumhuriyet neslinin binlerce genci i¢in ideal bir kahraman olmustur. 1937

bahar aylarinda, Atatiirk; Sabiha Gokgen’e:

“THK, ulusal gérevini yerine getiriyor, Tiirk Kusu’nda gencler artik Istikbalin
Goklerde oldugu inanci iginde yetisiyorlar. Tayyare teknolojisini Tiirkiye’ye
getirebilirsek artik goziim agik gitmeyecektir. Savasi bugiin i¢in piyade bitirir ama
gelecegin savaglart hep goklerde olacak. Goklere kim egemense savasit da o
kazanacak. Hatta bugiin gérdiigiimiiz en giiclii tayyareler bile o giin birer oyuncak
gibi kalacak. Yeni tayyarelerin, silahlarin yaninda, bir iilkeden bir ilkeyi

% Hv.K.K.Iig1 Tarihge S.Md.liigii, Klasor No: 84, ss.192-193; Klasor No:89, s. 227.
%8 Hy K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, ss.192-194; Klasér No: 89, 5.228.
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dovebilecek, kendi insanini yitirmeden karsi iilkenin insanimi yok edecek silahlarin
yapilmayacagini sdyleyebilir misin? Biz saldirgan, bagkasinin topraginda gozii olan
bir ulus degiliz. Ama baskasina da verecek bir karis topragimiz yok. Boyle olmasina
ragmen, memleketimizi, toprak biitlinliglimiizl, bagimsizligimiz1 ve 6zgirligimiizi
korumak igin her giin savas olacakmis gibi ordumuzu, savas araglarimizi ve
gereclerini  hazir bulundurmaya mecburuz. Diismanlarimizin Tiirkiye {izerine
besledikleri gizli ve menhus amagclar heniiz bitmis degildir. Bugiin icin bdyleyse,
yarin i¢in de bdyle olmustur. Yalniz askeri havaciligin degil, sivil havaciligin da bu
savaglar da onemli rol oynayacagini simdiden goriir gibi oluyorum. Kadmnl, erkekli,
cesaretinden bir sey kaybetmemis bir ulus olarak ayakta durmaliyiz.”**’ demistir.

28 Mayis 1937 Cuma giinii 18.00’da THK merkez binasinda; kurs, hava
ordusundaki Ogretmenlik, mektep ve kita’larinda biiyiik basarilar gosteren, atish
tatbikatta kahramanca hizmet eden Tiirk Kusu’nun ilk kadin ugmani Baségretmen
Sabiha Gokgen’e hayatini istihkar edecek derecede fedakarlik gosteren ugmanlara
verilen 1 Numarali Murassa Madalyas1 verilerek ddiillendirilmistir. Torene Bagbakan
Ismet inénii, Genel Kurmay Baskani1 Fevzi Cakmak, THK Genel Baskani, TBMM
Bagkani, Bakanlar, Milletvekilleri, Generaller ve cok sayida davetli katilmistir.
Resmi vesikalar okunarak takdir ve alkislarla karsilanmistir. Gokgen, verilen tiim
cetin vazifeleri basaran, savasin biitiin zorluklarina ve mahrumluguna dayanabilecek
yilmaz bir gék cocugu oldugunu ispat etmistir. Basbakan Ismet Inénii’niin yiiksek

takdirleri ile takilan madalya,

“Sabiha Gokgen Tiirk kizlarinin ilk kahraman tayyarecisi olarak memleket
karsisinda mevcudiyet gostermistir. THK, memlekette kahraman tayyareciler
yetistirecek isabetli bir siyaset takip ettigini gostermis oldugundan 6viinebilir. Tiirk
Kusu, havaciliga karsi ilgi ve hevesi artirmak igin tesis olunmus bir teskilattir ki
simdiye kadar ¢ok gilizide gencler yetistirmistir. Gokgen, havada bir¢cok kahraman
Tirk kizi yetistirmek iyi bir tesvik Ornegi olarak telakki edilmesini temenni
ediyorum” 6vQiisii ile Nisan ve Madalya toreni yapilmistir.

THK Baskani Fuat Bulca, “Bu madalyay, ilk hava kahraman Tiirk kadin
olan Atatiirk kizi Gék¢en'’e vermek THK icin biiyiik bahtiyarliktir” diyerek ornek

Tiirk kiz1 yetistiren Tiirk milletinin her zaman 6viinebilecegini belirtmistir.*®®

1 Haziran 1937’de Tiirk basininda Sabiha Gokgen’e verilen madalya Aksam,
Ulus, Cumhuriyet ve Tan gazetelerinde; “Tayyareci Gokcen”, “Gdkcen Hava
Ordusunda”, “Atatiirk kizt Goékgen”, “Tiirk kiz1 havalarda”, “Tiirk tayyareciliginde

aliman merhaleler”, “Tirk kadinhigi ve Tirk milleti bihakkin iftihar edebilir”,

*¥Tayhani, a.g.e., s. 198, 199.
588Hv.K.K.llgl Tarih¢e S.Md.ligi, Klasor No:84, ss.194-196; Klasor No:89, 5.228,229.
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“Miinevver Tirk kadinin cesaret, azim ve irade, fedakarlik ve kahramanlik

hasletlerinin sembolii” ve “Bir Disi Kartal” basliklar1 ile yayinlanmistir.
Ulus Gazetesinde, Antalya milletvekili Tiirkan Ors;

“Sabiha Gokgen, bize Tiirk kadini olarak biitiin diinyaya hem de yeryiiziinde degil,
goklere cikarak gostermis ki, Tirk kadmin yapamayacagi hicbir sey yoktur.
Memleket savunmast gibi serefli isin yalniz bir cinse mahsus imtiyaz oldugu devir
coktan gegmistir. Artik kadinlar yurdun savunmasinda ve bu ugurda carpisan
kahramanlar safinda yer almaya layik mertebeye ¢ikmustir. Tiirk kadini, Tiirk erkegi
gibi evvelden kesif ve tahmin edilmeyecek yaratict kudrete sahiptir.” diyerek
Gokgen'in basarisina dikkati ¢ekmistir.”®®

Aksam gazetesinde ise Gokgen’e;

“Tiirk kiz1 havalarda, bu bir riiya degil, i¢imizi ¢eke ¢eke kurdugumuz bir hiilya
degil, canli ve yeni bir gergek. O, tayyaresi ile vatan ufuklarinda kendi kendine uzun
cevelanlar yapan, Tirk kadinliginin ruhundan kopmus bir deha hamlesi halinde
goklerin ve bulutlarin sirlart ile siirleri arasinda Tiirk kizinin azim ve iradesini cihana
ilan eden Cumbhuriyet ¢ocugudur. Yarm; fedakar, korkmaz, iradeli geng¢ kizlar
cogalacak; onlarin azmine gokler dar gelecek. Gokgen, vazife yoluna ilk atilmis bir
bayrak halinde hepsinin kalbinde, hepimizin ruhunda hiirmetle daima yasayacaktir.”
denilmis ve 6vgii dolu sozler yazilmistir.

Cumhuriyet gazetesinde Yakup Kadri, “Tirk tayyareciliginde alinan

Merhaleler” basligi ile;

“Gokgen ile Tiirk tayyareciligi bilylik bir merhale atlamis ve yenilerine azim, irade
ve kuvvet kazandirmistir. Bunu gozlerimizin Oniine agilmig en agik sahifeler halinde
ayan beyan gordiik. O, yalmz kendi cinsinden vatanperver Tiirk kadin gencligine
degil tiim Tiirk gengligine 6rnektir. Bu 6rnek ile iilkede tayyarecilige bagliligin, ona
kosusun bir heyecan haline geldigini gérmek isteriz ve biz bundan eminiz.” %
demistir.

Cumbhuriyet gazetesinde Abidin Daver, Atatiirk kiz1 Sabiha Gokgen baslig ile

sunlar1 sOylemistir;

“Onunla Tiirk kadinlig1 ve Tiirk milleti bihakkin iftihar edebilir. O, Miinevver Tiirk
kadinin cesaret, azim ve irade, fedakarlik ve kahramanlik hasletlerinin semboliidiir.
O, hava ordumuza hizmet etmek, yani asker olmak serefini kazanan ilk tayyareci
Tirk kizidir. Atatiirk, Sabiha Gokgen’i tayyareci ve asker yapmakla Tiirk kadinina
goklerdeki yerinin erkegin yaninda oldugunu gdstermistir. Biiyiik Sef, bu hareket ile;
‘Tirk kiz1, sende Tirk delikanlis1 gibi ugacaksin, icabinda sen de Tiirk erkegi gibi
yurt ugrunda, géziinli kirpmadan can vereceksin.” demek istemistir. Tiirk Kusu’nun
350 kanatli yavrusu arasinda, Gok¢en’in arkasindan kosan ve ugan 30’dan fazla Tiirk
kizi vardir. O, Tirk kadinmin bir disi kartal gibi goklerde yuvasin1 miidafaa

edecegini gosteren glizel bir 6rnek olmustur. Yarin, Tirkiye’nin semalar1 erkekli disili
kartallarla dolmustur.”

8-y K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, ss.196-198.
-y K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:84, ss.198-200.
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Tan gazetesinde Ahmet Emin Yalman, Bir Disi Kartal basligi ile Onun,

havaciliktaki agtig1 ¢1gr1 6vgii ile bahsetmistir:

“Sabiha Gokgen,; siis, elbise, zevk ve eglence gibi kendi neslinin bir ¢ok kizlar1 igin
tabii olan her seyi reddetmis, diinyanin en getin ve tehlikeli mesleginin biitiin
zorluklarina ve tehlikelerine gogiis germistir. Bir Tiirk kizinin askeri tayyarelerde
cetin vazifeler gdrmesi, bu yoldaki ilk ve son olay sayilamaz. Bu kahraman kiz, Tiirk
milletinin ruhundaki ¢ok yiiksek bir istidadin canli bir alametidir. O, yeni bir yolun
yolcusudur. Bu yol iizerinde yiiriiyen Tiirk kizlar1 ¢ogalmistir. Sabiha Gokgen’ler,

biitin Tirk milleti i¢in yeni milli kiymetler, yeni Olgiitler yaratacaklar ve yeni

ufuklar agmaya ¢ok tesirli bir amil olacaklardir.>*

09 Temmuz 1937°de Tiran “Shtypi” gazetesindeki makale’de; Tirk
tayyarecisi Sabiha Gokgen’i, Tiirkiye hava filosunun ilk askeri bayan tayyare pilotu
olarak cok iistiin yetenekli oldugunu belirtmistir. On saat araliksiz havada tayyaresi
ile akrobasi ve zor manevralar yapan Atatiirk’iin parlak onderligi sayesinde ileri
giden Tirkiye’nin medeniyet havasini alan yeni Tiirk tayyareci kadini1 olarak 6vgii ile
bahsetmistir. Atatiirk, Tiirk havaciligi i¢in tayyare teknolojisini iilkeye getirmeye
ugrasirken, Gokgen’e Tiirk kadinin bagaracagi yeni bir hedef belirleyecektir. O, “Tek
bagina dis ilkelere ugmak, hatta Avustralya’ya” u¢mak hedefini gostermistir.
1938’de, Avrupa’da savasin ayak sesleri duyulmaya baslanmistir. Atatiirk, Balkan
Pakti Heyeti ile gorismeler i¢in Ankara’ya geldiginde Cankaya koskiindeKi
toplantiya Gokgen’in gogsiindeki madalya ile katilmasimi istemistir. Gokgen’e
goriismelerde tayyaresiyle Balkan iilkelerine gitmesi teklif edilmistir. Gokgen’in bu
Oneriyi kabul etmesi ile Balkan Turu gezi hazirliklar1 baglamistir. Balkan Turu’na
Amerika’dan alinan ve bu donemde Balkan {ilkelerinde heniiz kullanilmayan Vultee-
V savas tayyaresi ile katilmistir. Balkan Turu’na, tecriibe pilotu Jack ile ¢aligmustir.
Balkan Turu, &ncesi tek basina Istanbul-Izmir Ugusu, sonra yarim Tiirkiye turlari
yaparak hazirlanmistir. Balkan Turu baslamadan Once Atatiirk’e veda ederken,

gezinin dnemini sOyle anlatmistir;

“Birka¢ saat sonra senin Balkan Turu’na c¢iktigini ve Tiirk kadinliginm1 goéklerde
serefle temsil ettigini biitiin diinya radyodan yayimlayacaktir. Gittigin her yerde
gazeteciler etrafini saracak, sorular soracak, fotograflarini ¢ekecek ve dort bir iilkeye
gonderecekler. Baris¢1 bir tilkenin barig¢i bir kizi oldugunu, yurtta ve diinyada baris
arzu ettigini, her Tiirk gibi bunu goniilden istedigini sdylemeyi unutma. Tiirkiye
Cumbhuriyeti olarak su kisa siire i¢inde nasil birbirimize kenetli bir biitiin, bir tek
yumruk oldugumuzu soyle. Firsat diiserse isim vermeden bize diin diisman olanlar
ile bugiin dost olmay1 serefli bir baris adimi saydigimiz1 da sozlerine ilave et. Tiirk

1y K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, ss.200-202.

265



kadinini, yeni Tiirk toplumunu ve bu toplumda kadinin yiiceldigi yeri, noktay1 anlat
bir bir. Daha da ilerleyecegimizi, daha da uygar bir iilke olacagimizi ilave et”
demistir.

Gokgen, Bagbakan Celal Bayar’im da katildigi ugurlama toreninde,
Istanbul’da Savarona iizerinde bir tur atip Atatiirk’ii selamlamistir. Yeslikoy’den
ayrildiktan 150 km sonra hava sartlarinin kotii olmasi nedeniyle Edremit’e zorunlu
inis yapmistir. Tayyarede herhangi bir hasar olugsmadigi icin Edremit’ten kalkis
yaparak Izmir iizerinden Atina’ya inis yapmustir. Balkan Turu; Yunanistan,

Bulgaristan, Yugoslavya ve Romanya’y: kapsayacaktir.>*?

Gokgen’in 1938°’de Ege’de yapilan manevraya katilmasi ve 16 Haziran’da
baris elgisi olarak Vultee V11 GBT tipi tayyare ile Balkan iilkelerini havadan
kapsayan dostluk turuna ¢ikmasi ve ziyaret etmesi, bir muharip kadin pilotun ilki
basarmasi sebebi ile Avrupa ve Balkan iilkelerinde biiyiik ilgi ve heyecan yaratmistir.
Balkan Turu 6ncesi Servet Ziya Giirevin, “Balkan Goklerinden Bir Tiirk Kartali

Gecti” bagligi ile mutlulugunu belirtmistir:

“Balkan gokleri, simdiye kadar yiizlerce kartal tanmmustir. Fakat bu sefer havayi
dalgalandiran kanatlarin sesi, yeni Tiirk tarihinin sesidir. Bu sefer ki ge¢is, serefli bir
eserin gecisidir. Balkan gokleri, ilk defa bir Tiirk kadin pilotunu kucaklamaktadir.
Yabanci iilkelerin selamladig: ilk havaci Tiirk kadini olmak bahtiyarligint Gokgen
tatmistir. 4 komsu tilkeye Tiirk milletinin sevgisini tagimak vazifesini ¢ok iyi bagaran
Gokcen, milleti kadar fertlerin de yaraticilik kabiliyetini O6lgmekte essiz usta
Atatlirk’lin titiz ihtimamla yetistirdigi parlak bir istidattir. Onun, ilk basaris1 yarin
dogacak kuvvetli giinesin ilk 1siklaridir.”>®

Balkan {ilkelerini (Elen, Yugoslav, Bulgar, Rumen) turneye ¢ikan Atatiirk’iin
manevi kizi Gokgen’in ucusu Balkan basininda ovgiiyle karsilanmistir. Akisler
bashig: ile; “Kahraman tayyarecimiz Sabiha Gékgen'in Balkan Turnesi, bir ziyaret
mahiyetinden ¢ikarak, Balkanlar arast bir olay hiiviyetini almigtir. Bunun en bariz

delili, Balkan matbuatinin devamli nesriyatidir.” demistir.

Gokgen ile ilgili Atina’da gazetelerde 6vgii dolu haberler ¢ikmustir. Proia

gazetesinde sunlar1 sdylemistir.;

“Tiirk Hava filosu, sehrimizi ziyaret etmistir. 4 tayyarelik filoya Kemal

Atatiirk iin kizi Sabiha Géokgen kumanda etmektedir. Insanin sayant hayret bir tarzda

592Serap Tasdemir, Cumhuriyet Modernlesmesinde Ornek Bir Model, Sabiha Gokgen, Tirk Hava
Kuvvetlerinin 100’ncii Yili Sempozyumu Uluslara Arasi Tarih Sempozyumu Sunum, s.274, 275, 8-10
Subat 2010, Istanbul.

%Hy.K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, s.249.
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Yeniden dogan Tiirkiye’'de, kadimin haklarimi alali aswrlar gegtigine hiikmedecegi

’

geliyor.’
Etniki’de;

“Gdkgen tayyaresi ile Balkan iilkelerine ugrayacaktir. Devrimizin cesareti igin
sayani hayret bir drnek teskil eden bu Tiirk kizi, yeni Tiirkiye nin canli bir timsalidir.
Kemalist inkildbinmin kizi, yeni dogan nasyonalist Tiirkiye 'nin kizi Gok¢en aymi
zamanda yeni Tiirkiye 'nin yaraticisi olan biiyiik hamisine yaragan bir eviattir. Yunan
milleti, kendisini hararetle selamlar.” *** denilmistir.

Hronos’da;

“Atatiirk kizi erkek tayyarecilerin biitiin meziyetlerine haizdir. Cesur
tayyarecinin Atina’yi ziyareti iki iilke arasindaki dostlugun yeni bir tezahiiriidiir.

Yunan milleti hararetli istikbal hazirlamaktadwr.” demistir.
Akropolis’de;

“Kafesten volanin basina gegen Tiirk kadini icin Sabiha Gok¢en miikemmel bir
ornektir. Yunan kizlarinin da bu hem cinslerini taklit etmelerini bekleyelim.” Atina
Ajansindan, Atatiirk’ten Dost Elen Milletine Selam; “Balkanlarin en cesur kadin
tayyarecisini hararet ve heyecanla selamlamaktadir. Elen efkdri umumiyesi,
Cumhurbaskani1 Atatiirk’iin Gokgen vasitasi ile Elen milletine yolladigi selamdan
derin surette miitehassis olmustur.” denilmistir.

Havacilik kuliibii Baskani kabul téreninde;

“Havalar1 agarak Yunanistan’a dost ve miittefik bir milletin selamlarin1 getiren
kahraman tayyareci Sabiha Gokcen’i selamlamakla Yunan tayyare kuliibii bugiin
cidden bahtiyardir. Biz, THK nun essiz ve yiiksek basarilarini biiytik ilgi ve ylirekten
bir takdir i¢inde takip ediyoruz. Tirk Kusu'nun tesislerinin ve azalarinin biiyiik bir
hizla artisin1 sevingle kaydediyoruz. Yunan tayyareciligi, basladigi ¢aligmalarinda
Tiirk havaciligindan biiyiik faydalar temin etmistir.”** denilmistir.

Biiytikel¢i B.Rusen Esref Unaydin;

”Gokegen’in ucusu bir vatani diger vatana baglayan bir ¢elenk manzarasi arz ediyor.
Oyle bir gelenk ki, Atatiirk Tiirkiyesinden dogan Balkan vifak ve ittihadi muazzam
abidesini halelendirmektedir. Geng tayyareci kiz, Tiirkiye ve ziyaret edecegi Balkan
iilkelerine karst Yunan milletinde dostluk hissi hiikim ferma olduguna sahit
olmustur.” Ulkelerin arasindaki dostluk baginin halkasin1 havacilik olusturdugu
belirtilmigtir.

Payitaht Nazir1 Ktzioz;

*%Hy.K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, ss.250-252.
%®Hy.K.K.hg1 Tarihce S.Md.ligii, Klasor No:84, ss.251-253.
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“Elen milleti adina Gokgen den dilegimiz vardir. Seyahati bitirip vatanlarina
dondiikleri zaman biiyiik Tiirk milletine ve onun Sefine biitiin Yunan milletinin

kardeslik nagmesini eristirsinler » 5%

Gokeen, Atina’daki konusmasinda sunlart soylemistir:

“Balkan Turuna ¢ikan ilk askeri Tiirk kadin pilotu oldugum i¢in mutluyum. Sanirim
bu isi ilk defa basarabilen ben olacagim. Tirk kadinlarimin her alanda neler
yapabilecegini dost iilkelerin tanik olmasini istedim. Beni bir baris elcisi olarak da
kabul edebilirsiniz. Balkanlarda Biiyiik Onderimizin ¢ok arzu ettigi pakti
politikacilarimizdan once uluslarimizin arzu ettigini gérmek, gorebilmek baslica
dileklerimden biridir. Biiylik ulusal savastan sonra sizlerinde bildiginiz gibi
Cumhuriyet Yonetimi ile diinyada mucizeler yaratan ender iilkeler arasina girdik.
Daha da ilerleyecegiz. En biiylik devletler ile ayn1 duruma gelmeye ¢alisacagiz. Biz,
Biiyiik onder Atatiirk’iimiizlin dedigi gibi yurtta ve diinya da baris isteyen bir ulusuz.

Diisman iilkeler degil, kardes lilkeler olmaliyiz. Bir Tiirk kadin askeri u¢gmani size

baris1 animsatmak, dostlugu perginletmek i¢in geliyor”.>”’

Bu sozleri ile turun Balkan iilkelerine baris ve dostluk getirmesine biiyiik

katki saglayacagini belirtmistir.

Gokeen’in Bulgaristan ziyaretinde 6vgii ve memnuniyetle karsilanmistir.

Bulgar basini; “Balkanlarin giizide misafiri”, Sofya’da basligi ile;

“Bugiin Atatiirk kizi Gokgen Sofva’ya varmis bulunuyor. Biiyiik bir harp
tayyaresi ile Balkan iilkelerinin merkezlerini dolasmaktadir. O, fevkalade
kahramanliklar gosterdigi icin iilkesinde yiiksek madalya ile taltif edildi” ciimleleri

ile gikmustir.

Ziyaret, Yugoslavya basininda ziyaret ilgi ile karsilanmistir. Belgrat-Vreme
gazetesinde;

“Sabiha Gokgen yalniz Tiirkiye 'nin degil, biitiin diinyanin birinci kadin asker
tayyarecisidir. Tiirk kadin tayyarecilerinin hem teknik, hem manevi rehberidir. O,
Muasir Tiirkiye hayatina karismis olan ve erkeklerle birlikte yeni Tiirkiye 'nin viicuda

getirilmesine ¢alisan Tiirk kadimin timsalidir.” haberi ile yer almistir.

Pravda da; “Gdkgen 'inin iilkemize gelisi, hakikat halde, Balkanlarda yaptigi

cevelamin istasyonlarindan birini teskil eder. Bir Tiirk kizimin cesur ve maruf bir

%Hy K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:84, ss.253-255.
*"Serap Tasdemir, a.g.e., 5.275.
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tayyareci olusu, dost ve miittefik memleketin basinda bulunan dehanin yarattigi

muazzam eserler icin karakteristik bir miyam’lr”.598 denilmistir.

Yugoslavya Hava Kurumu’nun yayin orgam “Nasa Krila” gazetesi, “Belgrat
tayyare karargahi 18 Haziran 1938 giinii harikulade bir misafir karsilamistir. Tiirk
kadini pilot olmus ha? Diine kadar ihmal edile gelmis olan Tiirk kadinlari, demek
oluyor ki, tayyarecilige bilfiil istirak edecek kadar kurtulmus ve terakki etmis
bulunuyorlar.” Gok¢en’in Romanya ziyareti biiyilk memnuniyetle karsilanmistir.

Biikres’te;

“Bize dost ve miittefik Tiirkiye nin selamini getiren gen¢ ve cesur hali
muvaffakiyetlerle dolu tayyarecinin sahsinda biz de kardes Tiirkiye'yi ve Tiirk
tayyareciligini selamliyoruz. Modern Tiirk kadinliginin deruhte ettigi vazifelerin

timsalini teskil etmekte bulundugu kaydolunmaktadir.”®*® denilmistir.

Balkan turu; Ulus, Aksam, Son Posta, Tan, Cumhuriyet gazetelerinin 14
Haziran 1938°deki yayinlarinda gurur ve 6vgii ile bahsedilmistir. Ozellikle Abidin
Daver ve Sabiha Zekeriya Sertel yazilarinda; “Atatlirk inkilabinin sembolii”,
“Inkilabin kadin1”, “Balkan Goklerinden bir Tiirk Kartali gecti” ve “Yeni Tiirk

kadinliginin timsali” bagliklar ile Tiirk kadinin basaris1 gosterilmistir. Abidin Daver;

“Tirk havacilifi, sevinebilecegimiz, hatta iftihar edebilecegimiz bir inkisaf ve
terakki yolundadir. Daha diin, heniiz pek gen¢ olan Tiirk plandrciiliigii bir diinya
rekoru kirmaga muvaffak olmustur. Bugiin, bir Tiirk kizi Balkanlarda yaptig
turneden doniiyor. Atatiirk kizi, devlet merkezlerini dolasmak suretiyle biitlin
Balkanlarda, bdyle bir ucus yapan ilk sarkli kadin tayyarecidir. Gokgen, 15 sene
Once yalniz basina sokaga bile ¢gikmasina miisaade edilmeyen Tiirk kizlardan biridir.
Onun narin viicudu Balkan ufuklarinda, Tiirk havaciliginin, Tiirk kadinliginin ve
inkilabinin canli bir sembolii olarak uguyor. Tiirk inkildbinin anlamimi hala
anlayamamis halk kiitleleri, ay yildizli tayyarenin i¢inden bir Tiirk kizinin ¢iktigini,
kafesten firlayan bir kartal gordiikleri zaman, Atatiirk’iin yarattif1 essiz saheserin,
Tirkiye’deki  devrimin  ve  degisikligin  biiylikliigli  karsisinda  hayran
olacaklardir.”demistir.

Yine, Zekeriya Sertel;

“Kanatlarini ¢irpan bir kus gibi tayyare, Tirk topraklarini gegiyor, sinirlari asiyor,
kah sisle ¢arpisarak, kah hava dalgalarina gogiis gererek dost memleketlerin, merak,
takdir ve hayretle bekledigi tayyare meydanlarina iniyor ve tayyarenin pilotu Sabiha
Gokgen’dir. Kadini kdle sayan, kadiin kabiliyetlerini kokiinden inkar eden, kadinin
yalniz etine buduna, goziine kasina kiymet veren, analiginin haklarini ¢igneyen,

%Hy K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, ss.255-257.
*Hy.K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:84, ss.257-260.
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ebedi esir telakkisiyle kadini istismar eden bir devirden geliyoruz. Kafes ve pege bu
devirlerin semboliidiir. I¢inde yasadigimiz devir, kadina tabiatin, cemiyetin,
insanligin verdigi haklari tantyan devirdir. O, inkilap devrinin yarattig1 kadidir”.®®

demektedir.

Gokeen, yaptig1 Balkan turnesi ile Tiirkiye goklerinin bir mesafesinden diger
ilkelere u¢mak olarak degil bir devirden bir devire gegen, geri bir cemiyetin
hudutlarini, inkilabindan aldig1 hiz ve kuvvetle asan tayyarenin pilotudur. Gokgen,
Tunceli Harekati ile Trakya Manevralarina katilmis ve uzun yillar THK’nda

basogretmen pilot olarak gérev yapmuistir.

Hariciye Vekaleti, 29 Temmuz 1937°de PIt. Sabiha Gokgen hakkinda
Tiran’da miintesir “Shtypi” gazetesinde ¢ikan yorumu yazi ile Bagbakanliga

gondermistir. Gazetede;

“Tiirkiye hava filosunun ilk askeri tayyare pilotu giizel ve cesur bayan Eskisehir
askeri hava mektebi mezunudur. Hava teskilati bulunan biitiin kasabalarda
tayyarecilik dersleri kadin ve erkek gencler icin zorunludur. Yabanci yetkililerin
degerlendirmelerine goére Rusya’dan sonra yakinda en fazla kadin pilot Tiirkiye’de
olmustur. Geng¢ tayyareci ismi artik diinya gazetelerine gegmis ve devamli
giindemdedir. Bizzat Cumhurbagkan1 Atatiirk Yesilkdy tayyare meydanina gelerek
bu kahraman tayyareciyi Eskisehir ucusuna géndermis ve ayni giin Istanbul’a basari
ile donmiistiir. Gok¢en mesleginde ¢ok yeteneklidir. Onu 6gretmeni olan Fransiz
Mosyo Duma bile Fransiz tayyarecisi Elea Bos veya Alman Lizelbak’dan ¢ok {istiin
bulmaktadir. Ogretmeni bilhassa sogukkanliligina hayran olmaktadir. Tayyare ile 10
saat devamli havada akrobasi ve bircok zor manevralar yaptiktan sonra kesinlikle
yorulmamaktadir. Dersim Harekdtinda askeri bir tayyare ile biiylik yararliklar
gostermis, kesif harekatina katilmigtir. Asya’da tayyaresi ile bir tur yapmaya
hazirlanmaktadir. Iste yeni Tiirk kadinindan bir tip. Kemal Atatiirk’iin biiyiik
onderligi sayesinde ileri giden Tiirkiye’nin medeniyet havasini alan yeni Tiirk
kadinlar1 vardir”.®" Tiirk kadinindan 6vgii bahsedilmis ve Atatiirk ile birlikte Tiirk
kadinin farkliligini ortaya koymustur.

Tiirk havaciliginin, milletinin ve biitiin diinya havaciligimin iftihar edecegi
diinyanin ilk kadin askeri savas pilotu Gokgen. 24 Subat 1936’de Eskisehir Tayyare
Mektebi’nde basladigi ugus egitimini iki yilda tamamlayacaktir. 372 Diploma No ve
“Cok Iyi” Pilotluk Derecesi ile 1936-1937 6grenim yilinda Eskisehir Askeri Tayyare
Okulundan Mezun olmustur. 30 Agustos 1937°de diplomasini torenle almistir. Ugus
brovesini aldiktan sonra Eskisehir 1'nci Tayyare Alayr 2’nci Boliikte goreve
baslamistir. Burada savas tayyareleri ile ucarken diger yandan askeri ders egitimi

alarak tam bir subay olarak yetistirilmistir. Gokg¢en, Hava Okulunu iki yilda bitirmis,

000y K K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:84, s.261.
SIBCA, Tarih, 29.07.1937, Say1:16622/472, Fon Kodu: 030.10, Yer No0:59.399.5
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Trakya ve Ege Manevralarina ve Dersim harekatina istirak etmistir. Gokgen ucus

diplomasini ile ilgili diisiincelerini;

“1936-1937 6grenim yil1 benim i¢in en kivangl yillardan biri olmustur. Atatiirk kiz1

olarak onun istedigi yolda ilerliyor, istikbalin goklerde olduguna inaniyor, bunun
icin yiiregim heyecanla doluyordu. Bundan sonra artik yasamimi bir ugucu olarak
stirdiirecek, ulusuma bu alanda hizmetler vermenin onuruna erisecektim.”®*

Gokegen, askeri kimligi ile sadece gokyiiziinde u¢mak ile kalmamustir.
1937°de M.Kemal Atatiirk, Hatay’in Fransa mandas1 olarak ayrilma siirecinin
istedigi sekilde ilerlemedigi diistincesiyle bu siireci hizlandirmak i¢in ilk kadin savas
pilotu Gokgen’den iiniformasint giyerek Fransa Biiyiikel¢isi’nin Karpi¢ lokantasinda
aksam yemeginde oldugu saatlerde vatanseverlik tepkilerini agiga vurmak amaciyla
havaya ates etmesini istemistir. Gokgen, resmi {iniformali olarak Fransiz elgiligi
Oniinde ii¢ el ates ederek, “Hatay’in vatana katilmasi icin gerekirse silahlaniriz”
sozleri ile Tirk halki adina tepkisini dile getirmistir. Bu tepki ile Atatiirk’tin plani
hedefine ulasacak ve Fransizlara Tiirklerin kararlilig: gé')sterilmistir.603 Gokeen,
gittigi her {llkede askeri torenle ve halkin biiyiikk sevgisiyle karsilanmistir.
Yugoslavya’da en degerli nisan olan “Beyaz Kartal ve Hava Harp Okulu” brovesi
verilmistir. Balkan turunu basarili olarak geri donerken Savarona Yati iizerinden bir
tur atip Atatiirk’i selamlayarak inis yapmistir. Sabiha Gokgen, tek basina ¢iktig
Balkan turunda yeni imzalanan Balkan Pakt1 sonrasinda dostluk mesajlari verilirken
ayn1 zamanda Hava Kuvvetleri’nin giicii gosterilmistir. Gokg¢en’in yaptigi bu tur,
kadinlar {izerinde biraktig1 etki sadece Tiirkiye ile smirli kalmamis, Balkanlar
gezmesinden ve Sofya’da yaptigi gosterilerden ¢ok etkilenen Nezihe Viranyil,
Bulgaristan’dan Tirkiye’ye gelerek Gokgen’in yetistirdigi kadin pilotlardan biri
olmustur. Gokgen, Atatiirk'iin vefat1 {izerine alt1 ay Numune Hastanesinde yatmustir.
Yasadig1 zor giinlerin ardindan, orduda kadinlarin gérev yapmasina iligkin yasa
cikmadigr icin kendi istegiyle ayrilip THK, Tirk Kusu Genel Miidiirligiinde
baségretmen olarak ¢alismistir. Uzun yillar ¢ok sayida pilot, plandrcii ve parasiitcii
yetistirmis ve kendi istegi ile Mayis 1954°de emekliye ayrilmistir. Gokgen, yasami
boyunca 22 degisik hafif bombardiman ve akrobatik tayyare ile ugmustur. 1991°de

FAI Uluslararas1 Havacilik Federasyonu tarafindan hava etkinliklerinde aldig1

%02y K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:84, s.202.
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sonuglar ve gosterdigi {stlin basarilar nedeniyle FAI Altin Madalyas: ile
odiillendirilmistir. Gokgen, tim hedeflerini tamamini gerceklestirecek 22 Mart
2001°de vefat etmistir.®® Balkan turu, cagdas ve modern Tiirkiye Cumhuriyeti’nde
kadinlarin geldigi yeri gostermesi acisindan 6nemli ve tiim diinyaya 6rnek olmustur.
Atatiirk’in en biiylik hedefi, Geng Cumhuriyetin modern ve c¢agdas kadimnim
yetistirmek olmustur. Sabiha Gokgen, Tiirk kadininin sosyal hayatta hak ettigi yeri
almasina onderlik edecek ornek bir kadin olmustur. Tirk kadinina, Tiirkiye’de
havaciligin askeri, ekonomik ve sosyal dneminin tanitilmasi ve havaciligin genclere
sevdirilmesi amaciyla kurulan THK’na halkin ilgisi ve desteginin saglamasinda

biiyiik katki saglamistir.
3.4. TAYYARE MEKTEBI’NDEN HAVA HARP OKULUNA EGITIiM

Milli Miidafaa Vekaletligi’nin 5 Temmuz 1922 tarihli emriyle Tayyare
Mektebi, Konya’ya nakledilmistir. Konya Meydanin cografik yapist ugusa uygun
olmadig1 degerlendirilerek, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye’nin 8 Agustos 1922 tarihli
emri ile Tayyare Mektebi tekrar Adana’ya taginmistir. Komutanligina Bnb. Salim
Bey getirilmistir. Bilahare Erkan-1 Harbiye-i Umumiye’nin 17 Eylil 1922 tarihli
emriyle, Tayyare Mektebi, izmir-Seydikoy’e tasmmustir. Tayyare Mektebi’nde, Milli
Miidafaa Vekaletligi ve Bati Cephesi Komutanligindan 20 O6gretmen ile pilot
yetistirmek i¢in tayyare boliiklerinden istekli olan 18 personel i¢in kurs agilmis ve 15
Aralik 1922°de egitim bitmistir.* Izmir Tayyare Mektebi'nde egitim tayyareleri ¢cok
yipranmistir. Bu baglamda, Muzaffer (Ergiider) Bey anilarinda; Tayyare Mektebi'ne
Ogrenci ve rasit adaylar alinmis, bunlarin egitimi yapacak yeteri kadar egitimli pilot
bulunmadigindan ve ugus tekniginin yeniliklerini 6grenmek i¢in yapilan anlagma ile
Macar pilotlar Kolagas: Harry ve Miilazim-1 sani Kovag ugus dgretmenligi yapmustir.
Makinistler, De Havilland tayyarelerin tiplerin rasit kismini tadil ederek ¢ift
kumandali hale getirmistir. Kolagast Harry 6nce bu tayyareleri istememis, fakat
baska tayyare olmadigi i¢in izin doniisii; “Beni affediniz, Macarlar da boyle kazanma
azmi olsa idi Macarlar kurtulurdu, egitim tayyaresinin tedarikinin imkansizligini

gordiim, ¢alisacagim ve kesif tayyareleri ile ¢ift kumanda egitim ugusu yapacagim”

Serap Tasdemir, a.g.e., s. 275, 277.
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diyerek goreve baslamistir.’® 1922-1923 déneminde Genelkurmay Baskanligi
yayinladig1 emirle, pilot yetistirmek amaciyla pilot olmak isteyen Sb. ve Astsb’larin
Hava Okuluna miiracaat etmeleri i¢in tamim yapilmistir. 300 civarinda Sb/Astsb.
miiracaat ederek 25-30 namzet belirlenmistir. Pilot egitimi dort kategoride
yapilmistir. Bu kapsamda; ilki uguslara gesitli nedenlerle uzun siire ara veren eski
pilotlarin tekdmiil ugus yaptirarak ugus yeteneklerini artirmak suretiyle askeri pilot
vasfi kazandirilmasi, iKincisi rasit subaylar1 pilotaj egitimi yaptirilarak pilot
yapilmasi, Ugiinciisii Kara Kuvvetleri’nden pilot olmak i¢in hava smifina gegen
istekli subaylara akademik ve pilotaj egitimi yaptirilip pilot yapilmasi, dordiinciisii
Kara Kuvvetleri’nden pilot olmak i¢in hava sinifina gecen Astsubay (Astsb.)’larin

pilot yapilmasi olmustur.®%’

Cumbhuriyet doneminde astsubay pilot yetistirme bir
siire devam etmis ve 333 pilot Astsb. Havaciliga hizmet etmistir. Akademik egitim
kapsaminda; genel taktik, atis, bombardiman, motor ve ugus araglari, topografya,
fotografeilik, silahlar ve makineli tiifek, kesif ve teorik ugus dersleri verilmistir. 6
Aviatik tayyareleri ile Kolagas1t Harry ve Miilazimsani Kovag liderliginde Tiirk
ogretmen pilotlar i¢inde en bilgili ve deneyimli olan Gedikli Kii¢iik Zabit Plt. Vecihi
(Hiirkus) Bey basogretmenlik gorevini {istlenmistir. Basri Alev, Thya ve Miikerrem
Beyler 6gretmenlik yapmustir. Tayyarelerin teknik yetersizlikleri ve biiyiik bir hizla
gelisen tayyare teknolojisi, Hava Kuvvetleri igin yeni tayyare arayisina gidilmesine
neden olmustur. Almanya’dan 15 Junkers ¢ift kumandali A—20 tayyaresi alinarak

degisik aylarda olmak iizere tamam Temmuz 1923’te Gaziemir’e getirilmistir.®®®

Sivil havaciligin kurulusunu saglamak amaciyla, Avrupa’da havacilikta
gelismis tlilkelerdeki gelismeleri izlemek, tetkik etmek, tayyare tedariki ve Tiirk
havacilarinin  egitimi i¢in Hava Miifettisi Miralay Muzaffer (Ergiider) Bey
baskanliginda ilk Tiirk pilotu Fesa Evrensev, Makine Kolagas1 Murat, Gedikli Kiigiik
Zabit (Astsb) PIt. Vecihi, Plt. Halim ve Dz.Kolagas1 Cemal Beylerden olusan 6
kisilik ekip 20 Aralik 1923-29 Nisan 1924 tarihleri arasinda gorevlendirilmistir.

Heyet; Fransa, Ingiltere, Almanya ve Italya’da incelemeler yapmustir. Fransa

80SHv.K.K.Iig1, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Celal Yakal (1891-1980), istanbul, 1992, 5.23; O. Zeki
Ozpiring, Dogruyu Soylemek ve Savunmak Her Sartta ve Durumda Zorunludur, Amlar, Ankara, 1997,
s.158; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.125.
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havacilig en ileri seviyede goriilmiistiir. Fransa ve Italya’ya farkli tayyare siparisi
verilmistir. Fransa ile yapilan anlagsma ile Tiirk pilot adaylarinin egitim almasi, 3
Fransiz uzmanin Tiirkiye’de sivil olarak ugus hocaligi yapmasi, hava okuluna
Ogrenci gonderilmesi, pilot ve teknik 6gretmen personel getirilmesi ve tayyare alimi
konularinda anlasma yapilmistir. Fransa’ya egitime gonderilen havaci subaylar
brovesini alarak yurda donmiis ve yeni bir grup subay gonderilmistir. Erkan-1
Harbiye-i Umumiye ile yapilan degerlendirmede, deniz ve kara havaciliginin Kuvay-

1 Haviye Miifettisligi emrinde birlestirilmesine karar verilmistir.®®°

Mayis 1924°de 2, Haziran, Temmuz ve Agustos aylarinda 6'sar adet olmak
tizere 20 Limozin (Junkers F—13) tayyarelerin alimi tamamlanmistir. Tayyareler, 6
personel tasima kapasitesine sahip olup, ulasim ve irtibat maksatli kullanilmig ve
monteleri Eskisehir'de yapilmigtir. 1924°de Fransa'ya baslangic ucus egitiminde
kullanilmak {izere 15 Goudron—27 tayyaresi ve 39 Coudron-29 tayyaresi siparis
edilmistir. Coudron tayyaresi, yil iginde 10 adet alinmistir. 1925'te 6, 1926'da 8,
1928'de 15 adet alinarak siparis tamamlanmistir. Tekamiil egitimi i¢in ayni firmaya
32 Coudron—59; 1924/4, 1925/6, 1926/12, 1927/10 siparis edilecek ve 1928’de
siparis tamamlanmigtir. Montaji Fransiz uzman Sanyo nezaretinde Gaziemir'de
yapilmistir. 1924’de Fransa'dan 16 Breguet XIV A/2 tayyaresi satin alinmis ve
Aralik ayinda montaj1 Gaziemir’de yapllmlstlr.61026 Kasim 1924°de pilot egitimi i¢in
yabanci iilkelere subay gonderilmeye baglanmistir. Glinlimiize kadar siirecek yeni bir
gelisme donemine girilmistir. 10 Sh. Fransa-istre Ugus Okuluna egitime gdnderilmis,
ugus egitimini 26 Kasim 1924-26 Nisan 1926 tarihlerinde tamamlayip yurda
donmiistiir. Gaziemir’de yeniden acilan Hava Okulu'nda pilot yetistirilmis ve

Fransa’ya ugus dgrencileri g('jnderilmistir.611

Italyan ve Yunan hiikimeti ile 1925’de yasanan siyasi gerginlik yiiziinden,
Haziran ay1 basinda Izmir’de bulunan bazi hava birlikleri Anadolu iglerine
kaydirilmistir. Eskisehir Hava Meydan’in diizenlenmesi sonucu, [zmir’deki Kuvay-1
Harbiye-i Umumiye Karargahi, 3-29 Haziran 1925 tarihleri arasinda Eskigehir’e

intikal ettirilecektir. 2’nci ve 6’nc1 boliikten olusan Hava Istasyon Komutanlig

%Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e. 5.160,161; Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacilig1, s.25.
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kurulmus ve komutan olarak Bnb. Resmi Tufan Bey olmustur. Eskisehir, Tayyare
Istasyonu statiisiine getirilmistir. Eskisehir Tayyare Mektebi’nin egitime baslamasi
ve iki devre basarili mezun vermesi tlizerine hava pilot subay adaylar1 dogrudan
Eskigehir'e gonderilmeye baslanmistir. 1925’de ugucu ve tayyarelerin ¢ogalmasi
sonucu Hava Kuvvetleri bilinyesinde tayyare sayisi artmasi ile teskilat diizenlenmesi
yapilmis ve boliikk sayist1 10’a c¢ikarilmistir. Gaziemir’deki Tayyare Mektebi 2
boliikli hale getirilmistir. Izmir'deki hava birliklerinin sayis1 fazlaligi nedeniyle
Dn.Bnb. Sami Bey komutasinda Grup K.ligi altinda toplanmistir. Diyarbakir’dan
donen 2 ve 3’ncii boliikler Okul K.Bnb. Zeki (Dogan) Bey komutasinda izmir Ugus
Okul Komutanlig1 emrine gorevlendirilmistir. 4 ve 5’nci Egitim béliikleri Eskisehir
Tayyare Istasyonunda gorevlendirilmistir. Eskisehir Grup K.Iig1 6, 7, 9’ncu ve daha
sonra kurulan 10’ncu boliikten olusmustur. Eskigehir’de Pilot adaylarini egitimi igin
yeniden kurulan Ugus Okulu’nda konuslu 6’nc1 ve 7’nci boliik egitim, 9 ve 10’ ncu
boliik muharebe egitim birligi olarak teskilatlanmistir. 1924°de alinan Junkers-A-20
ve Breguet XIX tayyareleriyle 6’nc1 Boliik, Goudron-27 ve Goudron-59 tayyareleri
ile 7’nci Bolik kurulmustur. Ugus Okulu’nun envanterinde; baslangic egitimi
ucuslarinda Goudron—27, tekamiil egitim uguslarinda Goudron-59, G-3 Aviatik,
deniz tayyaresi Gotha WD-XIII, Rohrbach, Spad, Junkers A-20, Moran-23 ve
Moran-35 tayyareleri, Breget-14, Breget-19 ile Devatin-21 tipi Fransiz Muharip
tayyarelerinden olusmustur. Deniz birliklerinde Savoya-55 Italyan tayyareleri
Fransiz Loren yapimi motorlar takilarak kullanilmistir. Kesif/bombardiman
tayyaresi; Breguet XIV A-2, Breguet XIV B-2, De Havilland-1X, Albatros C-llI,
Albatros C-XV, Albatros D-111, Av tayyaresi Spad S-XIII, AEG-CIV, DFW-V dir.**?
21 Eylil 1925’de Tayyare Mektebi’nin ikinci devre kurslarina 30 subay
(Utgm.,Yzb.) 8’er partiler halinde egitime katilmistir. Pilotluk egitimi icin iKi
asamali bir usul gerceklestirilmistir. Birinci devre Gaziemir’de iki katli kargir bina
olan Ugus Okulu’nda tamamlayip, ikinci devre Eskisehir Ugus Okulu’nda devam
etmistir. Eskisehir Tayyare Mektebi, pilot egitimi ilk mezunlarin1 EKim 1925’de
vermistir. Ikinci devre ugustan Kolagast Ahmet (Kemalettin), Kartal Siireyya,
Serafettin, Ali Kemal, Ibrahim Hakki (Akkus), Osman Remzi (Bayrak), Ahmet

(Cemalettin) ve Esref Beyler mezun olan yeni pilotlar olmustur. Tayyare Hava

22Giilten, a.g.e., 5.54,55; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.164,167,174,175.
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Mektebini bitiren pilot ve rasitlar boliikklerin ugucu gereksinimini karsilarken, Cirak

Okulu’nda yetistirilen makinistler ise bakim ve onarim islerini yﬁrﬁtmﬁstﬁr.613

1925’de Kara Harp Akademisinden ilk defa Hv.K.lerinin gereksinim
duydugu istekli yiiksek riitbeli Kara ve Deniz Kurmay subaylar, hava sinifina
genisleyen kadrolart doldurmak igin onbes giin siireli havacilik kursuna Hava
Okulu’nda katilmistir. Hv.K.lerinin hizli inkisafi ve st riitbede subay bulunmamasi
nedeni ile kara subaylari; Kur.Bnb. Nurettin (Baransel), Bnb.Zeki (Dogan),
Bnb.Resmi (Tufan), Bnb.Mecit (Sakmar), Kolagas1 Sefik (Cakmak) ve Kolagasi
Celal (Yakal) Beyler Hava Kuvvetleri kadrolara gecmistir.™* 1925°de, Kolagast
Emin Nihat (Sézeri) ve Hiiseyin (Hiisnii) Beyler Istankéy Yildiz’daki Harp
Akademisi’nde egitime baslamis ve ilk kez hava sinifindan subay alinmasina karar
verilmistir. 1928’de Kolagas1 Muzaffer Goksenin (1916-32) ve Fevzi Uganer (1918-
125) Beyler kurmay subay egitimine baglamistir.*"

1926°de Yesilkoy’de Istanbul’da gorevli pilotlara egitim ve hazirlik uguslart
yaptirmak amaciyla tayyare birligi kurulmustur. 1927°de Eskisehir’de bulunan
Kuvay-i Havaiye-i Miifettigligi Karargahit ilave olarak egitim ve Kkurslarin
performans: dikkate alarak ugus okulunun bir kismi Izmir’den Eskisehir’E
taginmustir. Biitiin kurslar Hava Tayyare Mektebi’nde toplanarak iigiincii donem
kurslar baslamustir. 1927°de Ingiliz havacihigmin kaydettigi ilerlemeleri yerinde
gormek ve egitim yontemlerini O6grenmek amaciyla iki grup hava personeli
Ingiltere’ye tetkikatta bulunmak iizere gorevlendirilmistir. Eskisehir Hava Tayyare
Mektebi, yeni kuruldugu i¢in Harp Okulundan yeni mezun olan astegmenler,
Izmir’de ugus egitimine baslamlstlr.616 1929 yilinda Eskisehir Hava Tayyare
Mektebi’nde egitim siiresi iki yila ¢ikarilmistir. Hava Tayyare Mektebi’nde Ugus
Miidiirliigli miilga edilerek yerine 3 boliiklii Ugus Egitim Hava Tabur Komutanligi
kurulmugtur. 1. Boliik baslangi¢ ucus egitimi, 2. Boliikk temel ucus egitimi, 3. Boliik

tatbikat ucguslar1 yapacak sekilde organize ve techiz edilmistir. Komutanligina Bnb.

B3Giilten, a.g.e., 8.54; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.166.

S1Resmi Gazete, 29.6.1932, say1 2143, Kanun No: 2047.

*Genelkurmay Arsivi, Cumhuriyetinde 70. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri (1923-1993), s.41;
Hv.K.K.ig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor N0:148,149,150; Tiirk Havacilik Tarihinde Ilkler Dosyast,
Klasor No:75, s.24; Hulusi Kaymakli, C.I1, a.g.e.,s.165,175; Giilten, a.g.e., s.54.

®*°Hulusi Kaymakh, C.II, a.ge., s.172; Giilten, a.ge., s.41,53,55; Tiirk Hv.K.leri 100’ncii Yil
OzelSayisi, $.59.
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Ibrahim Hakki (Akkus) Bey atanmistir. Mektebin birinci sinifinda teorik dersler ve
rasit uguslari, ikinci smifinda uygulamali tayyarecilik egitimi verilmistir. Ayni yil
Eskisehir Hava Tayyare Mektebi, Istanbul Yesilkoy’de bulunan Hava Gedikli Kiigiik
Zabit Makinist Mektebi’ni biinyesine alarak Hava Mektebi olmustur. Makinist
Mektebi ile Atis Bombardiman Grubu, Ugus Okulu ile birlikte Yesilkdy’e intikal
etmistir. Ugus Mektebine bagl olarak atis ve bombardiman personeli yetistirmistir.
Izmir ve 1930°de Eskisehir Ucgus Okullarinda ogrenciler 3-4 kisilik gruplara
ayrilarak, bir ugus Ogretmeninin sorumlulugunda ugus egitimine alinmistir. Ugus
Ogretmenleri, genellikle yurtdisinda egitim gbérmiis ve en yetenekli pilotlar arasindan
secilmistir. Baglangi¢ egitimi 15 saat Parasol ve Morane, Temel Ugus egitimi 20 saat
Gaudron—29 ve Tatbikat Ugusu egitimi 3-5 saat Breguet-19 tayyareleri ile
yapilmistir. 40 saat civarinda ugus egitimi alan pilotlar, atandiklart ugus birliklerinde
tecriibeli pilotlarca egitilmeyi miiteakip goreve gonderilmistir. Giiniimiizde, Hava
Harp Okulunu bitiren tegmenler, Cigli/Izmir Ugus Okulunda, pervaneli baslangic
tayyaresi ile 50 saat, iki ayr1 tipteki jet motorlu tayyare ile 150 saat ugarak temel ve
tatbikat ucus egitimi tamamlayip, pilot olmaktadir."” Erkan-1 Harbiye-i Umumiye
Vekaleti tarafindan 1930°de egitim icin Fransa ve Ingiltere gonderilen personel
deneyiminden sonra ilave olarak, Italya ve ABD’ne egitim i¢in 1932’de ilk defa
personel gonderilmistir. italyanlar, Tiirkiye’ye basvurarak bir kisim pilotu
egitebileceklerini bildirmis, egitim ve teknigini tanimak i¢in olumlu cevap
verilmistir. Bnb. Zeki Dogan, Bnb. Yahya Razi Biltan, Utgm. Sabri Goknart, Tgm.
Ragip Oniz ve Tgm. Fazil Ciloglu egitim igin Italya’ya génderilmistir. Sabri Goknart
yaptif1 ters ve tehlikeli harekette tayyaresi parasiitle terk edip kurtulmasi Italyan

havacilarin ve Mussolini’nin takdirini kazanmistir.*'®

Yesilkoy’de bulunan tayyare birligi, 55’nci Bolik olarak 23 Temmuz
1937°de Corlu’da konuslu tayyare taburuna baglanmistir. 1 Kasim 1937°de Yildiz
Saray1 Cihanniima Kdgskii’nde Harp Akademisi Komutanlig1 biinyesinde “Hava Harp
Akademisi Midirligi” a¢ilmistir. Hava Harp Akademisi Komutanligi’na
Hv.Kur.Yb. Ferruh Sahinbas atanmustir. Akademi’ye, Ingiltere’den ii¢ 6gretmen

getirilmistir. Bu ¢alismalar, bagimsiz Hava Kuvvetleri Komutanlii’nin kurulmasinin

Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.178,202; Giilten, a.g.e., s.55.
618Gwiilterl, a.g.e., 8.55; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.178,201.
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onemli bir adim1 olmustur. Harp Akademisi’nin 1’nci ve 2°nci siifinda okuyan hava
kurmay adaylar1 Hava Harp Akademisi’ne nakledilmistir. 1938’de Trakya’da yapilan
manevralarla ilk kadin pilotumuzun yer aldig1 tayyare filolar {istiin basar1 gostererek,
giicliit bir Hava Kuvvetimizin olustugunu ortaya koymustur. Genelkurmay
Bagkanliginin 8 Kasim 1939 tarihli emri ile Merzifon Atis Bombardiman Okuluna,
Hava Okulu ismi verilmistir. Merzifon Hava Okulu’nun 1°nci ve 4’ncii Bolik

Istanbul’a intikal edecek ve Harp Akademileri Tatbikat Taburunu olusturmustur.®*®
3.5 YESILKOY TAYYARE MAKINIST MEKTEBI’NDE EGITIM (1926-1935)

Tirk Tayyare Cemiyeti ile Fransiz Henriyot Firmasi arasinda yapilan
antlasma ile 23 Nisan 1926°de, Tiirk havaciliginin gereksinimi olan teknik personelin
egitilmesi ve makinist ihtiyacinin karsilanmasi amactyla TTC nin destegiyle Istanbul
Yesilkdy’de “Tayyare Makinist Mektebi” hizmete agilmuistir.’”® Servet-i Fiinun
Dergisi kapaginda; 23 Nisan 1926 Cuma giinii Yesilkdy Tayyare Makinist Mektebi
acilis toreni ilk merasimine, Tayyare Cemiyeti Heyeti ve Hikimet Erkan
katilmasinm1 haber yaparak halka duyuracaktir. Havaciligin ilk zamanlarinda
makinistler subay personelden olusmustur.®> Mektep miidiirliigiine, 1930’a kadar
Bnb. Salim (ilkucan) Bey getirilmistir. Makinist Mektebi, birliklerin egitim
ihtiyaclarin1 karsilamak maksadiyla, egitim siiresi bir yil planlanmistir. Fransizlar,
mektebin Istanbul’da agilmasi icin sart koymustur. Ancak, Lozan Anlasmas: geregi
bogazlarin 15 km yakinina askeri tesis kurulamamasi nedeniyle bu mahzuru ortadan
kaldirmak icin mektebin THK’na bagl ve sivil olmast ile kurulusu saglanmigtir.®%?
Makinist Mektebi’nin kurulusunda eski Yesilkdy Deniz Tayyare Mektebi’nin
binalarindan yaralanilmistir. TTC; 29 Eylil 1926’de Kuvay-i Havaiye-i
Miiffettigligi’nin mektep ve egitim tayyarelerinin %90’1 Fransiz tayyarelerinden
olusturmaktadir. Birliklerin ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in Fransiz tayyare ve
motorlari iizerinde egitime baglanmigtir. Teknisyenlerin ayrilmasi ile teknik personel
ithtiyac1 sivil kadrolardan olan adaylar Fransa’ya egitime gonderilmistir. “Ecole

Superieur d’aeronaotique” Yiiksek Havacilik Okulunda tayyare miihendisligi

19Giilten, a.g.e., s.44, 56; Hulusi Kaymakli, a.g.e., 5.204,226,227.
20Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, S.82.

2! Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.167; Giilten, a.g.e., ss.55-57.
622Gwiilterl, a.g.e., s.82; Hulusi Kaymakli,C.II, a.g.e., s.167.
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egitimine alinmistir. Mektebin ilk 6gretmenleri Fransizlardir. Okulda 6gretmenlik
yapmak tizere Tirk 6gretmen yetistirmek i¢in Fransa Henriyot firmasina egime 10
kisi gonderilmistir. Doniiste, Fransiz olan 6gretmenlere yardimci olmus ve bilahare

gorevi devralmustir. 1926-1928 déneminde 172 sivil makinist yetistirilmistir.??®

Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaletli’nin duydugu ihtiyag iizerine, 15 Eyliil
1928°den itibaren masraflart THK tarafindan karsilanmak {izere Tayyare Makinist
Mektebi, Milli Miidafaa Vekaletligi emrine verilmistir. “Yesilkoy Hava Gedikli
Kiiciik Zabit Makinist Mektebi” ismini almigtir. 1928 yili baslarinda Eskisehir
Tayyare Makinist Mektebi, Hava Makinist Astsubay adiyla mektep ve ugus egitimi
icin agilmistir. 1929°da biinyesine “Hava Gedikli Kii¢iik Zabit Makinist Mektebini
icine alarak “Hava Makinist Mektebi Komutanligi” olusturulmustur. Tayyare
Makinist Mektebi’nde bir sene siiren egitimde; tayyare, makine ve motor alanlarinda
egitim verilmistir. 1930°da ilk astsubay makinist mezunu vermistir. Tayyare
Makinist Okulu’nun Eskisehir’e tasinmasi ile “Hava Mektebi”, “Mektepler
Komutanligr” ismi altinda birlestirilecektir.®** 1931°de Tirrk Hv.K.’nde teknik
hizmetlerin etkinligini ve verimliligini artirmak maksadiyla makinist subay
yetistirmesine karar verilmis ve Yesilkoy Hava Makinist Mektebi’nde ilk makinist
subay kursu acilmistir. Kursa; Yzb. Avni Okur, Yzb. Ismail Hakki, Yzb. Basri Bilgin
ve Utgm. Hifz1 Dim, I. Diinya Savasi’nda gorev almis subaylar katilmigtir. 1926°dan
1935’e kadar dokuz yil Yesilkdoy’de gorev yapan Makinist Mektebi, Eyliil 1935°de
Eskisehir’de nakledilmistir. Komutanliga Bnb.Naim Biirkiit atanmistir. Mart 1936’da
Eskisehir Hava Makinist Astsubay Okulu, Hava Okullar Komutanhg Izmir’e
baglanmis ve bu yildan sonra bes devre subay makinist yetistirilmistir. Astsubay
okulu, ilk defa 1939°da THK biinyesinde ”Gedikli Hazirlama Yuvasi” adi altinda
acilmistir. Fakat bazi olumsuz nedenlerden dolay1 5 Temmuz 1944°de lagvedilmistir.
1947°de Hava Okulu, Hava Makinist Astsubay Okulunu biinyesine alarak Hava

Okullar Komutanlig1 hiiviyetini kazanmistir.**

2Hulusi Kaymakli, C.11, a.g.e., s.167; Erden Candas, 1911 lerden 2000’lere Hv.K.leri, $.33; Gnkur.
Arsivi, Cumhuriyetin 70. Yilinda Tirk Silahli Kuvvetleri, (1923-1993) s.41, Gnkur Atase, 1994,
Ankara; Giilten, a.g.e., s.83; Tayhani, a.g.e., s.224; Perihan Kilimci, Atatiirk Déneminde Tiirk Askeri
Havacilig, (1923-1938), Hv.H.O. Basimevi, s.123,124, 2004, istanbul; Giilten, a.g.e., 5.83.

S24Hulusi Kaymakli, C.I1, a.g.e., ss.167-175; Gilten, a.g.c., s.83.

%2Yahya Razi Biltan, Hv.Harp Ak.K.ig1 Yaymlarindan, Biiyiik Tiirk Havacilarindan (1893-1955),
Istanbul, 1992, s.14; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.167,203,221,223; Giilten, a.g.e., 5.83.
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Tiirk havaciligina, harp silah ve vasitalarini kullanacak olan subay heyetine
yardime1 olacak disiplinli, kabiliyetli, ahlakli, karakterli ve ¢evik astsubay

yetistirmek hedeflenmistir.

4. TURK HAVACILIGININ AYAKLANMALARDA IiCRA ETTIiGi
HAREKAT GOREVLERI

Cumhuriyeti yitkmak isteyen, devrim ve rejim karsiti boliicii ve irticai gruplar;
irtica bayragi altinda birlesip kamuoyunda olumsuz etkiler yayip, dis kaynaklarin
destegi ile halki ayaklanmaya tesvik etmislerdir. Tiirk havaciligi, 1919-1938 tarihleri
arasinda Konya, Nasturi, Seyh Sait, Agr1 ve Tunceli’de meydana gelen isyanlarin
bastirilmasinda etkin gorev yapmustir. Ozellikle, asilerin yenilgiye ugratilmasinda
onemli rol oynamistir. Psikolojik, kesif, av ve bildiri atma gorevleri icra edilmistir.
Harekatlarda bazi tayyareler kaza neticesinde bazilari ise asilerce disiiriilmiistiir.
Kurtulan pilotlara ve rasitlara ise kotii muamele yapilmig ve bazilar1 da iskence ile

sehit edilmistir.
4.1. KONYA AYAKLANMASI

Konya Ayaklanmasi, Anadolu’da Milli Miicadele’ye karst girisilen
ayaklanmalardan birisidir. 1919°da Bozkir ayaklanmasini baglatan Cumrali Delibas
Mehmet tarafindan Istanbul’daki fesat kaynaklar1 ve Ingiliz ajanlarmin destekleriyle
yapilmistir. Cumrali Delibag Mehmet, 2 Ekim 1920 aksam1 500-600 kadar silahli kisi
ile Cumra’y1 basmis ve 3 Ekim sabahi Konya'ya ulagsmistir. Ayaklanma kisa siirede
Karapinar, Karaman, Aksehir ve Alanya'ya yayilmistir. Ayaklanmayi1 haber alan
Ankara Hiikimeti, Dahiliye Vekili Miralay Refet (Bele) Beyi ayaklanmay1
bastirmakla gérevlendirilmistir. Konya Tayyare Istasyonu'nda bulunan 7 Sb., 25 er
ve teknisyenler saldirtya karsi savunma yapmistir. Demirci ve Osman Efelere bagli
kuvvetler ayaklanmayi bastirmak i¢in destek vermesi ile ayaklanmanin giicii
kirilmistir. Savunma esnasinda Rasit Kolagasi Ibrahim Ethem Bey sehit olmus ve
baz1 personel esir diismiistiir. Isyancilar1 yarip kagan dért havaci subay Pinarbasi'na
ulagsmig ve yardim kuvvetine katilmistir. Sivil Makinist Cevdet (Isildak) Polatli'ya ve
Makinist Gedikli Zabit Selahattin (Sakaryal1) Beyler Antalya'ya siginmustir. Istasyon
Komutan1 Kolagasi Ismail Hakki Bey kagmustir. 6 Ekim 1920°de ayaklanmacilar
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Kuva-y1 Milliye'nin bulundugu noktaya saldirmiglardir. Fakat, yapilan ¢arpismalarda
bozguna ugrayan isyancilar, Konya'y1 bosaltmis, Karaman batisinda toplanmislardir.
12 Ekim’de Konya Tayyare Istasyonu Komutan1 Rasit Kolagasi Ismail Hakk: Bey,
Bat1 Cephesi Komutanligi'na gonderdigi raporda, isyancilarin onarimda olan tayyare
ve motorlara dokunmayip, sadece malzeme dolaplarmin kapilarimi kirarak,
tagiabilen malzemeyi yagma ettiklerini, istasyon erlerinden ondordiiniin
toplandigini ve malzemenin sayimina baglandigini bildirmistir.*® 22 Kasim 1920’de,
isyancilarin son sigindigi Isparta'ya girilmis ve isyancilara karsi harekatta tayyare
kullanilmistir. Afyon'da bulunan 2’nci Tayyare Boliigii'niin elinde 1 av tayyaresi
kalmistir. Eskisehir'deki 1°nci Tayyare Boliigii'nde faal kesif/bombardiman tayyaresi
mevcut degildir. Bakim ve onarimda bulunan bir tayyare hazirlanarak trenle
Konya'ya sevk edilmistir. Istasyon meydaninda yapilan ilk ugus denemesinde,
motorun giicii tayyareyi kaldirmaya yetmemistir. Tayyare, kabotaj olarak agir kirim
gecirmis ve kal edilmistir. Ayaklanmanin sonucunda, Konya Tayyare Istasyonu bir
tayyare ile Aralik aymin ilk haftasinda, malzeme deposu ise yilsonunda Eskisehir'e

nakledilmistir.®*’
4.2. NASTURI AYAKLANMASI

Nasturi Ayaklanmasi; Giineydogu Anadolu’da Ingiliz destekli Siiryanilerin
bagimsizlik isyan hareketidir. 7 Agustos 1924’de Musul {izerindeki Tiirk isteklerini
onlemeye calisan Ingilizlerin, Tiirk ve Irak topraklarinda yasayan Hiristiyan asill
Nasturi agiretlerini bol para ve silah destegi ile kiskirtarak isyana tesvik etmesi ile
baslamistir. Nasturilerin amaci, Tirkiye idaresinden ¢ikmak isteyen Nasturiler,
giiney illerinde huzursuzluk yaratmak ve kargasalik ¢ikartmaktir. ingilizler, Lozan
Baris Anlagmasina ragmen, Tiirkiye smnirlarini gecerek havadan kesif yapmistir.
Yine, Ingilizler, Irak smirmnin kesinlesmemesini firsat bilerek asilere yardim
amaciyla tayyareleri ile Tirk mevzilerine saldirmistir. Tiirk havacilii, ulastirma
yollarinin kotli olmast ve Mardin'deki imkansizliklar nedeniyle tayyare intikalinde
zorluklar ile karsilasmistir. Kesif ucuslarini 6nlemek amaciyla, 8 tayyareli 3’ncii

Tayyare Boliigii Mardin’e harekat emri ile Kolagasi Mazlum (Keyiisk) komutasinda

%2%Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Hv.K.K.lig1 Basimevi. Ankara, 2009, C.V, s.474.
82" Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi:Istiklal Harbi (1918-1923), Cilt-2, Kitap-2, 5.41,75; Kurter,
C.V.ag.e., s.475.
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21 Eylil 1924°de trenle Mardin'e intikal etmistir. Bolik, V1l.nci Kolorduya bagh
olarak harekata istirak etmistir. Boliikte, 4 Spad XIII tipi av tayyaresi ve 4 Breguet
14 tipi kesif tayyaresi ile Mardin'de bir Tayyare Istasyonu kurulmasi planlanmustir.
Nasturi Harekatina, Spat XIII av tayyaresi ile katilan Svl.PIt. Vecihi (Goyniimer)
Bey kesif ve karakol ucuslarinda Ingiliz tayyareleriyle ve atesi ile sik sik
karsilagsmistir. Ayaklanma, 26 Eyliil’de bastirilacak ve harekat 28 Eylil 1924°de
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Vekaleti emri ile sona ermistir.®® Harekatta hava

birliginin varligi bolgede psikolojik baski unsuru olmaktan ileri gidememistir.
4.3. SEYH SAIT AYAKLANMASI

Seyh Sait; Naksibendi tarikati ve Kiirdistan bagimsizhi1 igin Ingilizlerin
himayesindeki Kiirt Teali islam Cemiyeti lideridir. Bélgedeki ayaklanmanin amaci
Ingilizlerin Lozan’da elde edemedikleri Musul ve Kerkiik petrollerini elinde tutmak
konusundaki isteklerini karigiklik ¢ikartarak Tirkiye’ye kabul ettirtmektir.  Seyh
Sait Ayaklanmasi; Ingilizlerin tesvik ve yardimlariyla 13 Subat 1925°de Tiirk
Cumbhuriyetini yikmak amaciyla, doguda irticai mahiyette patlak vermistir.
Cankaya’da Mustafa Kemal Pasa baskanliginda Ismet, Fevzi ve 2’nci Baskan Kazim
Pagalar ile yapilan toplantida ayaklanmanin bastirilmasi i¢in Erzurum, Diyarbakair,
Erzincan, Sivas ve Mardin’den yapilacak hava destegi saglanmasi kararlagtirilmstir.
Ayaklanmanin baslangicinda Mardin'de bulunan 3’ncii Tayyare Boliigli harekata
katilmistir. Tayyare Boligil, daha giiclii hava birligi ile askeri harekata katilmak i¢in
Istanbul’dan 3 Breguet-14 tayyare takviye amaciyla hava yoluyla Mardin'e intikali
etmistir. 3’ncii Tayyare Bolik K.ligina Kolagas1 Sefik (Cakmak) Bey getirilmis,

[zmir'den hareket eden filonun Komutani ise Bnb. Zeki (Dogan) Bey olmustur.®®

Boliiklerin seyahatini  kolaylastirmak icin Afyon, Konya, Adana ve
Cerablus'ta yardimci meydanlar hazirlanmistir. Boliik, 3 Mart 1925'de Izmir
miifrezesinden havalanarak Afyon'a intikal etmistir. 4 Mart'ta, Konya yOniinde
havalanmistir. Kalkista havanin ugus igin elverisli olmamasi ve tayyarelerde telsiz
bulunmamasi nedeniyle, filo ikiye ayrilmigs ve bir daha da toplanamamistir.

Miilazimsani Ziihtii (Gokgal) Bey Konya'ya donerken Bnb. Zeki (Dogan) Bey'in kolu

28Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.I1, s.230.
2A.g.e.,5.231.
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Tuz Golii civarinda Sultaniye kdyline mecburi inis yapmistir. Konya’ya zorunlu inig
yapan Istanbul ve Izmir’in iki tayyaresi, 5 Mart 1925°de yola ¢ikmistir. Ancak, kotii
hava kosullar1 nedeniyle Adana’ya inis yapmistir. Miirettebat1 Bnb. Zeki (Dogan) ve
Svl.PIt. Basri (Alev) Beyler izmir’e geri dénmiislerdir. Breguet-14 tipi 238 no’lu
tayyare ambalajlanarak kara yoluyla Mardin’e gonderilmistir. Istanbul ve Izmir
miifrezelerine ait tayyareler ile Kolagas1 Sefik (Cakmak) Bey komutasinda 3’ncii
Tayyare Boligi teskil edilmistir. Boliik; 25 Mart'tan itibaren kademeli olarak
asilerden temizlenmis olan Diyarbakir'a gegerek harekata katilmistir. Pilotlarin uzun
mesafeli intikal ugusu icin egitimli olmadiklar1 goriilmiistir. Bu durum, hava
harekatinda etkili gérev yapmalarina engel teskil etmistir. 24 Mart/14 Nisan 1925
tarihlerinde bastirma harekati sonunda Seyh Sait ve yakinlari teslim olmustur. Seyh
Sait’in ele gegirildigi 15 Nisan’da resmi olarak agiklanmistir. istiklal Mahkemesinde
yargilanmalar sonucu 28 Haziran 1925'te 29 kisi asilarak idam edilmistir. Boliik, 15

Mayis 1925°te Izmir’e intikal etmistir.%*
4.4 AGRI AYAKLANMASI

Agrt Ayaklanmasi; Bolge; genellikle Sethli suyu ve goliinlin kuzeyi, Cengel
gecidi dogusu, Eski Korhan, Ahuri kuzeyi Iran smir ile ¢evrelenmistir. Capulcu
niteligindeki eskiya gruplari, bu bdlgelerde yabancilarin kiskirtmalariyla Kiirt
ozerkligi ismi altinda Tiirkiye’ye problem yaratmayr hedeflemislerdir. Mayis 1926
baslarinda bir miktar hayvan calinarak Agr1 Dagi civarma gotiiriilmiis ve bu olay
sonrasit yonetime bagkaldirilmistir. Harekata katilacak birlikleri desteklemek ve
asilerin durumunu kesfini yapmak amaci ile hava birliginden bir boligiin, May1s
ayinda Karakdse’ye intikali emri verilmistir. Eskiyanin Iran’a kagmasina meydan
vermeden imhasini saglamak maksadiyla, asilere karst kullanilmak {izere
Diyarbakir'da tislenmis olan Junkers tipi tayyareler ile teghiz edilen 3’ncii Tayyare
Taburu ve komutani Bnb. Zeki (Dogan) Bey vazifelendirilmistir. Bolikler, 14
Haziran 1926°de yapilan kesif ugusu sonucu ve edilen istihbarata gore asilerin 5
bolgede 612 c¢adirda yaklasik 1150 kisilik kuvvet olusturdugu Ogrenilmistir. 2
Temmuz 1930°de Tayyare Taburu’nun Diyarbakir'dan Karakose'ye intikali

emredilmistir. Taburun intikalinde hava sartlarinin kotii olmasi ve giiniin geg

%A.g.e.,5.231,232.
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saatlerinde yapilmasi Elbistan-Diyarbakir arasindaki bolgeye yaptiklar: iniglerde
tayyarelerin bazilarinin kirilmasina sebep olmustur.®®* Intikal esnasinda asilerin
actig1 atis sonucu isabet alan tayyare mecburi inise zorlanmistir. Pilotlar1 Kolagasi
Selahattin ve Abdurrahman (Seref) Beyler asiler tarafindan Ercis'te 2 Temmuz
1930°de iskence ile sehit edilmiglerdir. Sehitler, Agr1 Sehitliginde defnedilmistir.
Harekat alaninin genisligi ve 3’ncii Tayyare Taburu’nun kayiplar1 dikkate alinarak,
Eskisehir'den 4 bolikli 1°nci Tayyare Taburu tarafindan takviye edilmistir. Tabur
Komutan1 Kur.Bnb. Celal (Yakal Bey), 1'nci Tayyare Boliik Devoitine tipi av
tayyaresi ile, 2°nci Tayyare Boliik Brege-19 bombardiman tayyareleri ile techiz
edilmistir. 2 Tayyare Boliugii’de, Eskisehir'deki 2°’nci Tayyare Tabur 41°nci Boliik
pilotlar1 ile takviye edilmistir. 3’ncii Tayyare Bolik, Smolik tayyareleri ile techiz
edilen Hava Okulu Tatbikat Boligidir. Boliik’te Eskisehir’de konuslu Alay bagh
2’nci Tabur’un 42’nci Boliigii Devoitine av tayyareleri ile, izmir’de konuslu 24’ncii
Brege-19 boliigil tayyare ve dgretmen pilotlar ile takviye edilmistir. 4’ncti Tayyare
Boliigii, izmir’deki Tayyare Alay1 3’ncii Tabur birliklerinden olusmustur. Kesif ve
bombardiman Brege-19 tipi tayyareler ile techiz edilmistir. 12°’nci BLK. Kolagasi
Azmi (Tiirkay), 22’nci BLK. Kolagas1 Celal (Kutal), 32’ncii BL.K. Kolagas1 1.Hakki
(Akkus) ve 4’ncii BLK. Kolagast Naim (Biirkiit) Beyler komutasindaki 25
tayyareden olusan Tabur; 6nce Kayseri'ye inmis ve oradan Ercig'e intikal etmistir.
24’ncii Tayyare Boliik Komutan1 Rasit Kolagas1 Zeki ve Plt. Seyit Beyler, 2 Eyliil
1930’de Agn civarinda siddetli firtinadan tayyarenin kontroliinii kaybederek sehit
olmustur. Hava Birligi, isyanin Diyarbakir ve Urfa dolaylarina yayilma istidadinm
bolge lizerinde yaptigi genis capli gosteri uguslari ile Onlenmistir. Ayaklanmay1
bastirma harekatina 7 Eyliil 1930°de saat 05.00’den itibaren baslanmis ve tayyareler
eskiyanin lizerine makineli tifek ve bomba taarruzlar1 yaparak harekata
katilmiglardir. Iran'a kagma yollarmin tutuldugunu goren asiler Tiirk Hiikimeti'nden
teslim olmalar1 icin miisaade edilmesini istemislerdir. Iran'a kacamayan eskiya
Biiyiikk Agr1 dogusu ve kuzey dogu yamaglarindan yararlanarak savunmayi
denemislerdir. Ancak alinan tedbirlerle 11 Eylil 1930’de eskiyanin tamamu

kusatilarak biiylik zayiat vermistir. IX.ncu Kolordu Harekatini destekleyen hava

%31A.g.e., 5.233,235.
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birlikleri sayesinde asiler kacamayarak imha edilmigler ve bir kismi ise

yakalanmistir.%*?

Agr harekati, Tirk tayyarecilerinin ve harekati idare edenlerin kudretini
gostermesi agisindan ¢ok énemli olmustur. Agr1 zaferinde; Kolagas1 Ferruh, Tevfik,
Bekir (Avni), Ibrahim (Hakki), Celal ve Bnb. Celal Beyler zaferi kazanan kahraman
havacilar olmuslardir. Bu zaferden sonra, amacglanan yolda daha biiyiik gayretle
yiirimek ve Tiirk havaciligini bir kat daha inkisaf etmek hedef olmustur. Agr1 Dagi
meselesi ve Kiirdistan riiyalar1 kitaatimizin parlak zafer ile emsali gibi tarihe
karismistir. Hava kit’alarimiz Agri’nin en yiiksek noktalarina tahassun eden eskiyay1
her zaman oldugu gibi hayatlarini istihkar ederek ¢ok algaktan bombalamis, makineli
tiifek atesine tutmak suretiyle kahraman kara kitalarimiza ¢ok degerli, kiymetli ve
emsalsiz yardimlarda bulunmustur.®®*® Harekat, Tiirk havacihimin yiiridigi yolun

dogru oldugunu ve biiyiik gayretlerle inkisaf etmek gerekliligini gostermistir.
4.5. TUNCELI (DERSIM) AYAKLANMASI

Tunceli (Dersim) Ayaklanmasi; 1937-1938 yillarinda Tiirk hiikimetine karsi
asiretlerin yaptig1 ayaklanmadir. Seyit Riza bagkanliginda, Tunceli’de uzun zamandir
hiikiimet niifuzu gérmeyen asiret reisi ve agalar, 20-21 Mart 1937 gecesi, Pah Bucagi
ile Kahmut Bucagimi birbirine baglayan yol iizerindeki Harcik (Darbogaz) tahta
kopriiyli Denenan ve Haydaran agiretleri tarafindan atese vererek isyan
baslatamislardir. Ismail Hakki Tegmen’in komutasindaki karakola isyancilar
tarafindan saldir1 diizenlenmistir. Karakol yakilmis ve toplam 33 asker sehit
edilmistir. Tiirk birlikleri ile baglant1 kurulmamasi i¢in telefon hatlar1 kesilmistir. Bu
gelismeler iizerine, Hava Kuvvetlerinin 2 taburu bulunan IV. Alay Ugus Birlikleri,
Kayseri’de imal edilen av tayyareleri ile techiz edilmistir. Gnkur.Bsk.ligi;
Diyarbakir'da bulunan 2’nci Hava Alayindan Breguet-19 tipi tayyare ile techiz
edilen 7 tayyareli bir tayyare boligi ile takviye edilmesini emretmistir. Vertetil

Meydaninda 28 Mart 1937°de hazir olacagi duyurulmustur. 7 Nisan 1937’den sonra

%2A.0.e., 55.237-239.
%33y K.K.Iig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No:84, s.34,35.
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Elazig'da bulunan tayyare boligi ile eskiyanin toplandig: yerler, Seyit Riza'nin evi

ve civarl havadan bombalanmlstlr.se’4

26 Nisan 1937’de Gnkur.Bsk.igi 4’ncii Genel Miifettislik emri ile
Eskisehir’de bulunan ve ilk kadin savag pilotumuz Sabiha Gokcen’inde gorev yaptigi
tayyare boliigii, harekata istirak etmek {izere Elazig’a intikal etmistir. Bu boliik,
9’ncu ugus grubu adini almistir. Tayyareler, basarili kesif uguslari ile asilere bomba
ve makineli tiifekle taarruz ederek zayiat verdirmis ve asilerin moralini bozmustur.
Asi agiret reislerinin toplandigi bolgeye tayyareden olusan kol gonderilmis ve

asilerin dagilmasini saglamustir.%*

Tiirk medyasinda, harekat ile ilgili pilotlart 6ven yazilar yayinlanmistir. Sabiha
Gokegen Hanim, ¢ok geng yasina ragmen tayyarecilikte biiylik basarilar elde etmistir.
Ozellikle, Tunceli harekat: sirasinda askeri tayyareler ile kahramanca vazifeyi yerine

getirdigi Ulus gazetesinde Falih Rifki Atay;

“Tirk kadinin yapamayacagi higbir is yoktur. Gokgen, bize Anadolu istiklal
miicadelesinde ve isyanlarda sessiz sakin, biitiin bir feragat i¢inde yurdun
kurtarilmast i¢in savasan mec¢hul kadinin torunlarindan biri oldugunu da

gostermistir”. ®*® Tiirk kadinin basarisindan dvgii ile bahsetmistir.

Bulgar basiminda Dnes gazetesi Gokgen ile ilgili; 1936°da Sark vilayetlerinde bas
gosteren Kiirt isyaninda bir bombardiman tayyaresiyle fiili vazife alarak fevkalade
biiyiik kahramanliklar gostermis ve boylelikle yiiksek bir madalya ile taltif edildigini
yazmigtir. Yugoslavya basinindan Vreme gazetesinde 20 Haziran 1938’de
yayinlanan Gokgen ile yapilan sdyleside Gokgen’in;

“En miiskiil ugusun hangi ugusunuzdur sorusuna, Kiirtlerin isyani sirasinda Tunceli
daglarinda yaptigim ucus en miigkil ugusum olmustur. Hayatimin en miigkil ani,
siiphesiz bu anlar idi. Bundan bagka zorluklar ile karsilasmig degilim. Hayatimin en
miigkiil anlar1 bunlar olmustur. Biitiin bir ay asi koyleri iistiinde uctum ve bombalar

attim. Giin oldum 50 metre irtifada ugtum ve asilere mitralyoz atesi agtim.” yanitini
verdigini belirtmistir.

3*Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.242.
635Cumhuriyet, 14 Temmuz 1937, 5.6,7.
%%y K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:84, 5.197,256,258,261.
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Gokcen’in bu cesurane faaliyetine mukabil Tiirkiye’nin en biiylik nisani
verilmistir. Bu nisan iki bliylik soliter pirlanta ile miizeyyen bir nisandir ve Gokgen

bunu kalbinin tistiinde gururla tagimaktadir.®®’

Hava Kuvvetlerince yapilan kesif ve taarruz uguslari sonucu, asilerin toplu
bulundugu yerlere etkili taarruz edilmis, asiler dagitilmis, zayiat verdirilmis ve
moralleri kirilmistir. Demenanli asiret reisinin, dogu asiret reislerini ile toplanti
diizenlenecegi haberi iizerine; Tayyare Bolugi Elazig'dan 15 tayyare ile toplantiyi
dagitmigtir. Kirklar Dagi-Darbogazdere yolu-Zel Dagi-Kirmizi ve Kosur Daglari
kuzeyindeki Kecizeken (Yukart bar) Koyiine bomba taarruzu yapmistir. Birliklerin
taarruzu 26 Mayis 1937’ye kadar devam etmis, eskiya ile ¢carpigsmaya girilmis ve asi
koyleri bombalanmigtir. 10-12 Eyliil 1937 tarihlerinde Seyit Riza baris goriismesi
icin Erzincan Vilayet Konagina gelmistir. 13 Eylil 1937°de Elazig’da bulunan
Umumi Miifettislige nakledilmistir. 15-18 Kasim 1937 tarihlerinde Seyit Riza ile

birlikte alt1 isyanc1 idam edilmistir.>®

Mustafa Kemal Atatiirk, 17 Kasim 1937’de Diyarbakir’dan Elazig’a gelmis
ve Tunceli’nin Pertek ilgesine gegerek Murat Nehri tizerindeki Singe¢ kopriisiiniin
acilis torenine katilmistir. Ancak, olaylar durulmamistir. Kureysan asireti diger
agiretleri silahlanmaya davet ederek isyana tesvik etmistir. Bu gelismeler {izerine
Bagbakan Celal Bayar, isyancilara kars1 2°nci Tunceli Harekati (2 Ocak-7 Agustos)
baglatma emrini vermistir. 2’nci Tayyare Alay: (18 tayyareli Tabur); 8 ve 23 Haziran
1938 tarihlerinde asilere ait Tagar ve Bozan koylerini, 24 Haziran’da 2 tayyareli kol
Nazika, Briki ve Meras koylerini bombalamigtir. Tabur, asilerin durumunu
kesfederek birliklere bildirmistir. Tayyareler, tasidigi bomba ve makineli tiifek
mermisi ile silahli kesif gorevleri yapmistir. 20 Agustos 1938°de tarama harekati
basari ile sonuglanacaktir. 3 tayyareli hava birliginin Elazig-Vertetil Havaalaninda
birakilmasi, 23 Agustos 1938 tarihli Bagbakanlik emri ile belirtilmistir. IIl.ncii Ordu
Miifettisligi’nin manevra planina gore 16 Eyliil 1938’de harekatin 3’ncii son sathasi

basari ile sona ermi§tir.639

83"Hv.K.K.Iig1 Tarihge S.Md.ligii, Klasor No:84, 5.197,256,258,261.
¥ ulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s5.245-246.
*¥Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s5.247-248.
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Ayaklanmalar siiresince, Hava Kuvvetlerince yapilan kesif ve bombardiman
taarruzlar eskiya tizerinde oldukga etkili olmustur. Ayaklanmalarin planlayicisi olan
reis, kolbasi serir ve seyitler ele gecirilmis ve cezalandirmalarin bodlgeden
¢ikartilmasiyla yetinilmemistir. Ayaklanma i¢in halki; tesvik, tertip edecek ve tehdit
yaratacak elebasi kalmamustir. Iki sene icinde tamamen temizlenmis, emniyet ve
asayis istikrarli bolge haline getirilmistir. Halkin Cumhuriyete ve devlete karsi itaati
saglanmistir. Isyancilar, Cumhuriyetin kuvvet ve adaletinden baska giivenilecek bir

siginagi kalmadigina inanmak zorunda kalmaistir.

Sonug olarak, 1923 yili Tiirk milletinin kaderi bakimindan ¢ok 6nemli bir
doniim noktasidir. Ciinkii bu tarihte monarsik idare terk edilip Cumhuriyet rejimine
gecilmistir. Yine, bin yillik Islammiyetten ayrilip Bati kiiltiir ve medeniyete dogru
yol alinmistir. Ozellikle, bu bdlgedeki petrolleri ellerinde tutabilmek, Cumbhuriyet
sonrasi yenilik hareketinin engellenmesi ve Hilafet ve Saltanatin kaldirilmasina engel
olmak i¢in Islami Kiirt gruplar kullanilmistir. Emperyalist devletlerin zengin petrol
yataklarmi kontrol etmek amaciyla Orta Dogu'da bir Kiirt Devleti kurma hedefi
ayaklanmalarin ortak hedefi olmustur. Ayaklanmalar ile Tirk ordusunu zayif
diislirerek emellerine ulasmak istemislerdir. Tirkiye'de demokrasinin gelismesini
istemeyen bazi gruplar kullanilmigtir. Bu ayaklanmalarin ortak amaci; Tiirk Devleti
ve Tiirk toplumunun laik, demokratik ve cagdas yapiya gecisinden hosnut olmayan,
saltanata donme arzusu olan gruplarin, Cumhuriyet rejimini ve yapilan yenilikleri
ortadan kaldirmak ve iilkeyi bolmek i¢in dis destekli ayaklanma gerceklestirmis

olmalardir.

Atatiirk; Milli Miicadele Doneminde hava giiclinliin elden geldigince
kullanilmasimi tesvik etmistir. Savasin bitiminden sonra gecikmeden Tiirk
havaciliginin temellerini olusturacak ¢alismalar1 baslatmistir. Bu donem, Tiirkiye’de
havaciligin toplum tarafindan taninmasi ve TBMM’de ¢ikarilan kanunlarla
havacilikta biiyiik gelismenin gerceklestigi donem olmustur. Yikilmis bir iilkeden
modern, uygar ve ¢agdas kurumlarin temeli atilacaktir. Akil ve bilime dayali yasamin
bir pargasi olarak havaciliga 6nem verilmistir. Kahraman Tiirk havacilari; |. Diinya
Savasi’ndan arta kalan hurda, arag-gere¢ ve yakit yoklugu iginde, cogu diigmandan

ele gecirilen ve demode olan tayyareler ile yurt goklerinin bekgiligini yapmuistir.
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Tayyareler; orduya harekat igin yararli bilgi verecek, diigmani yildiracak ve
gorevlerini en istlin diizeyde ve etkin olarak yerine getirmistir. Atatiirk, orduya son
mesajinda hava simifina takdir ve selamlarini ifade etmistir. 10 Kasim 1938’de vefat

etmesi nedeniyle diizenlenen térende Tiirk havacilart saygi ugusu yapmustir.
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BESINCI BOLUM

OSMANLI DEVLETI’NDEN TURKIiYE CUMHURIYETI’NE TURK HAVA
HARP SANAYII (1912-1954)

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus yillarinin baslangicindan itibaren atilan her
adim gelecegin havaciliginin alt yapisini olusturmustur. Havacilik, XX. yiizyilin
basinda diinyaya tesir eden ve en hizli gelisen bilim alan1 olmustur. Tayyare sanayisi;
bilime ve bilimsel calismalarin {iriinii olan yiiksek teknolojiye dayali oldugu icin
biiylik 0Olgekli yatirnmlara gereksinim duymustur. Tayyare sanayisinin o6ziin;
aliminyum ve magnezyum karisimi, demir ve ¢elik gibi madeni aksam, elektrik-
elektronik aksam vb. malzemeler olusturmaktadir. Tayyare sanayi, birgok teknolojiyi
birlikte kullanmasi nedeniyle ¢ogu sektérden girdi talep etmektedir. Bunun igin
gerekli yiliksek teknoloji, makine miihendisligi, acrodinamik, malzeme ve elektronik
gibi sanayi kollart olusturmaktadir. Bu sanayi kolu bulundugu {ilkelerde bir
lokomotif gorevi iistlenmis ve belirtilen teknolojileri iireten sektorleri pesinden

siiriiklemektedir.4°

I. Diinya Savasi ile birlikte baslayan hizli gelisim siireci bas dondiiriicli bir
ivme kazanmis ve 20°nci ylizyilin ortalarindan itibaren “Havacilik ve Uzay Sanayi”
olarak anilmaya baslanmistir. Avrupa {lilkelerinin onciiliik ettigi ¢caligmalar tayyare
sanayisine gecisi saglamistir. Bu donemde, tayyareler hiz, uzaklik ve kitalar arasi
ucuslar ile yeni denemelere girisilmis ve basarili olmustur. Yasanan savaslar
sirasinda tayyareler sekil ve performans acisindan kendilerini yenilemis ve havacilik
alaninda dnemli gelismeler olmustur. Ozellikle, Almanya, Fransa ve Ingiltere tayyare
tiretimine biiyliik hiz vermistir. ABD, tayyare calismalarina daha sonra katilmasina
ragmen ¢ok hizli ilerleme kaydetmistir. Fransiz Gnome, 1908 yilinda 104.3 Kg.
Agirhiginda 70-80 beygir gilicinde Donen Yildiz tipi motoru gelistirmistir. Bu
motorun yag ve yakit harcamasi fazla oldugundan kisa siire sonra yerini Sabit Yildiz

motoruna birakmistir. |. Diinya Savasi doneminde, tayyare motoru 400 beygir giicii

*0Adnan Susoy, Tiirkive'de U¢ak Sanayinde Teknoloji Transferleri ve Ortak Yatirnimlar, .29.
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diizeyine ulagmistir. Beygir giicline oranla motor agirligmmin azalmasi donemin

onemli gelismelerinden biri olmustur.641

1. TURKIYE’'DE HAVA HARP SANAYIii’NIN KURULMASI YONUNDE
SOYLEMLER

I. Diinya Savas1 ve Milli Miicadele Donemi havacilik sanayi, bakim-onarim
isleminin yapildig1 birka¢ hangar ve istasyonla smirli kalmistir. Bu donemde,
tilkedeki hava harp sanayiisi ¢ok yetersiz oldugu igin tayyareler yurtdisindan tedarik
edilmistir. Tayyare sanayi alaninda ilk ciddi adimlar, Cumhuriyet’in ilanindan kisa
bir slire sonra Atatiirk tarafindan atilmistir. Milli Miicadelenin kazanilmasindan
sonra Atatiirk, savaslardaki iistiin basarisini, ekonomik ve siyasi alanlarda gostererek
tayyare sanayisinin kurulmasma &zel ©nem vermistir. Ozellikle, 1926-1939
doneminde ¢ok zor ekonomik sartlara ragmen tayyare fabrikalar1 kurularak yurt disi
iliskilerde 6nemli mesafeler katledilmistir. TTC’nin kurulusundan tam sekiz ay sonra

Kayseri’de tayyare fabrikasi kurulmasi girisimi baslatilmistir. Atatiirk,

“Bati’min bir sembolii de fabrika bacalarindan tiiten dumandwr. Kendi
pamugunu elbiseye ve kendi demir filizini ¢elige doniistiirmeyi basarincaya dek,

Tiirkiye miistemleke koleliginden kurtulamayacaktir.”®* demistir.
Atatlirk, 1 Mart 1922°de Meclis agis konusmasinda;

“Ozellikle, savas sanayi iiretimi yapan fabrikalarin ¢aligmalarini 6zel takdirlerimle
anmayt bir degerbilirligin geregi olarak kabul ederim. Bu son yil i¢inde bu
fabrikalarin eksiklikleri yavas yavas tamamlanmistir. Bu giin her tiirlii ihtiyacin imal
edilmesi miimkiin bulunmaktadir. Yeni kurulan mermi ve fisek fabrikalarinda ¢ok
miktarda topgu ve piyade cephesi ile bombalarin hazirlanmasi ve yapim
saglanmugtir”.**

Yine, 1 Mart 1923’de Meclis acis konusmasinda;

“Bu yil iginde silah ve savas ara¢ ve gereclerin saglanmasi konusunda gayretli bir
calisma yapilmistir. Arag¢ ve gereclerin bir kismu dis iilkelerden, bir kismi da igeriden
saglanmasi ile amacin gerceklesmesinde basariya ulagilmigtir. Savas tiretimi ile ilgili
bu yil i¢indeki ¢alismalar da tesekkiire deger. Cesitli merkezlerde yeni ve yedek silah
ve cephane depolarimiz ve fabrikalarimiz kurulmustur. Cok biiyiip gelisen savas

641Tayhani, Atatiirktin Bagimsizlik, Politikasi, $.209.
*2A.g.e.,5.212,213.
*3TBMM Tutanak Dergisi, D-1,C-XVIII, 5.2, 1’nci Dénem, 3’nci Yasama Yil.
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kurumlarinda c¢aligmalar1 gerekli olan modern elemanlar yetistirilmesi i¢in de

hazirhiklar yapilmaktadir”.®*

Harp sanayisi ile birlikte onun gelismesini saglayacak personelin

yetistirilmesinin ¢ok 6nemli oldugu vurgulanmastir.

Atatiirk, yurt disindan tayyare almayi degil, yerli tayyare iiretilmesini
hedefleyecektir. Ayn1 zamanda kurulacak havacilik sanayisi ile diinyada s6z sahibi
bir {ilke olmayr amaglayacaktir. Savunma sanayi ile ilgili olarak yaptig1

degerlendirmede;

“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi lilkeye getirmedigimiz siirece,
yabanci ilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz. Bunun i¢inde miimkiin oldugu
kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrularak, bir yandan da yeni parasal
kaynaklar yaratarak cagdas teknolojilerin en yenilerini topraklarimiza tasiyacagiz.
Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren yabanci devletlerin
kurnazliklarin1 anlamamak i¢in insanin ya kor ya da aptal olmasi gerekir. Kisa
siirede gelisen su savas ara¢ ve gerec sanayine bakiniz. |. Diinya Savasi biter bitmez,
bu kara giinlerde kullanilan tiim silahlar birden bire demode olmustur. Almanlar,
Fransizlar, 1ngilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah fabrikalarini uzun vadeler
tamyarak geri kalmis tilkelere satmaya c¢aligiyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha
modernlerini, daha etkili olanlarin1 yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller. Biz
yeni ve geng bir Tirkiye kuruyoruz. Dost diisman iilkelerin geride kalmig
teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy olgiisiiriiz, ya

da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz*.**

Atatiirk; tayyare sanayinin onemini bugiinkli seviyesinden ¢ok ilkel oldugu
bir donemde tespit etmistir. Batili iilkelerin teknolojilerini siirekli yenilediklerini
belirtmistir. Modas1 ve dénemi gegmis teknolojileri, geri kalmis tilkelere sattiklarina
dikkat cekerek sorunun Oziinii gostermistir. Bu ¢ercevede, Tiirkiye’nin yeni
teknolojiler iireten bir iilke olmasini ve tayyare sanayini diger sanayi kollarindan
daha once faaliyete ge¢irmesini hedefleyecektir. Geng Cumhuriyet’in, 1920°1li
yillarda tayyare sanayine yonelisinin arkasinda o giinkii yonetici kadronun bilinci,
uzak goriis yetenegi, heyecani ve coskusu etkili olmustur. Bu kapsamda, kurulacak

tayyare fabrikalar1 gelecek donem i¢in ¢ok ciddi ve dnemli yatirimlar olmustur.

$4TBMM Tutanak Dergisi, D-1,C-XXVIII, s.2, 1°’nci Dénem, 4’iincti Yasama Yili.
¥50ktay Verel, Sabiha Gokgen Atatiirk iin Izinde Bir Omiir Boyle Gegti, THK Yay.:2, Istanbul. 1982.
s.6; Tayhani, a.g.e., s.213; Hv.K.K.11g1 Tarih¢e $.Md.ligii, Klasor No:94, s.2807.
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1.1. OSMANLI DONEMI TURK HAVA HARP SANAYII (1911-1919)

Osmanli Devleti gelismis {ilkelerle es zamanli olarak havaciligi ordu
teskilatina dahil etmistir. Osmanli havaciliginin  temelini askeri havacilik
olusturmustur. Askeri havacilik ile birlikte hava sanayisine ihtiya¢ duyulmustur.
Tayyarelerin; bakim-onarim, yedek parga degisimi, mevcudu olmayan malzemelerin
mahallinde imali hava harp sanayisinin temelini olusturmustur. Tiirkiye havaciliga
ilgi gosteren ilk iilkelerden biri olmasina karsin tayyare iireticisi olmamis ve disa
bagimliliktan kurtulamamustir. Ote yandan malzeme imalati, bakim ve onarimda
kabiliyet kazanma caligmalar1 oldukca erken baslatilmistir. Havacilik sanayisinde
lokomotif gii¢ askeri fabrikalar olmus ve tayyare malzemelerinin onariminda ihtiyag
duyulan tezgahlar buradan temin edilmistir. ilk tayyare fabrikas1 kurma tesebbiisii
Balkan Savasi sonunda giindeme gelmistir. Macar Sirketi ile Istanbul’da tayyare
fabrikas1 kurmak tizere bir 6n mutabakat hazirlanmistir. Bu anlagma tasarisi, tayyare
fabrikasina ilaveten bir Tayyare Mektebi kurmay:r 6ngérmiistiir. Oncelikle, Tayyare
Mektebi kurulmus ve bes ay igerisinde tamamlanarak egitim ve Ogretime
baglamistir.**® Bu okulda sivillere de pilotaj egitimi verilmistir. Mektebin dgrenim
stiresi alti1 ay olmus, Ogretmen ve arag-gere¢ giderleri fabrika tarafindan
karsilanmigtir. Sirket, Mektebin yaninda en modern tayyareleri {iretecek bir fabrika
kurulmustur. Burada yapilan caligmalar neticesinde elde edilen yeni buluslar gizli
tutulmustur. Tayyare motorlar1 hiikimetin uygun gorecegi bir iilkeden alinmustir.
Belli sayida tayyare, Osmanli ordusu’nun ihtiyacina binaen satisa sunulmak iizere
her an hazir bulundurulmustur. Modern bir havacilik kompleksi i¢in hazirlanan bu
proje taslak olarak imza asamasinda Imalat-1 Harbiye Miidiirliiii’niin goriisii
alinmas1 beklenirken kim ve nigin yazildigi belli olmayan bu teklif kabul
edilmemistir. Bu proje yapilamayacak notu eklenmis, imzalanmamis ve

gerc;eklesmemistir.647

Havacilik Sanayisi alaninda yapilan ikinci tesebbiis; Temmuz 1914’de

gerceklesmistir. Otomobil teknisyeni olan Hayri ve Riza Beyler Tophane Askeri

®Kurter, Tiirk Hv.K.leri Tarihi, Hv.K K.igi, C.I, (1910-1914), $5.182-183, Hv.K.K.liz1 Basimevi,
2006, Ankara.

%Trethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacihgi Belgeleri (1909-1913), s.328, 1974,
Hv.Basimevi, Ankara; Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, (1913-2009), s.21, 2009, Ankara.
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Fabrikasina miiracaatta bulunarak tayyare yapmak istediklerini bildirmistir. Fabrika,
miiracaati Harbiye Nezaretine iletmistir. Harbiye Nazir1 Enver Pasa, bu tesebbiise
destek vermistir. Hayri ve Riza Beyler bir tayyare imal etmisler. Ancak, ugurmayi

basaramamis ve tesebbiis yarim kalmigtir.*®

Uciincii tesebbiis, I. Diinya Savasi’nin devam ettigi 1916°da gergeklesmistir.
I. Diinya Savas siiresince, Tiirk ordusunun tayyare, motor ve teknik personel ihtiyaci
siirekli artmistir. Diger taraftan Avrupa’ya gonderilen pilot adaylarinin egitim
masraflar1 son derece yiiksek olmustur. Oyle ki bir pilotun maliyeti bin liray1 ¢ikmus,
bu miktar bir tayyare parasina karsilik gelmistir. Bu yiizden pilotlarin Tiirkiye’de
egitilmesi biiyiik 6nem arz etmistir. Biitiin bu sebeplerden dolay1 ig¢iincii defa
Tayyare ve Tayyare Motor Fabrikasi’nin kurulmasi glindeme ge:lmis‘[ilr.649 Ortak
olarak Almanya se¢ilmistir. Konunun arastirilmas: i¢in Prusya Harbiye
Bakanligi’ndan Kolagas1 Bartsch ve Bonz Firmasi Temsilcisi Bronzin istanbul’a
gelmistir. Yaptiklar1 incelemeler neticesinde Tiirkiye’nin teknik sahada yetersiz
oldugu gerekgesiyle tayyare liretiminin miimkiin olamayacagi raporunu vermistir. Bu
donemde, Alman Stinnes Firmasi ile irtibata gecilmistir. Firma, yaptig1 incelemeler

neticesinde aym gerekeeler ile fabrika kurmaktan vazge¢mistir.®

Bu donemde, bir tayyare fabrikasi faaliyete gegirilememis olmakla birlikte
bazi onarim atolyeleri kurulmustur. Atolyeler, Yesilkdy ve Onemli hava
istasyonlarinin oldugu yerlerde teskil edilmistir. Atolyelerde kullanilan bir kisim
makineler yurtdisindan getirilirken, bir kism1 Deniz Kuvvetlerine ait teknik destek
birimlerinden tedarik edilmistir. imalathanelerde pervane iiretimi basta olmak iizere
iiretilen yedek pargalar olmustur. istanbul Hava Mektebi Komutan1 Mehmet Ali
Bey’in emriyle Vecihi Bey Yesilkdy Istasyonu’nda pervane imal etmeyi basarmustir.
I. Diinya Savasi Oncesinde Fransa, sonrasinda Almanya Tirk havaciligina destek
vermistir. Savasin sonlarina dogru Alman desteginin azalmasi, verilen siparislerin

gecikmesi ve pesin 0demeye baglamalar1 gibi olumsuz gelismeler nedeniyle Tiirk

*8Kurter, C.1, a.g.e., s5.181-183; Tanman-Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), ikinci Kitap
Birinci C.1, s.16, Hv.Basimevi, Eskisehir, 1951; Yal¢in, Tiirk Hava Harp, a.g.e.,(1913-2009), s.21.
89 iirk Hava Kuvvetleri Dergisi, 100 ncii Ozel Sayist, 5.12.

®Brian P.Flanagon, Biiyiik Harp'te Osmanli Hv.K.lerinin Tarihi Erich Serno’nun Hatirati 1914—
1918, (Miitercim H. TUR), Tarihge S.Md.ligii, Kayit No: 1641-208, s.41,42, 2007, Ankara; Yal¢in,
a.g.e., s.21.
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havacilig1 yedek parca ihtiyacini tedarik edemez hale gelmistir. Ancak, bu donemde
Rusya sahillerinden duba tizerinde Tiirk kara sularina siiriiklenen 2 Rus av tayyaresi
ele gecirilmistir. Ruslardan ele gegirilen tayyareler olduk¢a 6nemli kazang olmasina
ragmen bircok eksigi bulunmustur. En onemli eksigi pervanelerinin olmamasi
ragmen bir hafta gibi sirede tayyarenin tecriibe ucusu basariyla
ger(;eklestirilmistir.651 Osmanli sanayisi Avrupa’da yasanan sanayi devrimine teknik
olarak esitlik saglayamamis ve degisime ayak uyduramamistir. Havacilik alaninda
kat edilen gelismelere uyum saglayamamasi nedeniyle bu donem tayyare fabrikasi

kurma girisimleri basarili olmamustir.
1.2. MIiLLi MUCADELE DONEMI TURK HAVA HARP SANAYII (1919-1923)

Milli Miicadele, Tiirk Askeri Havaciligi ve Hava Harp Sanayii agisindan
imkansizliklarin yasandigr donemdir. Bu donemde hava endiistrisinden bahsetmek
mimkiin degildir. Buna ragmen tayyarelerin bakim, onarim faaliyetinin
yapilabilmesi i¢in belirli tedbirler alinarak en 6nemli merkez Konya yapilmistir.
Havacilar, biiyikk zorluklara ragmen tayyareleri faal hale getirerek cepheye
gondermeyi basarmistir. Milli Miicadele Déneminde, Istanbul ve cevresinden gizli
yollarla Anadolu’ya gelen usta ve is¢iler yanlarinda getirdikleri makineler ile 6nce
Eskisehir, sonra Ankara’da Imalat-1 Harbiye biinyesinde pencere demirlerinden,
bahce citlerinden siingili, demiryolu raylarindan silah ve cephane yaparak eldeki top
mermilerini yontup Alman toplarina uydurarak ordularimiza silah ve cephane
hazirlamigtir. Donemin politik gelismeleri geregi, silahsiz olarak temin edilen
tayyarelere, I. Diinya Savasi’ndan kalan Alman silahlar1 basar1 ile monte edilmistir.
1921°de Ankara'da Askeri Fabrikalar Genel Midiirliigii kurulmustur.®?

Tirk Havacilar1 imkansizliklar icerisinde Milli Miicadelenin sonuna kadar
kahramanca miicadele etmislerdir. Bu donemde; yedek parca ve tayyare yakiti
eksikligi hi¢ bir zaman giderilememistir. Ayrica, eksikligi fazlaca hissedilen
malzemelerden birisi tayyarelerin bez kanatlari i¢in gerekli olan emayit olmustur. Bu

maddenin yurtdigindan tedarik edilememesi {izerine Tiirk wustalarn gerekli

%51k urter, C.1, 5.181; Tanman-Keyiisk, C.I, a.g.e., s.16.
%2Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi'na Tirk Hv.K.leri’nin Katkilari”, Hv.Kuv.leri Dergisi, 91.Y1l,
Say1:341, Haziran, 2002, s.13.
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hammaddeleri kullanarak emayit yapmak istemislerdir. Fakat hammadde temininde

sikint1 ¢ekildigi i¢in zorluklar yaganmustir.

Mustafa Kemal (Atatiirk), Milli Miicadele’yi kagni ile teknolojiyi yenmesini
bilen Tirk milletini savastan sonra ulusal sanayi savunmasinin kurulmasi ve

giiclendirilmesi konusunda harekete gegiren bir lider olmustur.
1.3. ATATURK DONEMI TURK HAVA HARP SANAY i (1923-1938)

Havacilik sanayii ile ilgili ¢alismalar, Iktisat Bakanligimm sorumlulugunda
yuriitiilmiistir. Savunma sanayi projelerinin Ozelligi geregi Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Vekaleti ile koordineli calisilmistir. Biit¢e gelirlerinin zaman iginde
artmas1 ve Mustafa Kemal Pasa’nin direktifleri ile havacilik sanayine oncelik
verilmistir. Fakat bu sanayi kolu sadece iilke imkanlar ile basarilabilecek bir is
olmadig1 i¢in 1925°de havacilik sanayinin temelini atmak i¢in tayyare fabrikasi
kurma karart alinmistir.®®® TBMM Hiikiimeti, havacilik sanayinin gelisimi igin
caligmalara baglamistir. Ancak, sahislarin yardimi da Hava Harp Sanayinin
gelismesinde etkili olmustur. Bunun icin iilke savunmasmin 6z kaynagindan
karsilanmasinin gerekliligini ortaya konacaktir. Bunun igin, 1925°de Avrupa'da
tayyare miihendisi yetistirilmesi i¢in Rasit Kolagasi Mazlum (Keyerk), Pilot aday1

Kolagas1 Rakim, Hamdi ve Sabri Beyler Almanya'ya gonderilmistir.

Atatiirk; 1930’Iu yillarinda yerli tayyare ve motor iiretilmesi igin ¢calismalara
hiz verilmesini istemis ve yetkilileri uyarmistir. Sabiha Gokc¢en Tirk Hava Harp

anayinin gelecekteki ulasacagi hedefi isaret eden su sozleri sdylemistir:

“Yesilkdy Havaalani’nda Atatiirk ve Indnii ile birlikteydik. Gazeteler havacilikta
yeni bazi atilimlar yapilacagindan bahsediyorlardi. Bati teknolojisinden, yeni
tayyarelerden dem vuruluyor, fotograflar yayimlaniyordu. Indnii’ye, sunu bil ki Pasa,
verdigimiz sézde durmak mecburiyetindeyiz. Paramiz1 ve gelecegimizi daha fazla
yabancilara kaptirarak gelecegimizi tehlikeye diisiiremeyiz. Tayyaremizi kendimiz
yapacagiz. Yedek parcalarimizi kendimiz yapacagiz. Ulusun bu konudaki umudunu

654
bosa ¢ikaramayiz”.

Atatiirk, yayilmaci iilkelere Ozellikle Mussolini’ye karsi alinacak tedbirler
kapsaminda Gnkur.Bsk. Maresal Fevzi Cakmak’tan diinyanin en gelismis

tayyarelerinin arastirilmasi igin tecriibeli pilot gorevlendirmesini istemistir. Milli

653Ergwiider Gediz, “Tiurk Havacilik Tarihgesi”, Ugantiirk, Say1 313, Haziran 1988, s5.29-32.
%*Meydan, a.g.e.,s.71.
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Savunma Bakanligi 24 Ekim 1936 tarihli tezkere ile Tirk Hv.K.lerinin ihtiyaci
olarak Amerika’dan yaptig1 inceleme sonucunda en gelismis tayyarelerin alinmasini
gerceklestirmek, bombardiman tayyarelerini muayene ve sartnamelerini yerinde
miizakere ve tespit etmek iizere Plt.Yzb. Enver Akoglu ile tayyare makinisti Ahmed
Hikmet gonderilmelerine karar verilmistir. Ancak, kirkbes giin siirecek seyahate ait
Odeneklerin karsiligi doviz olarak 6denmesi ve seyahatleri igin Siyasal pasaport
verilmesi istenmistir. Maliye Bakanliginin 3 Kasim 1936 tarihli miitalaasinda Kara
Miistesarligindan 37.200 TL Deniz Miistesarligindan 15.000 TL olmak iizere toplam
52.200 TL 6denegin verilmesi 4 Kasim 1936°de Bakanlar Kurulu toplantisinda kabul

edilerek Cumhurbaskan: tarafindan onanmustir.®>

1937°de yilinda Atatiirk;

“Ordumun da askeri havacilik alaninda uygar tlkelerle yarigsacak duruma gelmesini
diliyorum. Bizim havacilarimizin cesaret ve bilgi yoniinden, Batili iilke
havacilarindan ¢ok daha iistiin olduklarina ve olacaklaria inaniyorum. Ancak ¢agin
ara¢ ve gereclerini kendilerine vermek zorundayiz. Yarisa onlarin kosullart ile
girmelerini saglamak ana gorevimizdir. Tayyare fabrikalari yapmak, tayyare yedek

pargalari yapacak fabrikalari kurmak baslica amaglarmizin igindedir”.®*®

Yine;

“Harp Sanayi kuruluslarimizi, daha c¢ok gelistirme ve genisletme i¢in alinan
tedbirlere devam edilmeli ve sanayilesme ¢alisgmamizda da ordu ihtiyact ayrica goz
onilinde tutulmalidir. Bundan sonrasi igin biitiin tayyarelerimizin ve motorlarmin
memleketimizde yapilmasi ve hava harp sanayimizin de bu esasa gore inkisaf
ettirilmesi iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti géz 6niinde tutarak bu

mesaiyi planlagtirmak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda
canli tutmak lazimdir.”®" demistir.

”Tirk ¢ocugu, her iste oldugu gibi havacilikta da, en yiiksek diizeyde, gokte,

seni bekleyen yerini, az zamanda dolduracaksin”.%® diyerek ekleme yapmugtir.

Mustafa Kemal Atatiirk’iin  Ongoriisi, tamamen yerli tayyaremizi ve
motorunu yapmamiza isaret etmistir. Tlrk gengligine gorev verecek ve insanligin
ortak olarak etkilendigi en 6nemli sahanin havacilik oldugunu vurgulamistir. Giiglii
hava giicliniin yaninda uzayda da s6z sahibi olmak 6nemli ve kagmilmazdir. Yakin

gelecekte uluslararasi alanda en etkili gii¢ uzay giiciinii olusturan devletler olmustur.

5BCA, Tarih: 4.111936, Say1:2/5529, Fon Kodu:03018.1.2, Yer No:69.86.6.

856y erel, Istikbal Goklerin..., s.408.

%" Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri, Birinci Kitap, 5.289; Yalgm, Tiirk Hava Harp, a.g.e.,
s.6.

8%8 g tatiirk 'iin Soylev ve Demegleri 11, 1906-1938, 5.323.
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Atatiirk Doneminde, Tiirk havaciligi kendi olanaklari ile hayat bulmustur. Tirk
Hv.K’lerinin en modern ve c¢agdas silah ve tayyareler ile donatilmasi, ancak

diinyadaki gelismis sistemlerin envantere alinmasi ile gergeklesmistir.

Hava silahlanma programinin tatbikini temin i¢in ve takriben 2.900.000 TL
bedeli mukabilinde alinabilecegi anlagilan 40 adet Vultes-V.Il Amerikan
bombardiman tayyaresinin gizliligine binanen pazarliklikla Washington Biiyiik
Elciligi vasitasi ile satin alinmasina izin verilmesi, Milli Miidafaa Vekilligi'nin 2
Mart 1937 tarih ve 58/239 sayil1 tezkeresiyle yapilan teklif tizerine Bakanlar Kurulu
tarafindan 3 Mart 1937 tarihinde kabul edilmis ve Cumhurbagkani tarafindan
onaylrctnrmstlr.%9 Bu gecis doneminde ihtiyacin giderilmesi amaciyla yurt disindan

modern silah sistemi alinmasi gerekli olmustur.

Tirk heyeti, Martin Tayyare Fabrikasi’ndan biiyiikk yatirimlar yapilarak
tiretilen Martin-139 tayyaresinden dort adet alinmasina karar verdikten sonra iflas
noktasindan ki firmanin satiglar1 artmistir. Fabrikanin sahibi Mr. Martin; “Ben
Tiirklere minnettarim beni iflastan kurtardiklarimi unutmam. Sizinkiler o zamanlar
bizim havacilarimizdan ¢ok daha ileri goriislii yetigkin insanlardh. ~660 diyerek Tiirk

havacilarina giiven belirtmistir.

Havaciligin gelismesine, devletin oldugu kadar varlikli Tiirk zenginleri ve
bilgisini ortaya koyan vatanseverler tarafindan Cumbhuriyetin ilk yillarinda 6nemli ve
gercekei girisimler yapmistir. Tiirk Hv.K.leri, donemin gereklerine gore en modern
silah sistemleri ile donatilmig ve hizla biiylimiistir. Envantere giren silah
sistemlerinin faaliyetini saglamak i¢in bakim ve onarim kabiliyeti kazandirma
caligmalar1 hizla devam etmistir. Hava Harp Sanayi, bir {ilkenin sanayisinin en
onemli ve kilit noktasini teskil etmektedir. Harp sanayii, temelini bilimsel
caligmalardan ve yiiksek teknolojiden almak zorundadir. Yiiksek, genis ve pahali
yatirimlar buna bagli koordineli ve ortak yan sanayi kuruluslar olusturmak
gerekmektedir. Hava Harp Sanayii, lilke ekonomisine ulusal gelir getirmesi yaninda,
istihdam yaratmasi agisindan da en 6nemli alani teskil etmektedir. Harp Sanayii ileri

teknolojiye bagli olarak makine miihendisligi, aerodinamik teknolojisi, malzeme ve

%9BCA, Fon Kodu: 030.10.01.02 Yer N0:72.16.10.
0Hylusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.1, $5.222-224.
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elektronik teknolojisi alanlarinda isttihdam ve gelisim zorunlulugu yaratarak iilke
ekonomisine biiyiik destek ve katki saglamistir. Bu diisiinceler ile Atatiirk; 1923-
1938 doneminde ulusal sanayiye verdigi biiyiik 6nem ile ¢ogu devlet kurulusu olan
savunma sanayi kurulmasina 6nderlik etmistir. Bu donemde; Ankara Figek Fabrikasi
(1924), Ankara Hafif Silah ve Top Tamir Atolyesi (1924), Golciik Tersanesi (1924),
Sakir Zimre Fabrikasi (1925), Eskisehir Tayyare Tamirhanesi/Fabrikasi (1925),
Tiirk Tayyare Cemiyeti (1925), Tiirk Kusu ve Tiirk Hava Kurumu (1935), Tayyare
ve Motor Tiirk Ananonim Sirketi (TOMTAS 1926), Kirikkale Mithimmat Fabrikas1
(1927), Kayseri Tayyare Fabrikast (1928), Kirikkale Elektrik Santrali ve Celik
Fabrikas1 (1928), Kayas Kapsiil Fabrikas1 (1930), Nuri Killigil Tabanca, Havan ve
Miihimmat Uretim Tesisleri (1930), Barut, Tiifek ve Top Fabrikas: (1936) ve Nuri
Demirag Tayyare Fabrikasi (1936) faaliyete gecen ulusal savunma kuruluslari
olmustur. Askeri fabrikalarda onarim, revizyon ve fabrika seviyesi bakimlari
yaptlmistir. Tirk Sivil Havaciligimin (Devlet Hava Yollar1) kurulmasina yonelik

calismalarin hayata gecirilmesi saglanmistir.

2. CUMHURIYET’IN ILANI iILE TAYYARE SANAYii KURMA
CALISMALARI

2.1. KAYSERI TAYYARE FABRIKASI

Hava Harp Sanayi, lilkenin agir sanayisinin en son agsamasidir. Bu alan, sahsi
girisimcilerin yapabilecegi bir saha olarak degil, liretilen iirlinlin en dnemli miisterisi
devlet olmak zorundadir. I. Diinya Savasi ve Milli Miicadele donemi siiresince Hava
Harp Sanayi olmayis1 biiylik sikintilara sebep olmustur. Bu malzemesizlik ve
bakimsizliktan tayyareler onarilamaz hale gelmistir. Bu olaylari yasayan Biiyiik
Onder Mustafa Kemal Atatiirk, ordunun tayyare ihtiyacini gidermek ve memleket
dahilinde yapilmasini saglamak amaciyla, Savunma ve Harp Sanayi konusunda son
teknolojiyi temsil eden Hava Endiistrisinin kurulmasimi istemistir. Bu nedenle,
Bakanlar Kurulu sirketlere, Tiirkiye de tesis edilmekte olan tayyare fabrikalar
hakkinda ti¢ ay zarfinda teklif vermelerini ve sartnamelerini hazirlamalarimi
belirtmistir. Sirketlerin verecegi kesin teklif lizerinden maliyet teminatina gidecegi

hususu Cumhurbaskant Mustafa Kemal onderliginde toplanan Bakanlar Kurulu
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kararnamesi ile kabul edilmistir.®®*

Tayyare Fabrikasinin kurulmasina karar
verilmeden 6nce Miidafaa-i Milliye Vekaleti ve Icra Dairesi Tayyare Subesinin
teklifi ile 26 Kasim 1924’de Junkers Firmasindan on adet Junkers madeni tayyare

pazarlik yapilarak alinmasina karar verilmistir.®®?

Bagbakan Ismet Innii’niin baskanligindaki Hiikimete verdigi direktif {izerine
Kayseri’de bir tayyare fabrikasi kurma karari alinmistir. Fabrikanin kurulusu igin
caligmalara baslanmistir. Tayyare fabrikas1 kurma girisimleri, 22 Nisan 1925°de
TBMM’de ele alinarak resmiyet kazanmistir. Versay Antlagsmasi geregi, Junkers
Tayyare Firmasi’nin Almanya’da Hava Harp Sanayii kuramamasi ve faaliyetlerini
durdurmak zorunda kalmasi nedeniyle Tiirkiye’ye tayyare iiretimini teklif etmistir.
Alman Profesor Junkers’in basinda bulundugu firmanin, Avrupa’nin en kaliteli ve
kusursuz tayyaresini iretmesi, firmaya duyulan giiveni arttirmistir. Bu donemde
yasanan Tirk-Alman miittefikligi de, gelecekte donemde iiretimler i¢in planlamada

Onemli olmustur.663

17 Haziran 1925’de, Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaci olan avci ve bombardiman
tayyareleri ile bunlarin yedek parca, alet ve malzemelerini temin etmek amaciyla,
Junkers Firmasidan alinmasi i¢in Ithalat Kanunun 18.maddesi geregi pazarlik usulii
satin alinmasina Bakan Kurulu toplantisinda karar verilmistir. Karar, Cumhurbaskani
Mustafa Kemal tarafindan onaylanmistir.®®* 21 Haziran 1925°de, Berlin Biiyiikelgisi
Kemalettin Sami Bey’den gelecek bilgiye gore Junkers Firmasinin yetkilileri ile
5

patent konusunda bir mutabakat saglanmasinin gerekliligine karar verilmistir.®®

Tiirkiye’de Tayyare Fabrikasinin kurulmasi i¢in her tiirli sartlar ger¢eklesmistir.

Tirk HikOmeti ile tayyare ireticisi firma Junkers Tayyare Fabrikasi A.S.
arasinda 15 Agustos 1925’de antlagsma yapilmis ve Tiirkiye’de Tayyare Fabrikasi
kurulmasi karart alinmigtir. Maliye Vekili Hasan Bey ve Alman Junkers Firmasi

arasinda sozlesme yapilmigtir. 7 Ekim 1925°de, Bakanlar Kurulu bu karar

S61BCA, 030.18, Say1 No. 841, Fon Kodu:30.18.1.1, Yer No:10.41.18.

S62BCA, 030.18, Say1 No. 1139, Fon Kodu:30.18.1.1, Yer No:11.56.12.

883y ecihi Hiirkus, Havaciligimiz, Ankara, Dogus Matbaacilik, 1996, s.5; Hiisnii Ozli, Cumhuriyet’in
[lk Yillarinda Tiirk Hava Harp Sanayiinde Resmi ve Yart Resmi Tesebbiisler (1925-1950), Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100°ncti Y1l Uluslar Aras1 Tarih Sempozyumu Sunum, s.393, 8-10 Subat 2011, May1s
2013, Ayrint1 Basimevi, Ankara.

S“BCA, 030.18, Say1 No. 2119, Fon Kodu:30.18.1.1, Yer No:14.39.11.

*®BCA, 030.18.1.1, Say1 No. 2138, Fon Kodu:30.18.1.1, Yer No:14.40.10.
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imzalamistir. Nakliyat-1 Tayyare Sirketi’nin yaninda gaz fabrikasi kurulmasina da
karar verilmistir.?® Bu sozlesme cercevesinde, Kayseri’de Junkers firmasi,
tayyarelerinin biiyiik ¢apta bakimlarinin ve tayyare iiretiminin yapilacagi bir tayyare
ve motor fabrikasi kurulmustur. Yine, her tiirlii makine ve techizatini karsilayacak ve
ilkede havayolu tagimaciligi ve isletmeciligi yapmistir. Firma, petrol ve maden
aramaya Yetkili olmustur. Eskisehir’de, A-20 Junkers tayyarelerinin son montaj,
onarim merkezi kurularak kiiclik bakim ve onariminin yapilacag: kiiciik dlgekli bir
tamirhane ve bazi tesisleri kurulmustur. Bu konulara iliskin antlagsma imzalanip,
onarim ¢aligmalarma baslanmustir.®®’ Fabrika iiretime gecinceye kadar tiim tayyare
pargalart Almanya’dan ithal edilmistir. Uretime gegtikten sonra gerekli aliiminyum

ve demir, ortak agilacak isletmelerle Tiirkiye’den saglanmlstlr.668

Tirk Hilkdmeti ile Junkers Firmasi arasinda yapilan s6zlesme uyarinca
kurulan ortak sirketin adi TOMTAS (Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi) olarak
belirlenmis ve merkezi Ankara olmustur. Fabrikanin basina Refik (Koraltan) Bey
getirilmistir. Fabrikanin tamamlanmasi igin gerekli olan toplam sermaye 7 milyon
Alman Marki (yaklasik 3.360,000 TL) olarak belirlenmistir. Sermaye taraflar
arasinda esit olarak paylasilmistir. Tirk Tayyare Cemiyeti, sirketin 125.000 TL
sermayesini karsilamigtir. Fabrika sermayesinin yiizde 51 Milli Miidafaa Vekaletine
ve ylizde 49 hissesi Alman tayyare yapimcisi Junkers firmasina ait olmustur. Fabrika
tiretime baglaniCiya kadar Tiirkiye, tiim tayyarelerini Almanya’dan almistir. 1926’da
sirketin kurulus sozlesmesi geregi, Eskisehir’de Almanya’dan satin alinan Junkers

tayyarelerinin bakim onarmm yapilarak yilda 250 tayyare iiretmesi hedeflenmistir.®®®

Mustafa Kemal Pasa, Tayyare sirketinin tesisinden sonra iiretim asamasina
gecgene kadar harp tayyaresi temin edilmesini istemistir. 4 Kasim 1925°de, Miidafaa-i
Milliye ve Junkers firmasi arasinda sézlesme yapilmistir. S6zlesmeye gore Junkers
firmasindan, ondokuz adedi 1925’de i¢inde temin edilmek sart1 ile 614.313 TL’ya ve
onbir tanesi 1926’da teslim edilmek tizere 454.527 TL bedelinde, toplam otuz adet

8%6BCA,030.18, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No: 6.57.15; BCA; 03018, Say1 No:2625, Fon
Kodu:30.18.1.1, Yer Kodu:16.64.21.

667Yalg:m, a.g.e.,s.72.

%8 Tayhani, Atatiirk iin Bagimsizlik, Politikast..., s5.217-218.

669Tayhani, a.g.e., s.218, 219; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., ss.351-354; Hiisnii Ozlij, a.g.e., 5.393.
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bombardiman ve kesif tayyaresi satin alinmasma karar verilmistir. Soézlesme,

Bakanlar Kurulu tarafindan imzalanarak Cumhurbaskani tarafindan onaylanmlstlr.67o

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin kurulmasi ig¢in 1925°de kanun teklifi
verilmistir. Bu kanun teklifinin acilen gizli celse oturumlarinda goriistilmesi igin
Kiitahya Milletvekili ve Milli Miidafaa Vekili Recep Bey (Peker) Bey, 18 Kasim
1925’de Meclis Baskanligi’na bir 6nerge sunmustur. Bu onerge kabul edilerek ayni
giin kanun teklifi gizli oturumda ele alinmistir. Teklif, “Ordunun Teslihi ve Harp
Sanayii Kurulmasina Dair Layihai Kanuniye” adini tasimistir. Recep Bey, kanun
teklifi hakkinda yaptigt konugsmada devletin silahli kuvvetlerini ve ordunun
silahlarin1 ne zaman ve ne sekilde ortaya ¢ikacagi belli olmayan olaylara karsi
hazirlamak lizumundan bahsetmistir. O, Milli Miicadele sonrasindaki iki senelik
baris doneminde ordunun takviyesini temin edecek mali imkanlardan mahrum
olundugunu hatirlatmistir. Artik silahlanmaya para ayirmanin zamaninin geldigini
sOylemistir. Recep Bey, Cumhurbaskant Mustafa Kemal Atatiirk’iin meclis acis
konusmasinda yer alan “ulusal savunma” konusuna ©Onem vermesi gerektigi
talimatin1 da hatirlatmistir. O, bakanligin tayyare fabrikasi kurulmasi konusundaki
hazirliklarinin bu talimatin bir neticesi oldugunu belirtmistir. Milli Miiddafaa Vekaleti
Recep (Peker) Bey, Hava Harp Sanayine duyulan gereksinmeyi uzun savas yillarinin
bir resmini ¢izerek agiklamaya calismistir. Recep Bey, “Yaklasik 11-12 yil stireyle
devam eden savaslarda Tiirkiye nin ¢ektigi sikintilarin baslica nedeninin savas arag
ve gereclerini karsilayacak harp sanayisinin mevcut olmamasina baglamistir. O,
biitiin diinya {ilkelerinin silahlanma siyaseti takip ettiklerini hatirlatmisg, Tiirkiye nin
komsularinin ayni yolu izlediklerini belirtmistir. Yunanistan’in askeri harcamalarinin
Tirkiye’ye nazaran 2,5 kat fazla oldugunu sdylemistir. Tirk ordusuna ayrilan
tahsisatin ise sadece tiifek, top, mithimmat gibi askeri malzemelerin bakimi ig¢in
ithtiya¢ duyulan vazelin ve boya parasina kifayet ettigini belirtmistir. O, ileride savas
tehlikesi belirdiginde ni¢in tedbir almadiklari, biit¢e istemedikleri sorusu ile
karsilasabileceklerini hatirlatarak, simdiden gereginin yapilmasini istemistir”.®"*
Milli Miidafaa Vekaletinin, bugiin dost durumunda olan komsu iilkelerin hangisinin

ne zaman diigman vaziyetine gegeceginin bilinemedigine dikkati ¢ekmistir. O, bu

®%BCA, 030.18, Say1 No. 2701, Fon Kodu:30.18.1.1, Yer No:16.68.16.
*'TBMM Gizli Celse Zabitlari, C.IV, Devre:Il, 18 Kasim1925, 5.542.
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agir yikii artik omuzlarinin tasiyamayacagii ifade ederek konunun c¢ok onemli

oldugunu sdyleyemistir;
“Her hangi bir giin karsimiza ¢ikacak olan harp heyulasina kars1 dissiz, tirnaksiz,
vesaiti harbiyeden mahrum olarak yiirimek mesuliyeti, her babayigit devlet
adaminin tahammiil edecegi bir kiilfet degildir. Harp denen hadise, ekseriya hululiine
takaddiim eden zaman esnasinda, ne tarzda, ne siddet ve ne fecaatle, ne zaman ve ne
sekilde baslayacagi belli olmayan bir umumi felakettir. Bir sabah gozlerini agan
efradi millet, kendisinin bir seferberlik daveti karsisinda-bulundugunu gorebilir.
Bilhassa zamanimiz harpleri; uzun uzadiya diplomasi ve siyasi telatumat vuku

bulmadan, her hangi bir fikri muzmerin bir anda tatbiki tarzinda tecelli etmek
hasiyeti mahsusasim da haizdir”.%’* demistir.

Fethi Bey, kurulmasi planlanan silah fabrikalarinda Tiirk ordusunun ihtiyaci
olan silah, miihimmat, barut, patlayict maddeler, tayyare bombalar1 vs. {iretilecegini
soyleyecektir. Kurulacak tesisler igerisinden top fabrikasinin en sona birakilacagini
belirtmistir. O, fabrikalarin kullanacagi madenleri liretecek miiesseselerin faaliyete
gecirilmesi gerekliligine isaret etmistir. Bakir tasfiyehanesi, ¢elik dokiimhanesi,
piring dokiimhanesi, ispirto fabrikasi, ole-om fabrikasi gibi tesislerin kurulmasi
gerekli oldugunu belirtmistir. Recep Bey, gecen sene verilmis olan ii¢ milyon liralik
taahhiit kanunu ile hiikimetin bir tayyare fabrikasi kurmaya tesebbiis edildigini,
Alman Junkers firmasi ile bir anlasma imzaladigini belirterek yakinda tayyare
imaline baglanacagii sdyleyemistir. Devletin toplam biit¢esinin ortalama 100-105
milyon TL oldugu bir donemde 1.750.000 TL 6denek ayrilmast son derece onemli
oldugu belirtilmistir. Onun belirttigine gére bu fabrikada her yil Tiirk Hava
Kuvvetlerindeki tayyare sayisinin yaklagik dortte biri nispetinde iiretim yapilmustir.
Tayyarelerin imali igin gerekli olan giderler de 150 TL’lik biit¢enin igerisinde
olmustur. Bu sayede birka¢ yil igerisinde tayyare sayisinin bine ulagmasi
hedeflenmistir.®"® Recep Bey’in agiklamalarina gore bir tayyare yaklasik olarak dort
yil gorev yapmaktadir. Besinci yil kullanilamamaktadir. Hedeflenen bin tayyare
sayisina ulasmak ve bu seviyeyi muhafaza edebilmek icin her yi1l 250 tayyare satin
alinmalidir. Bu ihtiya¢ anlagma geregince Junkers firmasi tarafindan imal edilerek
Tiirkiye’ye teslim edilmistir.®’* Recep Bey, iilkede silah sanayinin kurulmasini ivedi
hale getiren Cenevre Konferansindan da bahsetmistir. Cenevre Konferansi, satin

alma yoluyla harp malzemelerinin temin edilmesi imkanlarin1 da ortadan kaldirmisti

S2TBMM Gizli Celse Zabutlari, Devre:11, 18 Kasim1925, C.IV, ss.539-541.
S TBMM Gizli Celse Zabitlari,Devre:II, 18 Kasim1925, C.IV, s.543.
S TBMM Gizli Celse Zabitlari,Devre:1l, 18 Kasim1925, C.1V, s.544,

303



Konferans kararlar1 dikkate alindiginda silah {iireticisi iilkelerin tiiketicileri daima
denetim altinda bulunduracaklar1 goriilmistiir. Silah satin alacak {ilkeler, satici
tilkenin resmi iznini almaya mecburdular. Simdiye kadar siradan bir ticari emtia gibi
kolayca iglem goren silahlarin ticareti artik zorlagmistir. Bundan boyle silah ihtiyaci
olan devletler, tiretici devletin hiikkiimetinin izni olmaksizin silah firmalarindan alim
yapamamustir. Tiirkiye Disisleri Bakani Tevfik ( Riistii Aras) Bey, bu sebeplerden
dolay1r konferans kararlarin1 imzalamayarak protesto etmistir. Recep Bey, batili
tilkelerin zamanla sadece silah satin almaya degil iilkede silah ve cephane yapacak
miiesseseleri kurmayi da yasaklayan tedbirler alacaklarini, silah ve cephane isinden
anlayan bir ustanin veya sildh ve bomba yapan bir makinenin, Tiirkiye’ye gelmesine

de mani olacaklarini sé')yleyEmistir.675

Hava Kuvvetlerinin ¢agin en son silahlar ile
modern hale getirilmesi i¢in meclis iradesini ortaya koymustur. Kanun teklifi,
hakkinda s6z alan Eskisehir Mebusu Arif Bey ise; “yorgami ayagindan kisa”
bulunan Tiirk milleti igin 150 milyon TL’lik bir tahsisatin biiyiik bir fedakarlik
olarak degerlendirilmesi gerektigine isaret etmistir. Arif Bey, kanuna taraftar olmakla
beraber uygulamada mutlaka Stray1 Askeri’nin gorlisliniin alinmasi lazim geldigi
fikrini savunmustur. Bilahare, kanun maddeleri oylanmis ve 150 milyon TL’lik
6denek Milli Miidafaa Vekaletligine saglanmasi kanun ile kabul edilmistir.°’® Kanun
teklifinin biitlinliniin oylanmas1 ise agik celsede gergeklesmis ve teklif kanun
yasalagsmistir. Recep Bey, goriisiilmekte olan ordunun silahlandirilmas: ve Harp
Sanayi Kurulmasina Iliskin Yasa'yr ii¢ kisim olarak degerlendirmistir. Bunlardan
birincisi Tiirk ordusunun kullanacagi top, silah, mithimmat, barut, patlayici
maddeler, tayyare bombalar1 gibi askeri malzemeyi iiretmek {izere fabrikalar
kurulmasidir. Top fabrikasinin en son faaliyete gecirilmesi planlanmistir. Ayrica, bu
fabrikalarin kullanacagi malzemeleri iiretecek olan yan sanayinin desteklenmesi de
hedeflenmistir. Ikincisi satin alma yoluyla ordunun gereksinmelerinin yurt disindan
karsilanmasidir. Ugiinciisii ise Hava Kuvvetlerini giiclendirmek icin iilkenin mali

imkanlar1 ¢ercevesinde en iist seviyeye yiikseltmektir.677

SSTBMM Gizli Celse Zabitlari,Devre:11, 18 Kasim1925, C.IV, s.544,545.
S®*TBMM Gizli Celse Zabutlari, Devre:11, 18 Kasim1925, C.IV, ss.546-,547.
S""TBMM Gizli Celse Zabutlari, Devre:11, 18 Kasim 1925, C.IV, s.542.
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2.1.1. Kayseri Tayyare Fabrikasinin Tarihsel Gelisimi

15 Agustos 1926’da soézlesme uyarinca fabrika kompleks birimlerinin
ingaatina baslanmistir. Ancak, donemin kosullar1 igerisinde fabrika icin gerekli
malzemenin Almanya’dan Kayseri’ye naklinde biiylik sikintilar yasanmistir. Bu
donemde, tren yolu olmadigi icin Almanya’dan gelen malzemeler fabrikanin ¢elik
konstriiksiyonu, tezgdh ve techizati Iskenderun’a deniz yoluyla getirilmistir.
Iskenderun-Ulukisla’ya trenle, Ulukisla’dan Kayseri’ye kagni, deve ve kismen
kamyonlarla taginmistir. Bu malzemeler ile konstriiksiyon hangarlar insa edilecek,
makine ve tezgahlar ile elektrik santrali kurulmustur. Personelin bir kismi
Almanya'ya egitim i¢in gonderilmis, es zamanl olarak Kayseri Makinist Mektebi
kurularak egitimlere baslamistir.®”®  Junkers; antlasmaya gore Kayseri Tayyare
Fabrikas1 insaatin1 iki asamada tamamlamayi1 istlenmistir. Buna gore 1926
sonbaharinda onarim yapabilecek duruma gelinmis ve 1927 yili iginde tayyare
tiretimine gegilebilmistir. Junkers’in mali sorunlarina karsin, TOMTAS Tiirk-Alman
ortak kurulusunca yiiriitiilen projenin ilk asamasi planlandigi gibi tamamlanmistir.
Fabrikanin bakim onarim tniteleri insa ve kurulus ¢alismalari tamamlandiktan sonra
6 Ekim 1926°da Milli Miidafaa Vekaleti Recep (Peker) Bey, TOMTAS idare Meclis
Baskan1 Konya Vekili Refik (Koraltan) Bey, Junkers firmasi yetkililerinden Sube
Miidiirti Saksonberg, Fabrika Mudiirii Mr.Haze, miilki amirleri ve Kayseri Belediye
Baskani Ibrahim Sefa tarafindan resmi tdrenle hizmete agilmustir. Acilis igin
Ankara’dan kaldirilan Junkers G-23 yolcu tayyaresi ile Milli Miidafaa Vekili Recep
Bey ve esi, milletvekilleri ve hitkkiimet ileri gelenleri Kayseri’ye gelemislerdir. Agilist
yapilan tniteler bir yi1lda tamamlanan onbir orta ¢apta hangardan olusmustur. Térene;
milletvekili, askeri ve sivil erkan katilmigtir. Milli Savunma Bakani; ‘Gelecegin
savaslarinda yurt savunmasinda tayyareler en etkili silahlardan biridir. Bu nedenle
gokyiiziinii tayyareler ile doldurmaliyiz’ diyerek girisimin Onemini belirtmistir.
Fabrika miidiirliigiine Mr.Haze ve sube miidiirliigiine ise Mr.Saksonberg getirilmistir.
Fabrikanin kurulus yillarinda tayyare miihendisi basta olmak {izere teknik eleman
sikintist  yaganmistir. 240 Tiirk, 120 Alman personel ile fabrika calismaya
baslamistir. Merkezi Ankara olarak belirlenen TOMTAS Eskisehir’de kiigiik bir tesis

®Tayhani, a.g.e., 5.222; Avni Okar, Tiirkive'de Tayyarecelik 1910-1924, Nisan 2004, s.112,
YapiKredi Yaymlari.
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kurarak Hava Kuvvetleri’nde bulunan Junkers tayyarelerinin kiigiik onarim islerini
yapmaya baslamistir. Yine, Hava Kuvvetleri’nde bulunan Junkers tayyarelerinin
biiyilk bakim ve imallerini yapmak i¢in Kayseri’de kurulan fabrika uygulamaya
geemistir. Kayseri ve Eskisehir'de kurulan fabrikalar ile tilkemizin Hava Kuvvetlerini
bityiik olciide yapilandirilacak adimlar gergeklestirilmistir.®”® TOMTAS Fabrikast,
Almanya’nin Dessau kentinde bulunan Junkers tesislerine tayyare imali alaninda
egitim almak tizere Suphi (Cidam), Haldun (Rizatepe), Kamil Seref (Endik), Arif,
Rasih, Sitki, Zeki (Ethem), Ahmet, Niyazi, Zeki Hamit, Nimet Beyler ve ilaveten alt1
teknisyen adaymi gondermistir. Bu sekilde yetismis personel sorunu ¢oziilmesine

gallsllmlstlr.680

1927°de Turk Hava Kuvvetlerinin envanterinde A—-20, JU G-23 ve JU F-13
tayyarelerinin bakim ve onarim-revizyon islemlerini yapmustir. 5 adet JU A-20
tayyaresinin montajina baglanmistir. TTC’den ayrilarak TOMTAS’ta ¢alismaya
baglayan Vecihi bu tayyarelerde deneme uguslar1 yapmistir. Vecihi Bey, teknik
onerileriyle tayyarelerin gelistirilmesine katki saglamigtir. Ozellikle, Junkers
tesislerinde teklif ettigi teknik degisikliklerle JU A—35 tayyaresinin gelistirilmesinde
biiyiik pay! olmustur.®® Milli Miidafaa Vekilligi’nden yazilan 24 Kasim 1929 tarih
ve 4994 numaral tezkerede, Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Alman Junkers
firmas1 arasinda 15 Agustos 1926’da yapilan anlagsma tarihinden itibaren sorunlar
bagladigr belirtilmistir. Firma, Almanya’da tayyare iiretimi yasaklandigindan
ekonomik kriz yasamistir. Bu nedenle 3.5 milyon mark 6dememistir. Milli Havacilik
icin 6nemli bir baslangic olan TOMTAS uzun siire varligin1 bu yiizden devam
ettirememistir. Kisa zaman sonra Tiirk ve Alman sirketleri arasinda anlasmazliklar
ortaya ¢ikmis, mesele hakem heyetine havale edilmistir. Ugiincii hakemin segilmesi
esnasinda TOMTAS’in iflast gergeklesecektir. Sirketin iflasi, Ankara Asliye

Mahkemesi tarafindan teskil edilen iflas masasina havale edilmistir.%2

Fabrika, kurulus asamasindan itibaren dnemli atilimlar yapmistir. Ancak, kisa

siirede hedeflerinden uzaklagsmaya baslamistir. Fabrikada calisan Alman isci ve

" Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.352; Tayhani, a.g.e., s.222,223; Yalc¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii,
s.74.

%80Tayhani, a.g.e., 5.223.

681Yalgm, a.g.e., s.74; Tayhani, a.g.e., s.223; Hava Harp Akademisi, Ufuk Dergisi, Say1:2, s.38, 2011.
%82BCA, 030.18, Say1 No: 8591841, Fon Kodu: 30.18.01.02, Yer No: 6.57.15.
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miihendislerin yiiksek ticretlerinden dogan bakim maliyeti ve sirketin bazi taahhiitleri
yerine getirememesi nedeniyle AR-GE c¢alismalarinda sikintilar yasanmistir. Alman
ve Tirk personel arasindaki iicret farkliliginin olusturdugu huzursuzluk, yonetimde
gorevli olan Tiirk idarecilerin gayretsizligi, islerine olan isteksizligi ve siyasi
ekonomik kriz gibi nedenlerle fabrika iflas etmistir. 3 Mayis 1928’de sirketin
faaliyetine son verilmistir. Mahkeme karart sonu¢lanmadan Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligi tarafindan alinan karar ile TOMTAS''!n faaliyetleri durdurulmustur.
Kayseri Tayyare Fabrikas1 28 Haziran 1928’de kapatilmistir.®®® Olay, Mahkemeye
intikal etmis ve MMV.ligi inceleme baglatmistir. Kayseri’deki fabrikanin tim
malzeme ve tesisatlara 1.572.373 TL kiymet bigilmistir. Junkers Firmasi ile yapilan
miizakere sonucunda, TTC’nce bilumum emvalinin 1.469.000 TL’ya satilmasi ve
paradan cemiyetin alacagi 221.000 TL disiiriilerek kalan 1.248.000 TL’nin borglara
karsilik olmak tizere nakden iflas masasina verilmesi onanmistir. MMV ve Junkers
firmalar1 arasinda imzalanan 21 Ekim 1929 tarihli protokol ile fabrika tavsiye
edilmistir. Ayrica, Junkers firmasinin TOMTAS ta mevcut olan ve TTC terk edilen
yar1 hissesine ve haklarina karsilik olarak, cemiyete 520.000 TL ilave edilerek
1.768.000 TL vermesi kararlagtirllmistir. Kararname, 27 Kasim 1929’de Bakanlar
Kurulu tarafindan kabul edilerek Cumhurbaskani1 Atatiirk tarafindan onalnmlstlr.684
Tiirk Tayyare ve Motor Anonim Sirketi 27 Kasim 1929°da iflas etmis ve tahliyesine

karar verilmistir.

Junkers ile MMV’ligi arasinda yasanan olumsuz gelismelerden sonra
protokol yapilip anlagmazlik ¢oziimlenmistir. Tiim hisselerin TTC’ye devredilmesine
miiteakip, tayyare iiretimine baslamistir. Baslangigta, 30 Junkers A-20 tayyaresinin
tiretim, bakim ve onarimi planlanmistir. 1929°da, Fabrikada revizyon yapilmasina
ragmen, 1930°da fabrikada revizyon faaliyeti yeniden baslamistir. 1930°da, 30 adet
JU A-20 montaji tamamlanarak Eskisehir Hava Us’siine teslim edilmistir. Tecriibe
ucuslart Bas Tecriibe Pilotu Vecihi (Hiirkus) Bey tarafindan yapilmistir. 1932°ye
kadar 15 Junkers A-20 imal edilmistir.*®®

683Tayhani, a.g.e., s.223; Hiisnii Ozlii, a.g.e., 5.395.

S8“BCA, Tarih:27.11.1929, Say1 No:8591841, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:6.57.15; Hiisnii Ozli,
a.g.e., s.395.

68SErgwiider Gediz, “Tiirk Havacilik Sanayiinin Tarihgesi”, Ugantiirk, Say1:313, Haziran 1988, ss.29-
32; Tayhani, a.g.e., 5.22.
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Sirket, 1930’da Kayseri Tayyare Fabrikasi adi altinda yeniden tayyare
revizyonuna baslamistir. A-20 tayyare ve motor bakimlari yapilan TOMTAS
kapandiktan sonra MMV Hava Miistesarligi bagh olarak 1931°da fabrika yeniden
acilmistir. Fabrika, Tirk denetimine girdikten sonra Hv.Bnb. Murat (Basaran) ilk

miidiir olarak atanmugtir.®®

6 Eylil 1931°de ivedilikle iilkede tayyare sanayinin tesisi ve isletmesi igin
Alman sefiri Nadolny ali-i devletlerine sunulan ve goénderilen mektup Erkan-1
Harbiye-i Reisligince miitalaa edilmistir. Erkan-1 Harbiye-i Reisligi yillar 6ncesinden
beri tayyarecilik sanayini tesis ve kurmak istemistir. 27 Eyliil 1937 tarihli Alman
el¢isi Nadolny mektubunda Tiirk Tayyare Fabrikasinin yeniden ihyasini teklif
etmistir. Mektup da; Junkers Firmasinin birka¢ yil dnce basarisiz oldugu, fakat bu
yapilacak projede Alman HiikGimeti’'nin destek verecegi Lufthansa Firmasi’nin
projeleri anlatilmistir. Projeye gore Berlin-istanbul hava hatt1 agilmustir. Sarigazi'de
Hava Kuvvetleri’ne bir meydan yapilacagi ve tiim Alman Hava Sanayi destegi ile
Lufthansa ile birlikte tayyare sanayi kurulmasi teklif yapilmigtir. Tirk Tayyare
Sanayisini hiikimet ile misterek tesis edecek ve gelismesine yardim etmistir.
Sermayesi yiiksek olan bu sirkete, Tiirk hava hatlarmin birlikte isletilmesi konusu
prensip olarak kabul edilmistir. Tiirkiye’de tayyare sanayinin tesis ve teskili igin
Kayseri’de tayyare fabrika ve tesisatinin, tayyare ve motor imal edecek sekilde
kurulusunu saglamak hedeflenmistir. Bu amagla, Avrupa’da mevcut harp
tayyarelerinin sahip oldugu nitelik ve kabiliyette imali saglamak bunun test ve
deneme ile ispat etmek gerekli olmustur. Junkers firmasi ile basaramadiklarini
Lutfhansa ile basarabileceklerini Alman-Tiirk ortaklig1 olarak ¢alismak i¢in Almanya
ile 1y1 bir hava yaratilacaktir. Bu yaratilan havadan yararlanmanin gerekliligi
belirtilmistir. Lufthansa ile birlikte Almanya Tayyare Sanayii Tiirk Tayyare Sanayii
birleserek kurulmasi i¢in anlagsma karar1 alinmistir. Bu istek i¢in Tiirk Hiikiimeti ile
miizakereye hazir olduklarimi bildirmiglerdir. Ancak, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye
Vekaleti Tirk Tayyare Sanayinin gelismesine onem vermistir. Kayseri’de Tayyare
Fabrika ve tesisatinin, tayyare ve motor imal etmis sekilde ihya eylemek gerektigi
diisiiniilmiistlir. Bunun i¢in Avrupa’da mevcut harp tayyare sanayisinin yetenek ve

kabiliyetini iilkeye kazandirmak gerekmistir. Ulkede iiretilecek tayyare motor ve

%%y alcim, a.g.e.,s.77.
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malzeme fiyatinin istanbul’a nakliye masraflar1 dahil Avrupa’daki satis fiyat: ile ayn
olacak sekilde kanunlarda belirtilen maliyetin iizerinde olmamasi1 yoniinde diizen
almak hedeflenmistir. Firma tarafindan Onerilen projelerin uygun goriileni Erkan-i
Harbiye-i Umumiye Vekaleti Maresal Fevzi Cakmak tarafindan Basbakanliga
yazilan yazidaki degerlendirmesinde, bu konuda bir karar alinmadigi ama projenin

desteklenecegi hususuna vurgu yapllmlstlr.es7

Amerikan The Curtiss Wright Grubu ile Kayseri Tayyare fabrikasi arasinda
tayyare motoru imali, hava hatlar1 ve bilumum hava isleri i¢in bir seneye mahsus
olan mukavele stiresi dolmustur. Kayseri Tayyare Fabrikas1 ve tesisatinin yeni
tayyare ve motor imal edecek hale getirilmesi yeni bir ihale a¢ilmistir. Bu firma ile
Milli Miidafaa Vekaleti arasindaki 21 EKim 1931 giinlii ve 724 numarali tezkeresi ile
teklif edilen mukavele projesi, Bakanlar Kurulu’nun 3 Kasim 1931 tarihli kararinin
uygulanmasi i¢in Vekaleti Miisariinileyhaya yetki verilmesi Cumhurbagskan1 Gazi
Mustafa Kemal tarafindan onay ve kabul olunmustur. Kayseri Tayyare Fabrikasi,
1931°de MMV ligine devredilerek yeniden baslamustir.?®® Bu mukavelenin bir sene
ile sinirlt olmak iizere 23 Kasim 1932°den itibaren bir sene daha uzatilmasi yoniinde
Milli Miidafaa Vekaletligi'nin 29 Aralik 1932 tarihli tezkere ile Icra Vekilleri
Heyetinin 14 Ocak 1933’de yapilan toplantida kabul edilmis ve Cumhurbaskani

Mustafa Kemal tarafindan onaylanmlstlr.689

1932’da Milli Miidafaa Vekaleti ile Amerikan The Curtiss Aeroplane and
Motor Company Inc. Firmasi ile sozlesme yapilmistir. Firma, 1933’den itibaren
Curtiss-Hawk III donemin en modern av tayyaresi ve Curtiss Fledgling egitim
tayyarelerinin iretimine baslamistir. 1934°de Curtiss-Fleding tipi Amerikan
tayyaresinin lisans1 alinmistir. Bu siiregte, 33 Curtiss Hawk ve 8 Curtiss Fledgling
tayyarelerinin tiretimi tamamlandiktan sonra tiretimine son verilmistir. Bu antlagsma

ile Amerikan hava sanayi ilk kez Tiirkiye piyasasinda yer almustir.*®

S8’BCA, Tarih: 20.08.1931, Dosya No:6111, Fon Kodu:30.10, Yer N0:59.398.5.

$¥BCA, 030.18/01-02/24-72-17, Tarih:3.11.1931, Karar No;11895, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer
Kodu:24.72.17, Karar No:2-132; BCA ,030-10/59-398.5/5-7514, Dosya No;61-11.

S89BCA, 030.18.1.2, Tarih:14.1.1933, Say1:13763, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:33.5.7.
80Cumhuriyet, 19 Ocak 1932, s.3,4; Yalgin, a.g.e., s.78; Tayhani, a.g.e., 5.224; Hulusi Kaymakl,
Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.II, 5.353.
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Kayseri’de iiretilen ilk 1401 no’lu Curtiss- Fledgling tayyaresi, Atatiirk’iin
istegi ile Iran Sahma hediye edilmistir. Birinci tayyare alayr 43’ncii béliik komutani
Plt.Yzb. Enver (Akoglu) ve makinist Nihat beyler tarafindan tayyarenin Tahran’a
gotiiriilmesi icin pasaport verilmesi icra Vekilleri Heyeti tarafindan 26 Haziran
1934°de kabul edilmis ve Cumhurbagkni tarafindan onaylanmigtir. TTC’nin hediyesi

olarak iran Hiikiimetine verilmistir.®*

Kayseri Tayyare Fabrikasinda tayyare iretimi iilkede biiylik sevingle
karsilanmistir. Yapilan degendirilmelerde; milletin biiylik fedakarliklar1 ile kurulan
Tayyare Fabrikasinda ilk harp tayyaresi yapilmasindan dolayr miikemmel sonuglar
alindig1 gérmek onur vermistir. “Eskisehir fabrikasinin egitim tayyaresi iiretmesi,
Kayseri fabrikasinda harp tayyaresi ihtiyacimi karsiladigi miijdesi ile yasiyoruz.
Tayyare Cemiyetinin yetistirdigi kiymetli miihendisler, milletin Cemiyete verdigi
paralar ile kurulan 2 biiyiik fabrikada diinyamin takdirini celbe edecek eserler
yaratmak yolunda biitiin varliklarini, kudretlerini ortaya koymustur. Cémert ve
biiyiik Tiirk milletinin gayret ve fedakarliklar ile Tiirk tayyareciliginin parlak ve
tstiin  bir istikbale dogru ilerledigini itimat edebiliriz.” Kayseri Tayyare
Fabrikasinda yapilan ilk harp tayyaresi 315 km siiratle u¢mustur. Bundan

sonrakilerin daha hizli olacaklar1 ve yiiksek vasiflar verecekleri muhakkaktir.*%

Kayseri Tayyare Fabrikasinda yapilacak tayyarelerde calismak ve teknik
Tirk iscisi yetistirmek lizere Amerika’dan getirilen {li¢ tayyare miitehassisina maas
ve yol parast Milli Miidafaa Vekilligi’'nden verilmistir. Bu tayyare miitehassiSin
ikisine memlekette kaldiklar1 miiddet¢e mukavelesine gore ayda 250’ser dolar {icret
verilebilmesi i¢in 300 dolar olarak tayin edilen {icretleri 332 dolar 88 cente
cikarilmigtir. Milli Midafaa Vekilligi’nin 7 Kasim 1933 tarihli 1476.13358 sayili
tezkeresi, Maliye Vekilliginin 12 Kasim 19330 tarih ve 15950 sayili yazi ile uygun
gdrmesi {izerine Icra Vekilleri Heyetinin 12 Kasim 1933 tarihinde yaptig1 toplantida

kabul edilmis ve Cumhurbaskaninca onaylanmlstlr.ﬁg3

%BCA, 030.18/01-02/46-45-13, Tarih:26.06.1934, Say1:2/913, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer
Kodu:34.2.6.

%21y K.K.hg1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:94, s.97.

3BCA, Tarih:12.11.1933, Say1: 15279, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer No:40.80.17.
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Amerikali teknisyenlerin nezaretinde 15 adet Curtiss Hawk tayyaresi
Kayseri’de imal edilmistir. 15 adet tayyare de ugusa hazir olarak getirilmistir. Hava
Kuvvetlerinin av tayyare ihtiyacinin biiyiik kismi bdylece karsilanmistir. Kayseri
Tayyare Fabrikasinin ilk tecriibe pilotlart Amerikali olmustur. 1932°de 3526 sayili
kanunla, Eskisehir ve Kayseri Fabrikalarina esaslarin1 Milli Miidafaa Vekaletligi
tarafindan belirlemek sartiyla TTC’ye devlete ait daireler ve kurumlar ile disaridan
siparis alma yetkisi verilmistir.*®* Bu verilen yetki Tiirk havacihmm gelismesi ve
kalkinmasi i¢in oldukga ileri bir adim olmustur. Kayseri’de ilk Tiirk harp tayyaresi
tiretimi millet nezdinde biiyiik gurur kaynagi olusturmustur. Bu kapsamda; para
yardimi, fitre ve zekat bagist ve kurbanlar1 goniillii olarak Tiirk hava kuvvetlerine
bagislanmistir. 1933°de fabrika tamamen Milli Miidafaa Vekaletligine devredilerek
yeniden agilmistir.® Kayseri Tayyare Fabrikasi’ndaki tiretim asamasinda deneme
ucuslarinin  yapilabilecegi bir meydanin olmamasi biiyiik sikinti yaratmustir.
Fabrikada tiretilen ve revizyonu yapilan tayyareler inis kalkis i¢in 5 km. uzakliga
tecriibe uguslar1 ig¢in Coraklar mevkiine gotiiriilmiistiir. 1933’de meydan ugusa
acilarak  sorun  giderimistir.  Tecriibe uguslarimi  gen¢ Tirk  pilotlar

gerg:eklestirmistir.696

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda iiretilen ilk avci tayyaresi, ilk ugusunu Mayis

1934°de gerceklestirmistir.
Turgut Ozakman;

“3 Mayis 1934 giinii havacilikla ilgili 6nemli bir giin daha yasandi. Kayseri Tayyare
Fabrikasi’nda tek motorlu 6 avci tayyarenin yapimi sonuglandi ve agik arazide
deneme uguslari yapildi. Yapilan uguslar ile tayyare ¢ok begenildi. Bu tayyarelerden
bir tanesi daha uzun bir deneme ugusu i¢in Kayseri alanindan kiigiik bir térenle
havalandi. Tayyare, schir iizerinde bir tur atip kanatlarmi sallayarak hava
alanindakileri selamladiktan sonra Ankara’ya yoneldi. Motor tikir tikir ¢alisiyor ve
tayyare her komuta aninda yanit veriyordu. 45 dakikalik bir ugustan sonra ufukta
Ankara goriindii. Ciftlik biiyiik bir orman olmustu. Alcalarak alana yaklasti. Alanda
bekleyenleri goriiyordu. Hangarlara bayraklar asilmisti. Torenle karsilanacakti.

Gelen ilk Turk yapimi aver tayyaresiydi. Yumusak¢a alana indi, pistte ilerledi,

8%BCA, TBMM Kavanin Mecmuasi, Devre V, I¢tima:3, Y11:1938, 5.1149,1150.
S Ergiider Gediz, Tiirkive'de Havacilik Sanayinin Tarih¢esi, $5.54-57.
%%Tayhani, a.g.e., 5.225.
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kalabaligin bekledigi yere yaklagip durdu. Tayyarenin gévdesinde kirmizi beyaz bir

dikdortgen, kuyrugunda ay yildiz isareti vardi. Kalabalik tayyareyi ve pilotu

alkislamaya bagslad1.”®%’

Bu tip tayyarelerin yapimma devam edilmis ve yurtdisina da satilmistir. Tirk

halkinin basarisinin gostergesi olmustur.

1929°da tayyare fabrikasina teknik personel yetistirmek amaciyla, tayyare
miihendisligi tahsili i¢cin Almanya’ya gonderilen bahriye talebelerinden Faruk Hakka,
Kemal Halil, Umit Mehmet ve Fuat Siileyman Beyler egitim sonucu terfi etmislerdir.
Terfi ettikleri tarihten itibaren hak ettikleri fakat alamadiklar1 ticretlerini, terfi
ettikleri tarihten itibaren 3.261 TL olan staj tahsisatlar1 farki olarak almiglardir. Milli
Miidafaa Vekaletliginin, 1 Temmuz 1933 tarihli kararname ve Maliye Bakanliginin
24 Mart 1934°de onaylamas ile Icra Vekilleri Heyetince 2 Nisan 1934 giinii kabul

edilmis ve Cumhurbaskani Gazi Mustafa Kemal tarafindan onaylanmugtir.®®

Milli Midafaa Vekaletli’'nden yazilan 24 Ocak 1934 tarihli tezkere ile
yeniden Tiirkiye’de yapilmasina karar verilen 16 Hok tayyaresinin ihtiyaci olan ham
malzeme ve motorlar i¢in (250.000 TL), yine hava kitaatinin eksik olan Goltbrovnik
makineli tiifeklerinin ikmali ile i¢in (100.000 TL) ve Amerika’daki Curtiss Rayt’dan
harp maksadina uygun sekilde teslihi i¢cin 350.000 TL’lik doviz miisaadesi
istenmistir. Iktisat ve Maliye Vekilliklerinin 18 Subat 1934°de ihtiya¢ olan bu
malzemelerin ithalat ve ihract i¢cin Amerika’dan satin alinmasiin bir mahsuru
olmadig1 belirtilmistir. 24 Subat 1934 Icra Vekilleri Heyetinin toplantisinda
goriisiilmiigtiir. Tilrk parasinin doviz g¢evrilmesinin aylara gore taksimi yapilarak
O0denmesi uygun goriilmiis ve Cumhurbagkani tarafindan onaylammls‘ur.699 Ayrica,
Amerikan firmasi tarafindan parcalar getirilmis ve Kayseri Tayyare Fabrikasinda
yapilmigtir. Bu islem tamamlandiktan sonra satin alinmis 16 adet HAWK-III
tayyaresi ile yedek olarak alinmis olan 5 adet Sayiklon ve 2 adet Vorlvint tipi motor
icin 315.600 dolar karsilig1 ve pazarlik usulii anlagsma yap11m1$tlr.700 Bu anlagma ile
Amerikan firmasi ile ortak iiretim yapilirken aym1 zamanda iilkeye tayyare ve

malzeme satig1 baglamistir.

%"Meydan, a.g.e., 5.98-99.

%BCA, Tarih:2.4.1934, Say1: 2/355, Fon Kodu:030.18.01.02., Yer No.43.17.19.
*¥BCA, Tarih:18.2.1934, Say1:2/182, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:42.10.2.
"BCA, 030.18/01-02/42-7-12, Tarih:3.11.1931, Karar No;2-132.
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1935°de, 10 KTF US-4, 11 KTF PS-2 ve 6 KTF G-9 27 plandr iiretilmistir.
Fabrikada iiretilen Ingiliz Miles Magister son tayyare olmustur. Amerikan
tayyarelerinin kiralama kapsaminda iilkeye gelisi ile tiretimden vazgeg¢ilmistir.
Ulkenin birikimleri heba edilmistir. Fabrikada, bundan sonra bakim ve yenilenme

faaliyeti siirdiiriilmiistiir.”®"

Milli Miidafaa Vekaletliginin 27 Mart 1936’de Hv.K.lerine satin alinacak
tayyareler i¢in yapilan ihalede Panstwowe Zaklady Lotnicze (P.Z.L.) 24 ismini
tagiyan Polanya’ya ait av tayyaresinin yetenek ve ozellikleri itibari ile digerlerinden
iistlin geldigi belirtilmistir. Tayyarelerin, yerinde yapilan testte pike ile bomba atma,
top ve makineli tifek tasima kabiliyetlerinin istege uygun oldugu goriilmiistiir.
Tayyarenin pazarlikla satin alinmasina ve ihalenin uzamamasi igin gerekli tedbirlerin
alinmasi karari alinmis, 30 Mart 1936 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan kabul

edilmis ve Cumhurbaskani tarafindan onaylanmustir.”%

Kayseri Tayyare
Fabrikasinda 1 Ekim 1936’de Alman egitim tayyaresi Gothear Waggoii Fabrika A.G.
ile P.Z.L. lisans anlagmasi yapilmis ve ingaatina baslanmistir. Hawk ve Fledling
tayyarelerinin imalat1 tamamlandiktan sonra Kayseri Tayyare Fabrikasi, Avrupa’da
donemin en iyi av tayyaresi kabul edilen Polonya yapimi Panstwowe Zaklady
Lotnicze (PEZETEL,P.Z.L.) 24 tipi av tayyare firmasi ile 1936’da lisans anlasmasi
yapilmistir. 1 Ekim 1936°de imal baslamis, 15 adet Gotha 145A Okul ve 20 adet
P.Z.L. 24 A-24C av tayyarelerinin monte islemi 31 Mart 1938’de bitmistir. P.Z.L.
Tayyareleri birim fiyatindan 4500 TL ucuza mal edilerek 90.000 TL, Gotha egitim
tayyareleri ise 343.000 TL tasarruf elde edilmistir. P.Z.L. ve Gotha tayyarelerinden
toplam 433.000 TL’lik is¢ilik ve idari masrafin yurt i¢inde kalmasi saglanmistir.
Fabrikanin gelecekte basarili isler yapilabilecegine dair giiven vermistir. Bu husus 20
Nisan 1938 tarihinde Bagbakan’liga bildirilmistir.”®® 1937°da, alt: ay siire ile genc
Tiirkiye Cumhuriyeti yerli is¢i ve miithendis agigin1 hizli bir sekilde kapatabilmek
amaciyla, Junkers-Almanya’da egitime Hava Fen subesinden miihendis Fikret

Celtikei, isciler irfan Berkmen, Mithat Yilmazer ve Ali Coner aylik 150 TL harcirah

701Yalg:m, a.g.e., s.80.
"2BCA, Tarih:30.3.1936, Say1:2/4280, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:63.24 4.
"BCA, Tarih:20.4.1938, Dosya : 6141, Fon Kodu:30.10, Yer Kodu:59.399.8.
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ile gonderilmistir. Bazi miithendislerde Gnome Rhone motorlarinin {iretim bigimini

ogrenmeleri i¢in Fransa’ya egitime gt‘>nderi1mistir.7o4

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda {retilen tayyarelerin yetersiz kalmasi
nedeniyle, Tirk Hava Kuvvetlerinin ihtiyacin1 gidermek amaciyla Amerika’dan
yaklasik 2.900.000 TL bedeli mukabilinde vurucu giicii yiiksek 40 Vultes-V.II
Amerikan bombardiman tayyareleri donemin sartlar1 geregi gizlilik kapsaminda 2490
sayil1 kanunu 46’nc1 maddesi hiikkmiine gore pazarlikla ve Wasington Biiyiik El¢iligi
vasitasiyla satin alinmasina 2 Mart 1937°de Milli Miidafaa Vekaletligi’nin teklifi ile
3 Mart 1937°de Icra Vekilligi Heyeti tarafindan kabul edilmis ve Cumhurbaskan
tarafindan onaylanmustir.””> Milli Miidafaa Vekaletligi; 15 Eyliil 1937 tarihli ve 4739
sayili tezkere ile Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda P.Z.L. tayyarelerinin montaj
islerinde ¢alistirilan Zigmunt Reteleskinin 8 EKim 1937°de bitmis olan mukavelesi, 1
Ocak 1938’¢ kadar uzatilmistir. Mukavele geregi 257 TL 48 kurus olan ticretin 350
TL 62 kurusa ¢ikarilmasi, mukavelesi bitimi memleketine doniiste 200 TL harcirah
verilmesi maliyece bir sakincas1 goriilmemistir. Icra Vekilleri Heyetince 7 EKim

1937°de toplantisinda kabul edilmis ve Cumhurbaskan: tarafindan onanmistir.”*

Kayseri Tayyare Fabrikasinda yapilmasi planlanan 18 Bristol seri
bombardiman tayyarelerinin lisans ve resimlerinin ancak 1938 yili sonuna yetisecegi
belirtilmistir. Bu tayyareler mamul olarak pazarlikla satin alinmistir. Hava Harp
Sanayi programinin uygulanmasi i¢in gerekli olan av tayyareleri Tayyare
Fabrikasinda yaptirilmistir. Bu kapsamda, Bristol tayyareleri igin gerekli olan
2.250,000 TL’nin 1.802,545 TL 1938 yilinda, geri kalan 447.455 TL 1939°da doviz
cetvellerine gore tahsis edilmistir. Bu anlasma, 21 Haziran 1938’de icra Vekilleri

Heyeti tarafindan kabul edilmis ve Cumhurbaskani tarafindan onanmustir.”’

1940°da Ingiliz Philips ve Powis Aircraft Ltd. firmasi ile yapilan lisans
anlagmas1 kapsaminda, 24 Magister tipi tayyare firetimi yapilmistir. Ayrica,
tayyarelerin motor ve parcalari ithal edilerek iiretilmeye baslanmistir. Bu iiretimler

icin Ingiltere'den getirilen Strow ve James Wybrow isimli makinistler kendi nam ve

"%BCA, Tarih;1937, Fon Kodu:030.18.01-08, Yer Kodu: 83-52-1, Karar No:2-8981.

"®BCA, Tarih:3.3.1937, Say1:26104, Dosya:61-48, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:72.16.10.

"®BCA, Tarih:15.09.1937, Say1:2/7506, Dosya No: 241-123, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer
Kodu:79.85.15.

"TBCA, Tarih:21.6.1938, Say1:2/9038, Dosya: 63-98, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer N0:83.54.18.
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hesabina ¢alismislardir. Lysander ve Rolls-Royce tayyarelerinin motorlari tizerinde
uzman olup, aylik net olarak 440 TL ile gorev yatpmlslardlr.708 Bu uzmanlar1 gorev
stireleri, Milli Miidafaa Vekaletliginin 9 Agustos 1940 tarih ve 22388 sayili tezkere
ile bir yil daha uzatilmistir.””® Amerikan ve Ingiliz sirketleri ile anlasmalarin
yiirlirliikkte oldugu doénemde, Kayseri ve Eskisehir Tayyare Fabrikalarinin bakim ve
gelistirilmesi diisiiniilmiistiir. Bu amagla Alman firmalar1 ile yedek parca alimi
konusunda iligkiler devam etmistir. 20 Mart 1939°de bedeli 140.000 TL ge¢gmemek
kosulu ve kliring yolu ile 14 adet index marka otomatik civata ve somun tezgihi

almmustir.”*°

Kayseri Tayyare Fabrikasinda 6 Ekim 1926’den itibaren anlasma yapilan
tilkeler ile tayyare iiretimi gergeklestirilmistir. 1926-1939 tarihleri arasinda degisik
tayyare tipleri ve kullanim amagli tayyareler tretilmistir. Bu tayyareler; 30 adet
Junkers A-20 L Av-Egitim, 21 adet Junkers F-13 Limousine Irtibat-Nakliye , 54 adet
Curtiss Wright HAWK-II (42 av ve 4 yolcu), 8 adet Curtiss Fledling ve 2 C-1 Egitim
iiretimi  gerceklestirilmistir.”*  1937°den itibaren Gotha GO-145 A egitim
tayyarelerinin liretimine baslanmis ve 46 adet iiretilmistir. Yine, ayni yil 6 adet PZL
P-24 A av, 11 adet PZL P- 24 C av ve 10 adet PZL P-24 G av tayyarelerinin
tiretimine baglanmis ve 1938’e kadar 27 adet tiretilmistir. 1937-1947 yillar1 arasinda
24 tayyare FASBAT'1 ve 14 motor revizyonu gergeklestirilmistir. Kayseri Tayyare
Fabrikasi’nda 1926-1942 yillar1 arasinda yedi ayri tipte yaklasik 212 tayyare tiretimi
yapilmig ve ayda dort tayyare {iretecek bir kapasite kazanmistir. Bu, ¢ivi yapamadigi
iddia edilen Tiirkiye nin Tiirk Hava Harp Sanayinin ne kadar 6nemli ve etkin iglev ve
gorev yiiklendigi, gelisim gosterdiginin kaniti olmustur.”*? Ingiliz Philips and Powis
Aircraft Ltd. firmasi ile yapilan lisans anlagsmasi ile 1941°de 5 Miles M -4 A
Magister ve 1942°de 21 olmak iizere toplam 26 adet tayyare iiretilmistir. 1935°de 11
adet US-4, 11 PS-2 ve 5 G-9 olmak tizere 27 adet planor imal edilmistir. Fabrikada

iiretilen son tayyare Ingiliz Miles Magister tayyareleri olmustur. Ancak, yapilan

"%8BCA,030.18/01-02/92-86-9, Karar No;2-14289; Tayhani, a.g.e., 5.223-225; Yal¢m, a.g.e., 5.79.
"BCA, 030.18/01-02/92-83-1,Karar No;2-14221.

"OBCA, 030.18/01-02/86-24-4, Karar No;2-10610.

MGiilten, 1Tk Ucak Sanayiimiz Tayyare Otomobil Tiirk Anonim Sirketi TOMTAS tan 2 'nci Hava Ikmal
Balkim Merkezi Komutanligina 2001, Hava Harp Okulu Hava Miize Komutanlig1 Yaymi, 2000, s.75,
Istanbul.

"2Tayhani, a.g.e., 5.224; BCA:030-18/01-02/92-86-9, Karar No;2-14289.
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anlasma ile Amerikan tayyarelerinin kiralanarak iilkeye girigi ile tretimden
vazgecilmistir. Bu anlagma ile iilkenin birikimleri heba edilmistir. Fabrikalar ise

bakim ve yenilenme hizmeti ile faaliyetine devam etmistir.

Bu dénemde, THK i¢in 6 THK-9, 12 THK-7 vell THK-4 plandr iiretimi
gerceklestirilmistir. Junkers A-20 45 Adet (1924’te satin alinanlar dahil), 21 Junkers
F-13 Limusine (1924’te satin alinanlar dahil), 1 Junkers A — 35, 1 Rohrbach Rofix,
46 Gotha 145-A, 24 Heinkel H-111, 6 Focke Wulf-58, 20 Focke Wulf-44 J (
THK’ya verildi) ve 72 Focke Wulf-190 A3 olmak iizere toplam 236 Almanya
tayyareleri iretilmistir. Bu donemde {iretilen Amerikan tayyareleri ise 42 Curtiss
Wright Av, 4 Curtiss Wright yolcu tayyaresi ve 8 Curtiss Wright Fledgling olmak
tizere toplam 54 adet iiretilmistir. Yine bu déonemde, Polonya 67 adet Pezetel 24 A/C
ve 102 adet Ingiliz Magister tayyaresi iiretilmisti. TOMTAS ve Kayseri Tayyare
Fabrikasinda toplam 459 tayyare {iretmi gergeklestirilmistir. Cumhuriyet
kuruldugunda toplu igne iiretmekten yoksun iilke, kurulusundan 2-3 yil sonra
Kayseri’de tayyare fabrikas1 kuracak ve tayyare tiretecek duruma gelecek girisimci
ve mucizevi bir adim atmistir. Kayseri Tayyare Fabrikasi, motor hari¢ tayyarenin
tim bollimlerini yapabilecek bir seviyeye ulagmistir. Bu donemde; tilkeye 1000
tayyare ve 15.000 tayyareci kazandirmak amaci ile bir ¢calisma baslatilmistir. Atatiirk
doneminden sonra tayyare fabrikasi gelistirilip, daha etkin islev yapacak hale
getirilmis olsaydi, Hava Harp Sanayii alaninda diinyanin sayili {ilkesi olabilirdi.
Tirkiye, 1937-1938 tarihlerinde 27 adet PZL tipi irettigi tayyare fabrikasini
kapatarak Polonya’dan PZL tipi tayyare satin alacak duruma gelmistir. Atatiirk’iin
genis Ongoriisii ile kurulan Kayseri Tayyare Fabrikasi gelecegi Ongdremeyen
yoneticiler nedeniyle 1939°da tayyare liretimine son vermistir. 1950°de ise Kayseri
fabrikas1 faaliyetlerine son vererek Hava ikmal Bakim ve Onarim Merkezi’ne

doniistiiriilerek asil amacindan uzaklastirilmstir.

BTirk Hv.K.leri Dergisi 100’ncii Yil Ozel Say:, Hiisnii Ozlii, s.19; Giilten, Ik Ugak Sanayiimiz,
a.g.e., 5s.9-15,40-46; Yalgn, a.g.e., s.80.
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2.1.2. Kayseri Tayyare Fabrikasr’nda Uretimin Durdurulmasindaki

Etkenler

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda yapilan tiretim o giiniin sartlarinda oldukga
onemlidir. Tayyare iiretimi; pahali, ileri teknoloji ve agir sanayinin en iist agamasini
gerektirmektedir. Bunun igin devletin ayirdig1 biitgesi kadar yatirnmi gerektiren bu
sahada miisteri devletin kendisi olmak zorundadir. Tayyare iiretimi, her devletin
mutlaka ihtiyaci olan bir techizat, glic unsuru ve milli davasidir. Cesitli tilkelerle
yapilan patent anlagsmalar1 ile fabrikada, 10 yilda bes degisik tipte tayyare
tiretilmistir. Bu, Tiirk tayyare sanayisinin o donemde kaydettigi gelisimin somut bir
kanit1 olmustur. Fabrikanin elde ettigi basariya karsin islevsiz kalmasinda yonetsel ve
siyasal bir dizi i¢ ve dis etken olmustur. TOMTAS Sirketi’nin lagvinda dis etkenlerin
ve Tirkiye’de bulunan tayyare firma temsilcilerinin bilerek veya bilmeyerek
faaliyetleri sirkete darbe vurmustur. Bu donemde Hava Kuvvetleri i¢in tayyareler,
Fransa’dan ve Cekoslovakya’dan almmustir. Ulkelerin firma Tiirkiye temsilcileri,
Hava Miistesarligit Fen Subesi gorevlileri lizerinde etkili olacak ve TOMTAS’in
isletilmesini engelleyeceklerdir. TOMTAS; insa tesislerini kuracak ve gerekli
hazirliklarin1 yapacak olmasina ragmen Hava Miistesarligi’ndan tayyare tiretimi talep
edilmemistir. Devlet Kurumunu, devletin personeli sabote etmistir. Ulke Hava Harp
Sanayisi ve hazine zarar gormiistiir. Bugiliniin gelismis ve giliglii havaciliginin
yaratilmamasi igeriden ve disaridan tayyare firma temsilcilerinin menfaatleri
dogrultusunda hareket edilmis ve Tiirk havaciliginin geleceginin baltalamistir.
Kayseri Tayyare Fabrikasi, kurulusunda iyi bir baglangi¢ yapmistir. Fakat sonra
motor tlretimi ile beraber havacilik sanayi kuracak olan firmanin sozlesmesi
feshedilmistir. Fabrikanin ¢alismasinin bozulmasinda ve islevsiz birakilmasinda rol
oynayan baska bliylik etken de, yonetsel anlamda kusursuz ve miikemmel tayyare
motoru yapilmast hedeflenmesidir. Bu beklenti daha sonra fabrika isleyisinde sorun
olmus ve yabanci firmalar ile anlasmazliklar ortaya ¢ikmistir. Tayyare motoru degil,
motorlarin en basitinin ve kolaymin dahi yapilmasimni etkilemis ve basarisizlikla
sonu¢lanmasina neden olmustur. 1926°den itibaren iiretimine devam etmis olsaydi,

giderek gelisme kaydetecek, her tiirlii motoru yapabilecek bir sanayi kurulusu haline
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gelebilecektir."

Havacilik alanindaki geligsmeleri izleyip ve uygulayacak bir AR-GE
merkezinin kurulamamasi yonetsel hatalardan biri olmustur. Tirkiye’nin 1925°de
Alman Junkers firmasiyla anlagsma yaptigt donemde, simdi diinyada tayyare
tiretiminde s6z sahibi olan Rusya ve Polonya ile anlasma yapmis ve her iki iilkede
tayyare fabrikasi kurulmustur. Bu iilkeler, tayyare fabrikasini etkin, etkili ve
ekonomik isleterek diinya markasi tayyareler tiretmistir. Ruslar, Maksim Gorky adli
dev bir tayyare yapacak ve biitiin diinyanin dikkatini ¢ekecektir. Polonya, sonraki
yillarda bize 6nemli miktarda PZL tipinde av tayyaresi Satmistir. 2000’li yillarda
Havacilik ve Uzay Sanayi alaninda Amerika ile yarisan Rusya’nin bugiinki
konumuna gelmesinde 1925’lerde temeli atilan tayyare fabrikasinin ve onun
gelisimini saglayan yonetim anlayisinin biiyiik pay1 olmustur.”* Etkenler ne olursa
olsun temelleri ulusal savunmamiz i¢in atilan Hava Harp Sanayisi yatirimlarinin ve

islevlerinin durdurulmasi son derece yanlis olmustur. Tirkiye, yillarca disaridan

alinacak malzeme ve donanima bagh kalmistir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, bakim ve onarim merkezi olarak kalmasiyla
yetinilmis, kurulus amacindan uzaklagilmigtir. Alman teknik elemanlarla isbirligi
igerisinde ¢alisacak konuya hakim, kuvvetli, bilgili miihendis ve teknik kadrosundan
yoksun olan Tirkiye, Almanya ile yapilan antlagmalar1 degerlendirememis ve
caligmalar1 yiiriitememistir. 28 Haziran 1928’de fabrika lagvedilmistir. Firma,
taahhiitlerini yerine getirmemistir. Almanya’da tayyare tiretimi yasaklandigindan
ekonomik krize siiriiklenmis ve 3.5 milyon mark 6denmemistir. Bu meblagin patent
hakki olarak Tiirkiye’ye ddettirilme &nerisi Bagbakan Ismet inénii tarafindan kabul

edilmemistir.”*®

TOMTAS, normal islevini siirdiirmiis olsaydr Tiirk Tayyare Sanayii yabanci
tilkelere bagli kalmadan kendi iiretimi ile idamesini siirdiirebilirdi. Il. Diinya
Savasi’nda savas halinde olan devletlere en gelismis hava silahlar1 satmak suretiyle
Tiirk ekonomisine biiyiik katki saglamistir. Ingilizler, 1. Diinya Savasi’nin
baslarinda, Hurricane av tayyarelerini yardim kapsaminda vermeyip, lisanslarini

satip Kayseri’de tiretmeyi teklif etmislerdir. Fakat yetkililerin hatali karari ile proje

"MHy K.K.lig1 Tarihge $.Md.liigii, Klasér No:94, s.9.
Tayhani, a.g.e., 5.227.
"*Tayhani, a.g.e., 5.218.
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gerceklesmeyecektir. Kayseri Tayyare Fabrikasi'nda, Il. Diinya Savasi’nda mevcut
tayyarelerin tamir ve bakim islemleri yapilarak tayyarelerin faal tutulmasinda biiyiik

katki saglamlstlr.717
2.2. ESKISEHIR TAYYARE FABRIKASI

Kayseri’de kurulan TOMTAS anlasmasi geregi, Milli Miidafaa Vekaletligi ve
Alman Junkers firmasiyla 15 Agustos 1925’de imzalanan anlasma ile 1926°da
Eskisehir’de kiigiik bir bakim-onarim, revizyon atdlyesi merkezi olarak Eskisehir
Tamir Fabrikast kurulmasi kararlastirilmistir. Donemin en modern kuruluslarindan
Kayseri Tayyare Fabrikasi, Eskigehir’deki subesi, atdlyeler, tezgdh ve avadanliklari
ile beraber Junkers hissesi satin alinmis ve Hava Miifettisli§ine devredilmistir.
Eskisehir’de bazi tayyarelerin montaji gerceklestirilmistir. Bu kapsamda; Hava
Miifettisliginin  kaldirilmas1 ile 1928’de Eskisehir’de 1°nci Tayyare Taburu
Tamirhanesi kurulmustur. 1929’da Hv.K.nin tayyarelerinin tamiri ve revizyonu igin
Eskisehir Komutanligi emrinde tamirhane olusturulmus ve on hangara tasinarak
Tamir Fabrikast haline getirilmistir. Bu kapsamda, memleketteki havacilik
hareketlerinin gogiis kabartici istikamet aldigi her yerde miisahede edilmekte ve milli
kabiliyetin  yurdu havacilikta da en ileri mertebeye yiikseltecegi acikga
goriilmektedir. Bu miinasebetle Kirikkale’de Tayyare Motoru sanayinin kurulmasina
karar verilmistir. Karablik Demir ve Celik Fabrikasinin insasin1 miiteakip tayyare
tiretimi milli sanayii arasina girmistir. Bu kapsamda; Kirikkale’de kurulacak bir

fabrikada ilk tayyare motoru imal edilmesi planlanmistir.

1930°dan itibaren ise Eskisehir Tayyare Tamir Fabrikasi olarak ¢alismalarini
stirdirmiistiir. ~ Atatiirk; 1935°de Milli Miicadele donemi pilotlarindan Vecihi
Hiirkus un Istanbul’da yapmis oldugu ucuslar1 yakindan izlemis ve takdir etmistir.
Ankara’da THK Baskan1 Fuat Bulca ile goriiserek Indnii’deki Tiirkkusu biinyesinde
kendisinden yararlanilmasini istemistir.718 Vecihi Hiirkus, Istanbul’da bulunan ucus

okulunu kapatacak, ogrencilerini Eskisehir’e getirmis ve Indnii’de calismaya

"Hulusi Kaymakli, C.I, a.g.e., s.354.
"8y ecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, ss.221-227, Yap1 Kredi Yaymlari, 2000, Istanbul;
Tayhani, a.g.e., 5.228.
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baslamistir. Bu donemde, fabrika da teknisyen olarak c¢alisan Vecihi Hiirkus,
“Vecihi—XIV” isimli tayyare ile ilk projesini ger¢eklestirmistir.

Vecihi Hirkus, Eskisehir’de; ‘Afilim niteligindeki ¢alismalarimiz ¢ok iyi
viiriiyordu. Biiyiik Atatiirk iin aramizdan ayrildigi tarihe kadar Tiirkkusu 'nun giderek
artmakta olan etkinlikleri ve sonuglart havaciligimizin  giivencesi olma
durumundaydi. Ama o tarihten sonraki yonetim anlayislart bu uyumu bozdu, verim
kisirlagtt ve ictenlikli atilimin  siirdiiriilmesi olanaksizlasti” diyerek ¢alismalar
hakkinda degerlendirme yapmistir. Vecihi Hiirkus’un tayyare projesi basarili

olamamistir.”*

Eskisehir Tayyare Fabrikasi’ndaki ikinci tayyare yapim g¢alismasini amator
pilot diplomasi sahibi Selahattin Resit Alan yapmistir. Mustafa Kemal Atatiirk
tarafindan Fransa’da miihendislik 6grenimi i¢in gonderilen Alan, 1930’da egitimini
tamamlaylp yurda doniince Eskisehir Tayyare Tamir Fabrikasinda goreve
baslamistir. O, Eskisehir Tamir ve Bakim Atolyesinde gorevliyken inisiyatifi ile
Milli Miidafaa Vekaleti-1 (MMV-1) koduyla egitim-kesif tayyaresi projesinin
tasarimini hazirlamistir. Marangoz atdlyesi ustabasisi olan Mehmet ile kiigiik bir
imalat ekibi kurulmustur. Tayyarenin prototipin yapimmmna baslanmustir.’?
Tayyarenin bazi pargalari, Kayseri Fabrikasinda imal edilmis, motor ve pervanesi
Amerika’dan getirilmistir. Hiz1 200 km/saat, havada kalma siiresi 2,5 saat olan iki
kisilik tek motorlu tayyarenin Ekim 1932’de ugus tecriibeleri tamamlanmistir. Ne
yazik ki, proje Milli Miidafaa Vekaletinden gerekli ilgi ve destegi gdrmemistir.
Proje, ¢calismalar yarida kesilmis ve prototip asamasinda kalmistir. Eskisehir Tayyare
Fabrikasi; tayyare bakim-onarim faaliyetlerine devam etmistir. 1960’11 yillardan
itibaren Ikmal Bakim Merkezine déniistiiriilerek jet tayyare ve motorlarinin bakim ve
revizyon islerini tistlenmistir.”? Bu dénemde, fabrikada yabanci isciler de calismaya
baslamistir. Bunlardan Ingiliz uyruklu R.S.Steward 5 Eyliil 1945 tarih ve 38759
sayili Bakanlar Kurulu karar1 ile Eskisehir Bolge Tayyare Tamir Fabrikasinda

caligsmaya baslamlstlr.722 Bu iscilerden Ozellikle teknik kapasite yoniinden

"Tayhani, a.g.e., 5.228,229.

"OHylusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.353; Tayhani, a.g.e., 5.229.
"?1Tayhani, a.g.e., 5.229; Verel, a.g.e., 5.420.

?BCA, 030.18/01-02/105-58-9, Karar No;3-3136.
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yararlanma yoluna gidilmis ve gosterdigi performanslarina gore gorev siireleri

uzatilmistir.

1925’den 1947’ye kadar gegen donem igerisinde basarili olarak kurulus ve
gelisim asamalarini tamamlayan Kayseri ve Eskisehir Tayyare Fabrikalari, ¢ok
onemli hizmetler yapmasina ragmen, oOzellikle bastaki kararliligin daha sonra
gosterilememesi, yabanci  ortaklar ile menfaate dayanan misyonlarin
tamamlanamamasi nedeniyle beklenen fayda elde edilememistir. Bu nedenle
gerceklesen ortakliklar teknolojik birikime yol agmamistir. Bu nedenle, pazar
bulamamis ve Tiirk Hava Harp Sanayisinin gelecegine yonelik gelismesine 6nemli

katkilar yapilamamustir.
2.3. ETIMESGUT TAYYARE FABRIKASI

Tirk Hava Kurumu, gokyiiziinii savas bulutlarinin kapladigi bir siiregte,
sorumluluk bilinciyle hareket etmistir. Etimesgut Tayyare Fabrikasi, yurdun
korunmasi ve ¢ok sayida havaciya egitim yaptirilmasi amaciyla, baslangi¢ ve ileri
donemlerinde kullanilacak tek motorlu egitim tayyarelerinin yapilmasi igin
kurulmustur. THK i¢in yurtdisindan tayyarelerin getirilmesi ¢ok pahali ve zaman
kaybina neden olmaktadir. Il. Diinya Savasi’nin basinda Polonya’nin ¢okmesi ve
isgal altinda kalmasi iizerine {ilkelerinden kacan bazi havaci teknik elemanlarin
yapmus olduklari etiitler sonunda Etimesgut’da bir tayyare fabrikasiin kurulmas ve
Hava Harp Sanayinin canlandirilmasi kararlastirilmistir. Tiirk Hava Kurumu’na ait
Ankara’da Etimesgut Tayyare Fabrikasi, 1939-1941 tarihleri arasinda Genelkurmay
Bagkanligi’nin istegiyle ¢ok genis kapsamli girisim olarak insaasina baglanmis ve
1941°de kurulusu tamamlanmistir. Bu fabrika, bir tarihi gelisimin ve zorunlulugun
sonucu olarak dogmustur. Ciinkii higbir iilkenin bagka bir lilkeye yardim yapacak bir
durumu kalmamistir. 1939°den itibaren diinyay1 saran savas sartlar1 her iilkeyi kendi
sorunlar1 ile bas basa birakmistir. THK’nun Akkdprii’deki plandr atdlyesi, 1935—
1941 tarihleri arasinda plandr tamir ve bakimlarinin yapildigi bir marangozhane
olmustur. THK, Akkdprii’de iptidai binadaki atdlyesini genisleterek biitlinliyle 6z
varliktan olusan Etimesgut Tayyare Fabrikas1 kurulmustur. 1940°da Ingiliz Philips
And Powis Aircraft Ltd. firmasiyla lisans anlasmasi yapilarak, ilk tiretim lisansi

Ingiltere’den satin alinan Miles Magister okul egitim tayyarelerinin seri montajina
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baglanmigtir. 70 kisi ile calismaya baslayacak olan fabrika, 1942 yilinda 113
miithendis ve teknisyenler 221 kisinin ¢alistig1 bir fabrika seviyesine getirilmistir.
Fabrika, ilk olarak tayyare sanayinde yerli ham maddelerden yararlanmanin yollarini
aramis ve bu girisimde basarili olmustur. Tayyare ve planor iiretimi basta olmak
iizere Tirk Hv.K.lerinin tayyarelerinin revizyonu da yapilmistir. Ulkedeki
maddelerin degerlendirilmesi, yalniz havacilik sanayisi i¢in degil, Tiirk sanayinin
biitiinii i¢in de 6nemli bir asama olmustur. Teknik servisin yaptig1 denemeler ise

1944 Haziran’ina kadar 45 bin pargay1 gegmistir.’*

Fabrikada, 1 Mart 1942’de Hava Kuvvetlerindeki PZL tayyarelerinin
revizyon ve onarim faaliyetlerine baslanmistir. Bu arada THK Baskanligindan alinan
4 Agustos 1941 tarih ve 1299-16690 sayili tezkerede Etimesgut Tayyare ve Planor
Fabrikalarinda insa edilmekte olan Miles Magister egitim tayyaresine ait resimlerin
tetkiklerini kolaylastirmak amaciyla, Kayseri Tayyare Fabrikasinda bulunan model

tayyare Etimesgut fabrikasina bir ay kullanilmak {izere verilmistir.’**

Il. Diinya Savasi’nin baslamasiyla iilkemize gelen Alman ve Polonyali
tayyare miihendis ve teknisyenlerinin girisimi ile atdlyeler genisletilerek tayyare
fabrikasina doniistiiriilmistiir. Tayyare ve plandr iiretimi ile birlikte Hv.K.lerinin
tayyarelerinin revizyonu yapilmaya baslanmistir. Etimesgut Tayyare Fabrikasinin
kurulus yillarinda tiim mali degeri 8 milyon TL’dir. Fabrika’da, 600 is¢i ile tek
vardiya ¢alismis ve yilda 5 milyon TL degerinde tayyare imal edebilecek kapasiteye
erigmistir. Fabrika Midiiric Wedrychowski olmak iizere 35 Polonyali miithendis ve
teknisyen gorev almistir. Ancak fabrika, tayyarelerin motorlarini iiretmeyip yurt
disindan ithal etmistir. Bu durum bir siire sonra tayyare motoru fabrikasiin yapimini
gindeme getirmis ve bunun i¢in c¢alismalara baslanmistir. Fabrika kurulus
asamasinda bir dizayn biirosu olusturulmustur. Bu girisimin 6nemli 6zelligi
yurtdisindan patentli tayyarelerin iiretim ve revizyonunun yaninda tamami yerli
tasarim tayyareler ve plandrler gelistirmek iizere bir etiit biirosunu igermistir. Biiro, 6
yiiksek miihendis, 4 miithendis ve 11 teknik ressam 21 kisilik ekipten olusmustur. Bu
birim, 1952’ye kadar 16 tip tayyare tasarimi gergeklestirmistir. Bu projelerden 12'si

mTayhani, a.g.e., s.233, 234,236; Abidin Daver, “Tiirkiye’de Ilk Motor Fabrikas1”, Havacilik ve Spor
Dergisi, C.XVI, Subat 1945, s.352; Yal¢in, a.g.e.,s.90; Verel, a.g.e., s.420,421.
"Hiisnii Ozlii, a.g.e., s.400.
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sonuglandirilmigtir. Ambulans /turizm tayyaresi olarak tasarlanmis olan THK- 5
Danimarka'ya ihra¢ edilmistir. Tirkiye Cumhuriyeti'nin tayyare {retmekten
vazgectigi 1950'l yi1llarda THK-16 kodlu ve Mehmetgik isminde egitime yonelik bir
jet tasarimi THK tarafindan gelistirilmistir. Kurumun yoneticileri ve Tirk
havaciliginin gelismesi i¢in yurttaglar biliylik bir 6zveriyle destek vermistir. THK
yoneticileri; c¢elik kanatlar1 ve o kanatlar1 havalandiran motorlar1  kendisi
yapmadikca, tayyare fabrikas1 olmadik¢a, Tiirk havaciliginin bagimsizligina
kavusmayacaginin, gelisemeyeceginin ve yabancilara muhtag kalacaginin bilincinde

olmustur.”®

1941°de, THK umumi merkez heyeti, son toplantisini1 yaparak yillik biit¢esini
onaylamistir. Etimesgut’taki tayyare ve planor atdlyesinin fabrika haline getirilmesi
icin ihtiyat parasinin  500.000 lirasinin ihtiyag oldugu takdirde bu amagla
harcanmasina salahiyet vermistir. Genelkurmay delegesi, THK mesaisini takdir
edecek ve pilot yetistirmede hava ordusuna biiyiik hizmetler verdigini ve gelecekte
de bunu iistiin basar1 ile yapacagindan emin oldugunu, memnuniyetini ve

siikranlarini belirtmistir.”?®

Fabrikanin kurulus asamasinda, Ingiltere’den lisans aliarak Miles- Magister
egitim tayyarelerinin imaline baglanmig, 1 Mart 1942°de Hava Kuvvetleri
envanterinde bulunmayan PZL tayyarelerinin revizyon ve onarim faaliyetlerine
girisilmistir. Bu siiregte, THK Bagskanliginca 4 Agustos 1941 tarih ve 1299-16690
sayili tezkere ile Etimesgut Tayyare ve Planor Fabrikasinda insa edilmekte olan
Miles-Magister egitim tayyarelerine ait resimlerin incelemesi kolaylastiriimak
istenmistir. Bu amag ile Kayseri Tayyare Fabrikasinda bulunan model tayyare bir ay
gecici stire ile kullanilmak maksadiyla Etimesgut Tayyare ve Planor Fabrikasina

gonderilmistir.”?’

14 Mayis 1941 tarihinde Polonya Tiirk elgiligi tarafindan Etimesgut Tayyare
Fabrikasinda, PZL tayyarelerinin revizyon ve onarim faaliyetlerine baslanmasi ile

tayyareler hakkinda 6zel ders vermek amaciyla Polanya’dan aerodinamik, ugus

725Tayhani, a.g.e., s.233, 234,236; Abidin Daver, agm, s.352; Yal¢in, a.g.e., s.90; Verel, a.g.c.,
5.420,421.

2 gksam, N0:8051, 23 Mart 1941, s.3.

2’BCA, 030-10, Tarih:01.12.1941, Dosya No. 131-87, Fon Kodu:30.10, Yer No:61.409.20.
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mekanigi, motor, panel, telsiz ve silah donanimi, meteoroloji ve tayyare
konstriiksiiyonu konularinda uzman dokuz personel gérevlendirilmesi yapilabilecegi
Tirk Hava Kurumu Baskanligina bildirilmistir. Bu talep iizerine, Tiirk Hava
Kurumu 5 Haziran 1941 tarihinde 1010-12058 sayili yazi ile Tiirkiye’de yeniden
kurulan tayyare fabrikalarindaki miihendislik mevkileri, giiniin sartlarinda hemen
hemen yabanci miihendisler tarafindan isgal edildigi belirtilerek iilkenin bu sahada
miitehassis miithendislerden yeterli miktarda heniiz sahip olmadigindan ileri geldigi
belirtilmistir. Bu nedenle tayyare fabrikalarinda ise baslayabilecek Tiirk
mithendislerini miimkiin mertebe acele olarak yetistirilmesi gerektigi belirtilmistir.
Halen Tiirkiye’de ¢alismakta olan Polonyali miihendislerin vermis olduklart kurs
konusunda Tiirk Miihendis Mektebi’nde havacilik kursu vermesi i¢in akademik
yeterlilik olarak genis bir tecriilbeye sahip olmasi nedeniyle Havacilik Kursu
Teskilati’nin kurulmasi miimkiin oldugu belirtilmistir. Bu durumda, gerekli tesislerin
yapilmasi saglanirsa Tiirk Miihendis Mektebi’nin birkac¢ sene icerisinde havacilik
subesi tamamlanarak egitime baglanacagi ve bu kurslarin verilmesi i¢in
gorevlendirilecek Polonyali miiteassislarin isimleri gonderilmistir. 10 Haziran 1941
tarihinde Tirk Hava Kurumu’nun, Bagbakan’liktan Tiirkiye’de tayyare miithendisligi
yetistirmek amaciyla, Yiiksek Miithendis Mektebi’inde Tayyare Miihendisligi Subesi
acilmas: hakkindaki teklifii Baskanlik tarafindan teklifi uygun goriilmiis ve

Bayindirilik Bakanligi ile ortak calismasi hususu yazi ile belirtilmistir.728

1942°de 5840 m?*’lik bir alan da olan fabrika; izleyen yillarda 13790 metre
kareye oturan genis bir yerleskeye sahip olmustur. Baslangicta fabrikada 300 kisi
caligirken, 1945 yili sonlarinda 129°u teknik personel olmak iizere toplam 878 kisi
calisir hale gelmistir. Fabrika, 1944°de iiretime baslamis ve Ingiliz Miles-Magister
tipi okul ve egitim tayyarelerinden ayda onar adet yapabilecek kapasiteye ulasmstir.
Fabrika, mevcut alt yapis1 ve teknik donanimiyla Avrupa’daki benzeri kuruluslarla es
deger hale gelmistir. Model, kanat, profil ve pervaneler lizerinde aerodinamik
arastirmalar, deneyler ve hesaplar yapmak iizere insa edilen “Riizgar Tiineli”, o
donemde Avrupa’nin en biiyiik tiineli olmustur. 1945°de 30 Magister tayyaresi
tamamlanarak THK’na teslim edilmistir. Tek motorlu, iki kisilik, okul baslangig

tayyaresi olan tayyarelerden iki tanesi sitma ile miicadele tayyaresi olarak motife

88CA, 030.10/01-02/61.409.15, Tarih: 13.05.1941.
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edilmistir. Bu siiregte, 80 adet tayyare tiretilmistir. 1947°ye kadar Etimesgut Tayyare
Fabrikasi’'nda ¢ok farkli tip ve tasarimda tayyare ve planér iretimi
gerceklestirilmistir. Bu siirecte, Tiirk Hava Kuvvetlerine Devlet Hava Yollarina ve
Tirk Hava Kurumuna ait 318 tayyare ve 308 motorun onarim Ve revizyonu
yapilmistir. Yine, ABD’den alinan DC-3 Dakota (C-47) tayyarelerinden 12 adedi
yolcu tayyaresi haline getirilmistir. 9 adet tayyarenin tadilati yapilmis ve iki adet
Magister tayyaresi ilaglama tayyaresi haline doniistiirilmiistiir. Bu donemde,
Etimesgut Tayyare Fabrikasinda; THK-1, 12 kisilik askeri tasit planori bir adet
yapilabilmistir, bu nedenle etkili kullanilmadigi igin liretimden vazgegilmistir. THK-
3, tek kisilik 6 adet akrobasi plandrii ve THK-4, tek kisilik 25 adet ilk egitim plandrii
tiretilmistir. THK—7, Tiirk Kusu i¢in tek kisilik 40 adet ilkégretim planérii ve THK-9
cift kisilik 10 adet ilkdgretim planori tretilmistir. 1948°de hayalet tayyarelerine
benzeyen THK-13 ugan kanat projesi Yiiksek Miihendis Yavuz Kansu tarafindan
hayata gegirilmistir. Once planér olarak, daha sonra pervaneli ve jet motorlu tayyare
olarak iretilmesi planlanmistir. THK-13, ambulans turizm tayyaresi olarak
isimlendirilmis ve tayyareler ahsap malzemeden iretilmistir. Tek pilotun oturdugu
kokpitin iistii agik olup, Havacilik Dairesi iist seviye planor uguslarinda kullanmak
tizere Ornek olarak {retilmistir. Plandr, tayyare veya otomobille c¢ekilerek
havalanacak sekilde tasarlanmistir. Diinya’da ornek g¢alisma olan tasarim Paris
Havacilik Sergisine katilmistir. THK-14, 2 kisilik ilk6grenim plandrii olup, Havacilik
Dairesi istegi iizerine yapilmis, fakat seri tiretimine gecilmemistir. THK-2, tek kisilik
Akrobasi egitim tayyaresi 12 adet tretilmistir. Miles Magister tayyaresi, iki kisilik
okul baslangic tayyaresi olup, 74 adet lretilmistir. Ambulans ugagr THK-5, 2
motorlu olarak kullanilmisg ve Danimarka’ya 1 adet satilmigtir. THK-5 A, alt1 kisilik
turizm ugagi olup, MSB’den sertifika alinmig ve 5 adet tiretilmistir. Paris Havacilik
Fuart’nda sergilenmis ve biiyiik ilgi gormiistiir. THK-10, Cift motorlu hafif nakliye
tayyaresi olup, 3 adet iiretilmistir. THK-5 ile ayni 6zellikleri tasimaktadir. THK-11,
turizm tayyaresi olup, 1 adet iiretilmis ve ancak tiretime devam edilmemistir. THK-
12, ¢ift motorlu 12 kisilik yolcu tayyaresi olarak iiretilmistir. Devlet Hava Yollar
desteklemedigi icin tretimi durdurulmustur. THK-15 madeni govdeli egitim
tayyaresi, “Ugur” ismini almis ve Tiirk Hava Kuvvetlerinde yillarca gérev yapmistir.

Bu tayyareden siparis edilen 100 adedinden ancak 60 adeti iiretilmis ve 1956°da
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tiretimi durdurulmustur. THK Tayyare Fabrikasi, Yiiksek Miihendis Yavuz Kansu ve
ekibi tasarim alaninda diinyada ilklere imza atmistir. Bu donemde 172 adet degisik
tipte tayyare ve planor Uretilmistir. 1944-1952 tarihleri 126 adet Tirk tasarimi

egitim, saglik ve nakliye tayyaresi iiretilmistir.’*

Etimesgut Tayyare ve Planor Fabrikasi’nin kurulusundan itibaren arzu edilen
performans1 gosterememesi ve yeteri kadar siparis alamamasi nedeniyle yogun
olarak tamir, bakim ve onarim faaliyetlerine agirlik vermistir. Tamir ve Onarim
faaliyetlerinin % 6’s1 THK’na, % 37.9’u Milli Savunma Bakanligi’na ve % 6.1’
Devlet Hava yollarina ait olmugtur. Milli Savunma Bakanligi, Maliye Bakanligi’na
27 Eylil 1948 tarih ve 50678-19 sayili bir yazi gondermistir. Bu yazida, Milli
Savunma Bakanligi gizli pazarlik yolu ile Fabrikada tank, zirhli arag, kesif ve

komuta otolari ve her cesit topeeker araglarimin tamirini yaptirilmasi istenmistir.”*°

Askeri amagli bir plandr projesi gelistirilmis ve bu projede 38 miihendis ve
teknisyen calismistir. 1948’de maddi sikintilar nedeniyle tayyare iretimi tamamen
durmustur. Fabrikanin is hacminin diismesine bagli olarak personel sayis1 1949°da 63
teknik eleman olmak tizere 397 olmustur. Fabrika, zirai makineler iretmeye
baglayacak ve tiim mal varligimi MKEK devralmigtir. 1947-1948 tarihlerinde 10
Magister tayyaresi, 12 adet THK-2 tayyaresi ve 10 adet THK-9 egitim planorii imal
edilmistir. Ayrica, 1947-1949 yillarinda 39 adet Oxford tipi pervane, 14 Magister tipi
pervane ve 2 adet Bremze pervanesi imal edilmistir.”** Ancak, hizla gozden
cikarilmakta olan Cumhuriyet’in yliz aki ve can damari niteligindeki sanayi
kuruluglarinin ipi, ne yazik ki uluslararasi sermaye giicleri tarafindan cekilerek

tiretime son verilmek zorunda kalmistir.

Etiit Sefi Siikrii Er; “Ashinda fabrika kapanmadi. Siparis alamayan fabrika ne
olur. Iflas eder. Fabrikalar iflas ettirilmistir” demistir. Siikrii Er, bu s6zii ile yapilan

hatay1 belirtmistir. Yine, bu dénemde yonetimde olan yetkililer; “Ben Etimesgut

"Hulusi Kaymakli, C.I1, a.g.e., s.354; Tayhani, a.g.e., ss.235-237,252; Yal¢in, a.g.e., ss.89-92; Hiisnii
Ozlii, a.g.e., 5.400.

"BCA, 030.10, Dosya No. 3-13297, Fon Kodu:30.10, 5.335; Hiisnii Ozlii, a.g.e., 5.402.

"Tayhani, a.g.e., s$.228,235236; Verel, age., s421; Yalgm, age., s.90,91; Hisni Ozli,
a.g.e.,ss.400-401.
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Tayyare Fabrikasina siparis verecek kadar aptal degilim. Amerika, bedava tayyare

veriyor ” diyerek tarihi hata yapmuslardir.”?

D1s tilkelere 6zenti ve kendi insanimiza glivenmeme, siparis vermeye yetkili
gorevlilerin {izerinde oynanan oyunlar ve ithal firmalarin temsilcilerinin ¢evirdigi
entrikalar ile tayyare siparislerinin Avrupa ve Amerika'ya verilmesi ve kurulan
fabrikalara gereken Onemin verilmemesi neticesinde Tiirk havaciliginin sonu

hazirlanmustir.
2.4. PLANOR URETIMI

1925’de Ankara-Akkoprii’de TTC tarafindan agilan plandr atdlyesi, 1938—
1939 tarihlerinde 150 plandr iiretim kapasiteli kiigiik bir fabrika diizeyine ulasmustir.
Ali (Yildiz) Bey, 1928’de Yesilkdy Makinist Okulu’ndan mezun olmustur.
Tiirkiye’de gergeklestirilen ilk plandr yapim c¢aligmalart ile Tiirk havaciligi agisindan
onemli bir gorev istlenmistir. 1928’de Bursa’da bir plandriin prototipini yapmis,
ancak bazi eksikleri oldugu i¢in uguramamistir. Sabiha Gokgen ile birlikte Rusya’ya
Koktabel Yiiksek Planér Okuluna gonderilmistir. 1936°da okulu bitirip ilkeye

o o e T
dénmiistiir.”*®

Tiirkkusu 6gretmeni Ali Yildiz, 12 Haziran 1938°de tek kisilik plandrle 18
saat 35 dakika ugusu ile Tiirkiye rekoru kiramigtir. Indénii kampinda 6gretmenlik,
bagogretmenlik ve kamp Miidiirliigi yapmistir. Vecihi Hiirkug, daha 6nce planorle 5
saat 45 dakika havada kalarak Tiirkiye rekoru kirarak havaciligin sesini duyurmustur.
Plt. Ziya Aydogan ise THK nun Inénii Egitim Merkezi'nden Kayseri’ye 466 km.lik
mesafeye ucus yapmlstlr.734 Tiirk Kusu’nun ihtiyact olan plandr malzemesini iilke
icinden temin etmege O6nem verilmistir. 1936°da Kayseri Tayyare Fabrikasi’ndan
muhtelif tipte 28 plandrden 8’i kuruma teslim edilmistir. Askeri fabrikalar igin 2
parasiit kulesinin demir kisimlar1 ve Ankara’nin parasiit kulesi Temmuz sonunda,

[zmir’in parasiit kulesi 11 Agustos’ta hazirlanmistir. Rusya’dan getirilen parasiit

"2fsmail Yavuz, 1923 ten 2010°a T iirkiye 'de Ucak Imalat Tarihi, .645.
733Tayhani, a.g.e., s.233;Hulusi Kaymakli,a.g.e.,s.355.
"V ecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, ss.328-338; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.355.
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kuleleri ile birlikte Ankara, Istanbul ve Izmir’de Tiirk genclerine parasiit egitimi

verilmesi planlanmustir.”*®

1935’de Tiirkkusu’nda 13 plandr sayist 1938°de 135°e cikarilmistir. Planor
atolyesinde yapilanlar bittiginde 268 sayisina ulasilmistir. Tirk Kusu biinyesinde,
1936°da 3 tayyare sayist 1939’da 42’ye ¢ikarilmistir. 1937°de ise 32 motorlu tayyare,
1939°da 145 pilot sayisina ulasilmast hedeflenmistir.”*®

Almanya’dan satin alinan 10 Fokebuf tayyaresi ile Tiirk Kusu’nun havacilik
filosu kuvvetlenecek ve genglere genis Ol¢iide ugmak olanagi verilmistir. THK,
[nénii’de biitiin modern tesisler ve araglara sahip milkemmel bir kamp

737

hazirlanmistir.”™" Tiirk Kusu biinyesinde, Atatiirk’lin aramizdan ayrildigi siire

icerisinde yetistirdigi ve egittigi geng sivil havact ordusu, ulusal savunmada her an
yararlanilabilecek dinamik bir gii¢ haline gelmistir. 1938’de Indnii’de planédrciilitk
talim ve tahsilini bitiren 9’ncu sinifa devam eden 55 6grenci, 6gretmenlere yardim
edecek bilgi ve ustalik kazandirilmistir. C brovesini almis 35 6grenci, Tiirk Kusu
kadrosuna aliacak, 6gretmen olarak yetistirilmistir. indnii’de genglerin sayis1 250 ve
Motorlu Tayyare Mektebi’nde ugus i¢in 54 geng toplanmistir. Gelecek yillarda 900-
1000 iiye basvurmustur. Bu diisiince ile Tiirk Kusu’nun planor atdlyesinin gergek bir
fabrika haline getirilmesine baslanmistir. At6lyede, gelecek kampa kadar 150 planor
inga edilmigtir. Tirk Kusu gelecek yil 42 tayyare ve 250°den fazla plandr ile

uculacagi 6ng6rﬁlmﬁstﬁr.738

Kayseri Tayyare Fabrikasi, 11xUS-4, 11xPS-2 ve 6xG-9 plandrii liretmistir.
28 plandrden son iiretilen 8 adedi 1936’da THK’ye teslim edilmistir. Inonii
kampinda, 5 Temmuz 1937°de plandrciiliik ve parasiitciiliik kursunda B ve C brovesi
almig ve 65 geng parasiitgli yetismistir. THK nin plandr egitimleri i¢in gerekli olan
plandrler, Kurum’un Akkoprii Atdlyesi’nden saglanmistir. Atdlyede, 1940°a kadar
yiizlerce planor tiretimi, motor ve plandr onarimlari yapilmistir. 1944-1947 tarihleri
arasinda Etimesgut Tayyare Fabrikasinda; ¢ok farkli tip ve tasarimda tayyare ve

planér iiretimi gerceklesmistir. Uretilen tayyarelerin yurt disina ihra¢ edilmesi Tiirk

Ulus, 17 Nisan 1937, 5.6; Hv.K.K.lig1, Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:94, s.168.

"**Tayhani, a.g.e., 5.201.

"*"Ulus, 17 Nisan 1937, s.6.

8Ulus, 19 Mayis 1938; Falih Rifki Atay, Cankaya, s.15, Tung Ofset Matbacilik, 1998, Istanbul.
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Hava Harp Sanayi acisindan ¢ok oOnemlidir. O donemde yurt digina ihrag
gerceklesmis olsaydi, Etimesgut Tayyare Fabrikasi, diinya ¢apinda tayyare iiretim
merkezi haline gelebilirdi. Fakat yabanci iilkelerden yapilan baskilar, ABD’nin
savastan kalan demode olmus tayyarelerinin hibe olarak verilmesi ve yurt igindeki
yonetsel hatalarla birlesince tayyare fabrikasinin sikintilart artmis ve tiretime devam

edememistir.
2.5. TURK HAVA KURUMU GAZi TAYYARE MOTOR FABRIKASI

Gazi Tayyare Motor Fabrikasi, oOncelikle Tirk havaciliginin talim ve
terbiyede kullanacag: tayyare motorlarini imali amaciyla kurulmustur. Gelecekte
askeri maksatlara uygun oldugu kadar sivil ihtiyaglara elverisli bir tip motordan her

sene muayyen bir miktar tiretmek icin gerekli tesisat ve techizat diisiiniilmiistiir.
Atatiirk, 1 Kasim 1937°de Meclis agis konusmasinda;

“Bu yil i¢inde denizaltt gemilerini tilkemizde yapmaya basladik. Hava
Kuvvetlerimiz i¢in yapilmis olan 3 yillik program, biiyiik ulusumuzun iten ve bilingli
ilgisi ile simdiden basarilmis sayilabilir. Bundan sonrasi i¢in, biitiin tayyarelerimizin
ve motorlarimizin tilkemizde yapilmasi ve hava harp sanayimizin de bu esasa gore
gelistirilmesi gerekir. Hava Kuvvetlerinin aldigt 6nemi goz oniinde tutarak, bu
caligmalart planlamak ve bu konuyu layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda
canli tutmak lazimdir”.”®® demistir.

Bu sozii ile Milli Hava Harp Sanayine dayali bir Hava Kuvvetlerine ihtiyag
oldugu belirtilmistir. Havacilig1 milletin isi yapmak ve millet desteginin gerekliligini
ortaya koyarak milli ekonomiye dayali milli savunma sanayisini olusturmak

hedeflenmistir.

Tayyare ve tayyare motorlarinin Tiirkiye i¢in 6nemi belirtilmistir. Bu
baglamda; havadan agir bir cismin ugurulabilmesini, tayyarenin literatiire girmesini
saglayan, tayyare motorunu ve celik kanatlari yapmaya baglayan tilke haline
gelmistir. Artik, tayyare motorlariin disaridan gelmesini engelleyecek ve bu
kanatlarin u¢masmin itici glici olan motoru yaparak, Onemli bulusu

gerceklestirmistir.

15 Subat’da Disisleri Bakani Riistii Aras, Ingiltere Biiyiikelcisi ile yaptig

goriismede modern ve c¢agdas Tiirk Hava Kuvvetleri’nin kurulmasinin gerekli

" TBMM Tutanak Dergisi, D-V., C.XX, 5.D6nem, 3.ncii Toplant1 Y1l1,1 Kasim 1937, s.3.
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oldugunu belirtmistir. Yine, 300 tayyarelik bir hava kuvvetinin yedek kuvvetler ile
yapilandirilacagimi ve Tiirkiye’de iiretilecegini soylemistir. Tirkiye’nin kendi
tayyaresini liretme imkan ve kabiliyetine sahip olmasimin miittefikleri agisindan

6nemli olacagim belirtmistir. Ingiltere Hiikimetinden destek talep etmistir.”*°

Tiirk Hava Kurumu, 1941°de Motor Fabrikast kurulug biirosu ismi altinda bir
teskilat kurmustur. Biliro’nun amaci, imal edilecek motor tipleri hakkinda etiitler
yapmak olmustur. Bu konuda segilen tip olan Ingiliz De Havilland firmasinin iirettigi
Gipy Major motoruna ait teklif incelenmis ve en uygun teklif olarak

degerlendirilmistir. 26 Nisan 1945’de lisansa ait anlagsma imzalanmustir.”**

1945°de, THK’nun onemli ileri atilimi ulustan aldigir giicle Etimesgut
Tayyare Fabrikasi ile eszamanli olarak Gazi Orman Ciftligi’'nde ilk motor fabrikasi
girisimi olarak ingasina baslamak olmustur. Genelkurmay Bagkanligi’nin 24 Nisan
1946 giin ve Hv.Kur.Bsk. XIV.S.Ks.3, 68.339 sayili yazisinda; “Tepkili Motor
Sanayinin Kurulmasi“ konulu bir rapor ile hava sanayisi olmayan devletlerin kiigiik
de olsa bir Hava Kuvvetlerini yasatamadig1 |l. Diinya Savasinda ¢ok acik sekilde
goriilmiistiir. Harp yillarinda Hava Kuvvetlerinin harp iginde tayyaresiz kaldigi
olmustur. Malzeme ve techizat eksikligini biiyiik oranda yasamis ve ciddi sikintilar
cekilmistir. Memleket savunmasini etkin olarak yiiriitmek i¢in hava sanayinin
oncelikle kurulmasi zorunlulugu vardir. Pistonlu tayyare motor fabrikasi kurulmasi
icin gerekli hazirliklar1 yapmak amaciyla gonderilmis olan yiiksek miihendisler
kurulu tayyare ve motor sanayi bakimindan "tepkili motor” tipinin kabuli esasi
lizerine yapilmasinin uygun olacagi karari verilmistir.”* MSB’lig1, 14 Mart 1946
tarihli Hava Miistesarligi Fen Subesi’nin 100.120 sayili yazisinin karsilifi olarak
yazilan raporda; diinyadaki havacilik alanindaki gelismeler kapsaminda motor sanayi
alaninda biiylik gelismeler oldugu vurgulanmistir. Bu gelisme pistonlu motor yerine
konacak olan tepkili motor veya jet motorlarinin iistiin 6zelligi oldugu belirtilmistir.
Miihendislerden olusan bir kurul Ingiltere’ye génderilmistir. Gaz tiirbinli motorlarin

havacilikta cok 6nemli bir devrim oldugu, bir doniim noktas1 olusturdugu ve pistonlu

O TBMM Tutanak Dergisi, D-V.,C.XX, 5.D6énem, 3.ncii Toplant1 Y1l1,1 Kasim 1937, s.3.

"IBCA, 030.10, Fon Kodu:30.10, Yer N0:100.619.5.F-9; Hiisnii Ozli, s.g.e., 405..

"2BCA, 030.10, Tarih:24.04.1946, Dosya N0:6048, Fon Kodu:30.10, Yer No:58.396.14.; Erdogan
Karakus, Ingiliz Belgelerinde Ikinci Diinya Savasi Oncesi Tiirk Ingiliz Iliskileri, 1938-1939,
Genelkurmay Askeri ATASE Bagkanligi Yayini, 2004, s.107.
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motorlarin harp tayyarelerinin tamamu ile kalkacagr belirtilmistir. Raporda; tayyare,
malzeme ve techizat sikintis1 yasanmasi nedeniyle Tirkiye’de Hava Harp
Sanayisi’nin bir an 6nce kurulmasinin zorunlulugu belirtilmistir. Yeni teknolojilerin
Tiirkiye’de kurulmasinin ve gelistirilmesinin mevcut olanaklar ile miimkiin oldugu,
tepkili motor teknolojisinin daha karmasik olmadan hemen tedbir alinmasinin uygun
olacag1 agiklanmistir. Genelkurmay Bagkanlhifinca degerlendirme yapilmis ve
Bagbakanliga 29 Nisan 1946 tarih ve 3-68339 sayili mesaj gonderilmistir. Mesaj da;
Hava Sanayine sahip olunmadigi i¢in Hava Kuvvetlerinin harp iginde tayyaresiz
kalindig1 belirtilmistir. Miittefiklerin dahi ikinci ve hatta {iclincii sinif silahlarindan
dahi yeteri adette temine muvaffak olunamadigi gibi malzemesizlik yiiziinden harp
sliresince ve alanda esasli bir egitim programi tatbikine olanak bulunamamistir. Yeni
tip motorlarin Ingiltere ve Amerikan ordularinda kullanilmaya baslandig
belirtilmistir. Fransizlar’in 1947°den itibaren seri iiretime gececegi belirtilmistir.
Sonu¢ olarak, jet motorlarin Tirkiye’de iiretilmesi uygun goriilmils ve

Gnkur.Bsk.liginin goriisii olarak Bagbakanliga teklif edilmistir.743

Tayyare Motor Fabrikasi kurulmasi igin gelismis iilkelerin, MSB.lig1 Hava
Miistesarlig1 tarafindan tayyare motor iretim ve teknolojileri incelenmistir.
Etimesgut Tayyare Fabrikasinin kurulmasi ile tayyare motorlarini iiretecek bir motor
fabrikas1 igin etiit ve proje calismalarina baslanmistir. Bu konuda, Ingiliz Bristol
Motor Fabrikasinda iiretilen motor tiplerinin en 1yi olduguna karar verilerek 6n
anlagsma yapilmistir. Sirket, fabrikayr Tiirkiye’de kurmus ve bir siire islettikten sonra
devretmistir. Ancak, yapilan anlagsmaya firmanin uygun hareket etmedigi
goriilmiistiir. 2 Agustos 1939°da anlasmazsizlif1 ¢ézmek amaciyla ingiliz HiikGimeti
nezdinde Londra Biiylikel¢iligi’'nden bir heyetin goriisme yapmak iizere Ankara’ya
gonderilmesini rica etmistir. Bu gorlismelerden bir sonu¢ alinmadigi takdirde
Bagbakanliga yapilan teklif ile birinci 10 milyonluk Ingiliz kredisinin smnai kalkinma
faslindan motor fabrikast igin ayrilan 1.000.000 ingiliz lirasinin Amerika’da
harcanmasina miisaade edilmesi istenmistir. Mevcut Motor Sanayinden bir firma ile
anlasip, Tirkiye’de Hv.K’nin belli bash ihtiyaglarindan olan motor fabrikasinin

kurulmasina yonelik emir buyrulmasi Bagbakan’liga ve Disisleri Bakan’ligina teklif

"SBCA, Tarih:24.04.1946, Dosya No: 6048, Fon Kodu.30.10, Yer No: 58.396.14.
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edilmistir.”* Bu gelismeler ilizerine Bristol Fabrikasi ile yapilan goriismelerden
olumlu sonu¢ alinmamasi nedeniyle motor fabrikasi kurulmasi i¢in Amerika ile

temasta bulunulmustur.”

Ancak, bu galismalardan sonu¢ alinamamistir. 1941°de Amerikan Manasko
D-4 Tipi 145 beygir kuvvetindeki motorlarin iiretim lisansi igin yapilan ¢alismaya
Hava Miistesarligi olumsuz goriis bildirmistir. Gerekge olarak iiretim yapilacak
motorlarin yalniz egitim amagli tayyareler i¢in degil, aymi zamanda harp
tayyarelerine hitap etmesinin onemi belirtilmistir. Hava Miistesarliginin raporunun
sonunda Tirkiye’nin ihtiyag¢ duydugu tayyare motor fabrikasi icin gayretlerin

ve qee e e . 746
stirdliriilmesinin énemi vurgulanmastir.

14 Nisan 1946 tarihinde Genelkurmay Bagkani Orgeneral Kazim Orbay
imzas1 ile Tepkili Motor Sanayiinin Kurulmasi ile ilgili Milli Savunma Bakanliginin
calismalarithakkinda Basbakanliga yazi yazilmistir. Yazida; kurulmasi arzu edilen
Tayyare Motor Fabrikasi i¢in harten énce MSB’l181 tarafindan Bristol Fabrikasi ile
yapilmis olan temaslarin sonucu olarak, Ingiltere Hiikiimeti’nin miiracaat: iizrine,
Ingeltere’ye gonderilmis olan MSB ve Ekonomi Bakanlig1 yiiksek miihendislerinin
hazirlamis oldugu raporun incelendigi belirtilmistir. Yapilan incelemede; Gaz
tiirbinli otorlarin havacilikta 6nemli bir devrim yatigini, bu yiizden motor tekniginin
ve genel olarak tayyare sanayiinin tarihi bir doniim noktasinda bulundugu, yakin bir
tarthde pistonlu motorlarin harp tayyarelerinde kullanimin tamamen kalkacag,
Ingiltere de bes fabrikanin gaz tiirbinli motorlar1 yaptigin1 ve yeni tepkili tayyarelerin
haiz olduklart siirat tstiinliigli dolastyla eski av tayyarelerinin hi¢ kullanilamaz bir
silah haline geldigi belirtilmistir. Hava sanayii olmayan devletlerin kii¢lik dahi bir
hava kuvvetini yasatamayacaklar1 gercegi II. Diinya Savasi’nda bircok Ornekleri
goriilmiistiir. Ulke olarak hava sanaiiyi olmadigi icin hava kuvvetlerin savas
icerisinde tayyaresiz kaldigi ¢ok zamanlar olmustur. Bu nedenle memleket
savunmasini emniyetle saglayabilmek i¢in yurdumuzda Hava sanaiiyinin bir an énce
kurulmasinin zaruriyeti belirtilmistir. Bu zarureyeti karsilmak i¢in yapilan inceleme

sonucunda yeni tip motorlarin pistonlu motorlardan bir¢cok bakimdan {istiin oldugu

"“BCA, Tarih:10.08.1939, Dosya No. 6312, Fon Kodu:30.10, Yer No:61.411.12.
"BCA, Tarih:19.09.1941, Dosya No. 6345, Fon Kodu:30.10, Yer No:61.412.31.
"BCA, Tarih:01.12.1941, Dosya No. 62110, Fon Kodu:30.10, Yer No0:61.409.24.
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kararina varilmistir. Sonug olarak gerek tayyare ve gerek motor sanayii bakimindan
raporun énemle géz oniinde tutulmasi ve kendi Hava Harp sanayimizin kurulmasinda
tepkili motor tipinin kabulii esasi iizerinde durulmasini énemi belirtilmistir.”*’ Milli

bir hava harp sanayii fabrikasi kurulmasi i¢in ¢aligmalar etkin olarak devam etmistir.

Tayyare Motor Fabrikast kurulmadan énce THK Bagkani Siikrii Kogak ve
ekibi Amerika ve Ingiltere’de temaslarda bulunmustur. Motorlarin evsaf ve
durumlar ile ilgili incelemeler yapmistir. Fabrikanin Devlet Ziraat Isletmeleri Genel
Miidiirligii arazisi olan Ankara Tavukguluk Enstitiisii yanindaki 120.000 metre

karelik alanda kurulmas: planlanmustir.”*®

THK tarafindan Gazi Orman Ciftliginde 60.000 metre karelik bir arazi
tizerinde 1945°de kurulan Tayyare Motor Fabrikasi, Tirkiye’nin ilk jet motor
fabrikasi olmustur. 29 Ekim 1948°de yapimi tamamlanarak torenle hizmete agilmis
ve calismaya baslamigtir. Fabrika’da 9’u Miihendis olmak tizere 141 kisi ¢alismustir.
Kirikkale ve Etimesgut fabrikalari ile isgbirligi yaparak karsilikli parca iretimi
planlanmistir. Tiirkiye’de ilk tayyare motoru fabrikasin1 yasama gecirmek,

Atatiirk’lin elleriyle kurdugu THK na kismet olmusgtur.”

Uretim igin 1944'den itibaren temel egitim tayyaresi olarak kullanilan Miles
"Magister" esas alinmistir. Hv. K.leri baslangigta 100 adet siparis etmistir. Ancak,
artan maliyetler kargisinda say1 azaltilmistir. 1955-1957 tarihleri arasinda MKEK
UGUR-IV ismi ile hibe girisi nedeniyle 60 adet Magister tayyaresi iiretilmistir. Bu
tayyarelerden ii¢ adedi Urdiin Kraliyet Hava Kuvvetleri'ne hibe edilmistir. Diger
tayyareler ise Ugus Okulu'na tahsis edilmistir. 1962’ye kadar ugan bu tayyarelerden
12'si THK'na tahsis edilmis ve 1969 sonuna kadar ugmaya devam etmistir.”
Tayyare Motor Fabrikasi, ilk olarak Ingiliz De Havilland’a lisansér olmustur.
Makineler Ingiltere, Amerika ve Isvigre’den alinmustir. Gazi Tayyare Motor
Fabrikasinda, tretilen motorlar kapsaminda; 30 adet 4 silindirli Gipsy-Mayor 10

motorunun yapimi ile birlikte 60 adet motor {iretilmistir. ingiltere'den gévdesi

gelmekte, bir ¢ok parcasi fabrikada imal edilerek motor montaji yapilmistir. Bu

"“'BCA, Tarih:24.04.1946, Dosya No. 68339, Fon Kodu:030.10, Yer N0:58.396.14.
"8BCA, Tarih:10.02.1945, Dosya No: 62136, Fon Kodu.030.10, Yer No:61.410.29.
"Hiisnii Ozlii, a.g.e., ss.405-407.

yal¢in, a.g.e., ss.97-102.
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motorlar, THK-2, THK-5, THK-11 ve THK-15 tayyarelerinde kullanilmistir. Yine,
fabrikada 120 adet Valantia motor onarimi, 24 adet traktér onarimi, 200 Cazazh-E 5
beygirlik motorlarmin  yapimi ve 100 adet on beygirlik motorun yapimi

gerg:el<lesmistir.751

1948-1949 tarihlerinde Gazi Tayyare Fabrikasinda, Etiit Biiro Sefi Siikrii Er
tarafindan projelendirilerek ilk 6zgiin motor projesi, yerli ve milli imkanlar ile genel
maksatli kullanim igin imal edilmistir. Yine, 1949-1950 tarihlerinde, ikinci 6zgiin
motor projesi olan 10 beygir giiclinde boksortip motordan on adet imal edilmistir.

Motor, tamamen verli ve fabrika imkanlari ile iiretilmistir.”?

Tayyare ve Tayyare Motor Fabrikalarinin iiretimini tasarladig: tayyarelerden
THK-16 jet motorlu egitim tayyaresi “Mehmetgik” olmustur. 1950 yili baglarinda
yeterli sayida tayyare siparisi almamadigi icin fabrika krize girmistir. Ozellikle,
diinya havaciligindaki gelismeler dngoriilememistir. Uretilecek sistemin kullanimi ve
tretimin devamliliginin saglanmasi agisindan kurumlar aras1 gerekli koordine
yapilmamistir. Biiyiik yatirnmlar yapilarak kurulan sanayinin atil duruma diismesine,
sikintilar yaganmasina ve kapanmasina neden olmustur. Tiirkiye motor iiretiminde
kendi fabrikasin1 destekleyici koruyucu bir ithal ve glimrik kurallar
uygulamayacaktir. Devlet tarafindan korunmamasi nedeniyle gelismis sanayiye sahip
bat1 devletlerinin karsisinda Tiirk miitesebbisleri yalniz kalmistir. Tiirk Harp Sanayi
miitesebbisleri arasinda isbirligi ve etkili koordine saglanamamasi, gereksiz rekabet
sanayinin gelismesini olumsuz yonde etkilemistir. THK Tayyare Fabrikasi ile THK
Motor Fabrikasi arasindaki rekabet, personelin gelisimi, liretime yonelik yenilikler
yaratamamasi, yoneticilerin planl ve programli ¢alismamasi ve ticari hatalar motor
fabrikasinin iretiminin etkili yiiriitilmesini engellemistir. Biiyliik timitlerle agilan
tayyare ve tayyare motor fabrikasi projesi basarisiz olmustur. Fabrikanin ¢aligsmalari
1951°¢ kadar siirmiistiir. Tayyare ve Tayyare Motor Fabrikasi, 5 Nisan 1952’de
yapilan anlagma ve donemin getirdigi kosullar nedeniyle 18 Haziran 1952°de Genel
Yonetim Kurul toplanti sonucunda alinan karari neticesinde Tiirk Hava Kurumunun

ve Hiikiimetin rizasi ile 3 taksitte 6denmek {izere 4.000.000 TL Makine ve Kimya

"'Tayhani, a.g.e., 5.243,244; Yal¢mn, a.g.e., 5.100.

2 smail Yavuz, 1923’ten 2010’a Tiirkiye’de Ugak Imalati, Tirk Hava Kuvvetlerinin 100’nci Y1l
Uluslar aras1 Tarih Sempozyumu Sunum, 8-10 Subat 2010, s.646, Ayrinti Basimevi, Mayis 2013
Ankara.
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Endiistrisi  (MKEK)’ne devredilmistir. Tayyare iiretiminden vazgegilmesi ile
Amerikan yardimlar1 g¢ergevesinde Hava Kuvvetlerine Lockheed T-33 jet egitim
tayyareleri hibe edilmistir. Yabanci firmalarin THK’ndan tayyare satin alma
islemleri yerine getirilemeyecek ve dort ay Sonra Etimesgut Tayyare Fabrikasi ve

Motor Fabrikasi, 18 Haziran 1952’de MKEK ’na devredilmistir.”*

Tayyare Motor Fabrikasinin kurulusu ile Tiirk Havacilik Harp Sanayiinde
onemli gelismeler olmustur. Tirk Hava Harp Sanayiisinin kurulus c¢alismalari
kapsaminda THK’nun kurdugu Tayyare ve Tayyare Motor Fabrikalarinin hizmete
girdigi yillarda, Amerikan tarafindan hibe olarak gonderilen tayyarelerin bedelsiz
verilmesi ve iilkenin yasadigi agir ekonomik problemler nedeniyle calismalar
olumsuz etkilenmistir. Fakat tayyareler i¢in yillara sarih olarak sattigi yedek parga ve
bakim masrafi i¢in yiiksek bedeller 6denmistir. Tayyare Motor Fabrikasi, iilke i¢in
onemli gelisme olmustur. Ancak, atilan biiyiikk adimlarin devami getirilememis ve
planlamalar yapilamamistir. Tiirkiye’nin tayyare iiretmesi batili devletleri ve ABD’yi
rahatsiz etmistir. Cumhuriyet’in ilk yillarindan itibaren hizli yiikselis, 6zellikle
1947°den itibaren yapilan Amerikan yardimlari ve dis iilkelerden alinan
malzemelerin Tirk Hava Harp Sanayini baltalamas: ile duraklama, hatta durma
noktasina gelmistir. Siyasi ¢ekismelerde projenin basarisiz olmasinda etkili olmustur.
Yabanci iilkelerden, Tiirkiye’ye tarimin kalkinmasinda 6nemli oldugu ileri siiriilerek
traktor fabrikasmmin kurulmasinin zorunlulugu belirtilmistir. Ulke savunmasinda
onemli atilim olan tayyare ve motor fabrikasi, traktor fabrikasina dontistiirilmiistiir.
Bu fabrikalar traktor fabrikasi olarak isletilmis ve traktor tretimiyle {ilke

ekonomisine katkida bulunulmaya calisilmistir.
3. SIVIL MUTESEBBISLERIN HAVA HARP SANAYIii GIRISIMLERI
3.1. VECIHi HURKUS UN TAYYARE YAPIMI

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin batili devletler dl¢iisiinde genis kapsamli bir Hava
Harp Sanayii olmamistir. Hava Harp Sanayiinin kurulmasi i¢in &zel tesebbiisler

kendi imkan, bilgi ve tecriibeleri ile biiyiik girisim ve calismalar yapmustir. Ozel

?SaFatih Mehmet Dervisoglu, Nuri Demirag: Tiirkiye nin Havacilik Efsanesi, s.111, Otiiken Nesriyat,
Istanbul 2007; Yalgin, a.g.e.,s.103; Ugur Cebeci, 52 Yillik Sir Ugak Mehmetgik”, Hiirriyet, 21 Mart
2004; Hiisnii Ozlii, a.g.e., 5.407,408.
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tesebbiis ve ferdi kisiler yatirimda bulunarak katki saglamak ve havaciligi daha
ileriye gotiirmek i¢in tiim varliklarin1 ortaya koymustur. Canlar1 ve mallariyla devlet
ve millete hizmet etmeye kararli insanlar olmustur. Parasal anlamda ¢ok kazanmayi
degil kendi tiim olanaklarin1 millete ve devlete faydali alanda harcamayi tercih
etmislerdir. Bunlarin ortak ozellikleri, Osmanli Devleti’nin son zamanlarinda ve
Milli Miicadele Doneminde havacilik alanindaki sikintilart  etkili  olarak
yasamalaridir. Bu kisilerin onciisii olan Tiirk havacisi Vecihi Hiirkus’tur. Vecihi Bey,
6 Ocak 1896°da Istanbul’da dogmus ve Tiirk havacilik tarihinde onemli isim
olmustur. 53 yillik havacilik yasaminda; harp yillarinda savas pilotu, barista tayyare
imalatcist olmustur. Tayyareci olmak istemis, ancak yasinin kiiciik olmas1 nedeniyle
makinist okuluna kayit olmustur. I. Diinya Savas doneminde astsubay tayyare
makinisti olarak gorev yapmustir. Yesilkdy’deki Tayyare Mektebine girmis, 1916°da

tayyareci olmus ve ugmaya baslamigtir.”*

Uluslararas1 Havacilik Federasyonunun ilk ve tek 6diillii astsubay Tiirk pilotu
olmustur. Ilk tayyareyi imal etmis ve imal ettigi tayyare ile yillarca u¢mustur.
Almanya’da tayyare miihendisligi egitimi almis Tiirk mihendisidir. |. Diinya
Savasgi’nin son doneminde; Irak ve Kafkas Cephelerinde Ayastefanos Meydani'nda
konuslu 9.Tayyare Boliigiinde gorev yapmigstir. I. Diinya Savasi’nda 8 Ekim 1917°de
giinii Albatros AK 53 tayyaresi ile havalanan Vecihi (Hiirkus) ve Miilazim Bahattin
Beyler, Ruslarin Nieuport tipi avci tayyaresi ile hava muharebesine girmistir.
Vecihi’nin tayyaresi isabet almis ve yaralanmis oldugundan Erzincan’a zorunlu inig
yaparak Ruslarin elinde esir diismiistiir.”> Vecihi Hiirkus, havaciliga goniil vermis
birisi olarak firar ederek Istanbul’a gelmis ve Hava Savunmasi’nda
gorevlendirilmistir. Milli Miicadele doneminde Bati Cephesinde savasa katilmasi,
Maltepe Tayyare Istasyonu’ndan gizlice kacis ile baslamistir. Kacis planinda
Albatros V-111 tayyaresi ile programda yer almistir.”*®Osmanli Devleti’nin havacilik
alaninda sikintili dénemi |. Diinya Savasidir. Bu savagsta, hava giiciiniin yetersiz

olusu kaygisiyla Milli Miicadele dénemi oncesinde kendi tasarimi olan dort satihli

Hava Harp Akademisi Ufuk Arastirma ve Inceleme Dergisi, Bahar 2011,5.38; Vecihi Hiirkus, Bir
Tayyarecinin Anilari, Yap1 Kredi Bankasit Yayinlari, 2000, s.1; Yalgin, a.g.e., s.109,110.

™Vecihi Hiirkus, Havada Vecihi Ceyrek Asir, 1915-1925, s5.35-42, Kanaat Kitapevi, 1942, istanbul;
Yalgin, a.g.e., s.110.

"*Emin Nihat Sozeri, “Tiirk Tayyareciligi, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1:202, 1961, Ankara, s.46;
Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilart, $5.55-64 .
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bir av tayyare projesi yapim miisaadesi almis ve gergeklestirmistir. Ayastefanos
Tayyare Istasyonu Miidiirliigii’ne teslim etmis ve proje incelenmek iizere komisyona
vermistir. Komisyon Baskani Istihkam Kaymakam Veli Bey ve komisyon iiyeleri,
projeyi incelemistir. 4 Mart 1919 tarihi ile yapilmasi i¢in onay raporunu vermistir.
Ozellikle, havadan posta tasimaciligimi kurmak suretiyle, eldeki tayyareleri
kurtarmak ve havacilarin ugus yeteneklerini kaybetmemelerini saglayacak proje
tizerinde ¢alismistir. Harbiye Nazir1 ve Baskumandan Vekili Enver Pasa projeye ilgi
duymus ve yasama geg¢mesi dogrultusunda emir vermistir.”>’ Vecihi Bey i¢in
baslangigcta pervane imalatinin basar1 ile tamamlanmasi ve kendi tasarimi av
tayyaresine izin verilmesi 6nemli olmustur. Gelecek yillarda, tayyare imalati yapmasi
icin tesvik edici gelismeler olmus ve kazandig1 6zgiiven ile sonraki yillarda 6nemli
basarilar elde etmistir. “Vecihi K-VI” adin1 verdigi ilk tayyarenin projesini 1918’de

¢izmistir. Anilan proje ilgisizlik nedeniyle yasama gegirilememistir.”®

Milli Miicadele déneminde, Bati Cephesinde pilot olarak gorev yapmis ve
biiylik yararlik gostermistir. Milli Miicadele donemi sonrasinda 20 Aralik 1923-
Nisan 1924 tarihleri arasinda Avrupa Hava Harp Sanayini ve havaciligi
degerlendirerek gen¢ Cumhuriyet’in havaciligini gelistirmek, yeni yapilanmay1
kurmak ve en son gelismeleri aragtirmak amaciyla olusturulan inceleme gezisindeki
heyette yer almistir. Heyette Vecihi Bey ile birlikte Muzaffer Ergiider, Bnb. Fesa
Evrevsev, Tayyareci Halim Bey, Deniz Bey, Cemal ve Mkn.Yzb. Murat Beyler
bulunmustur. Vecihi Bey, Avrupa'ya yaptigi geziden sonra Yunanlilardan ganimet
olarak ele gecirilen motordan ve eldeki eski tayyare aksamini bir araya getirerek
projeyi eksen alarak Vecihi K-VI tayyaresinin 24 Haziran 1923’de arkadaslar ile
birlikte Halkapinar tayyare atolyesinde montaj calismalarina baslamistir. Tayyare,
motoru Yunan tayyarelerinden alinarak govdesi ve kanatlar ile diger tiim parcalari
ile yerli malzemeler kullanilarak imalatina baslanmistir. Ondoért ayda tiim montaji
tamamlanarak ucar hale getirilmistir. Aralik 1924°de Vecihi K-VI tayyaresi Gaziemir
(Seydikdy) meydanina tasimmistir. Tayyare, kiiciik atlyede motor ve taksi testleri

yapilarak ucabilir hale getirilmistir. Ik Tiirk sivil tipi milli tayyare olarak kayitlara

"*"Tayhani, a.g.e., s.216; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, $3.45-47; Yalgin,a.g.e..s.112.
8\, Bahattin Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, THK Kiiltiir Yayinlari, No:7, s.53, 2006,
Ankara.
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geemistir. Tayyare yapma unvanini ve serefini kazanmistir. Vecihi K-VI prototipi
tayyare ile 28 Ocak 1925°de Seydikdy-Izmir Hava Mektebi meydaninda deneme
ucusu yapmustir ve 180 km hiz ile tirmanis yapan tayyareyi u¢urmayi basarmustir.

Vecihi, bu projenin basit, hayal iiriinii bir proje olmadigin1 belirtmistir. Bu projeye,

ucabilirlilik sertifikasi verilmesi ile ilgili komisyon kurulmustur.”™

Vecihi Bey; 1925°de Ay dergisine verdigi roportajda;

“Geceli giindiizlii calisarak elimizde mevcut tayyarelerden tamamen farkli, onlardan
daha basit fakat siirat ve dayaniklilik itibariyle onlara {istiin yeni bir proje viicuda
getirdim. Projeyi hayata gecirebilmek i¢in Kuva-y1 Havalye Miifettisligi’nin onay1
icin verdim ve miisaade ettikleri takdirde bu proje dahilinde yeni sistem bir Tiirk
tayyaresi yapabilecegimi bildirdim. Miifettislik, projemi eski bir tayyareci olan fen
memuruna tetkik ettirerek uygulanabilir oldugunu tasdik etti. Tayyarenin insasina
miisaade edildi. Tayyarenin ingasi i¢in gece giindiiz yorulmak bilmez bir faaliyette
calistyordum. Bu donemde, Fen memuru istifa etti. Bunun tizerine tayyarenin insasi
tehir edildi. Bu karar beni kalbimden vurdu. O giin beynime bir kursun siksalardi bu
kadar miiteessir olmayacaktim. Kanatlart hazirladim, motoru taktim, tayyarem
tamam oldugu giin diinyanin en biiyiik kasifi kadar mesut ve bahtiyardim.
Miifettiglige, tayyarenin tecriibeye hazir oldugunu bildirdim. Tayyare, her yoniiyle
Avrupa’dan getirttigimiz tayyarelerden hi¢ asagr kalir yani yoktu. Ancak,
Miifettiglik tayyarenin tecriibesine miisaade etmiyor, bir defa Heyet-i Fenniye
tarafindan tetkikine liizum gosteriyordu. Onlar, yaklasik 1 ay siireyle tayyareyi tetkik
etti, ugmasina mani bir kusur goérmedi, Fakat tecriibe yapilmasina miisaade etmedi.
Ben tayyaremden muvaffakiyetle ucacagimdan zerre kadar siiphem yok, emindim.
Bunu delillerle ispat etmistim. Artik tahammiiliim kalmamisti, bir giin tayyaremi
gizlice meydana c¢ikardim, motoruna gaz doldurarak havalandim. Tayyarem,
yaptigim tiim denemelerde elimizde mevcut tayyarelerin hepsinden daha biiyiik bir
muvaffakiyetle isliyor, hepsinden iyi uguyordu. Artik kalbim rahatti. Tayyaremi
kaldirdigim ayn1 yere indirdim. Milli Miicadele Donemindeki elim muharebelerden
dogan milli hava sanayi ortaya ¢ikinca, 1923-1924tarihlerinde ilk Tiirk tipi Vecihi
K- VI tayyaresini insa ettim. Bu eserim, giizel basariya ulagsmasina ragmen arkadaglar
hasedine kurban edildi. Bu basaridan bekledigim takdir, 15 giin hapis cezas1 halinde

tecelli etmis ve beni hiirriyet i¢inde selimi islemek yoluna yiiriitmiisti”."®

Vecihi Bey’in Tiirk zekasi, yaratici, yapict ve yasatict olmustur. Bunun somut
ornegi de ilk Tiirk tayyaresi’nin, Vecihi K-VI ile gergeklestirilmis olmasidir. Vecihi
Bey, ilk tayyaresi Vecihi K-VI’y1 iiretmeye basladigindan itibaren engellendigi
diigiincesinde olmustur. Ancak O, yeni basar1 ve diis kirikliklarinin yaganacagi,
miicadeleyle dolu Tiirk Hava Harp Sanayisinde 6zel girisimin Onciisii olmustur.
Tayyare i¢in olusturulan teknik komisyonda iiretilen tayyareyi kontrol edecek ve

ucuracak yetenekte bir gorevli olmamasina ve projeyi teknik bakimdan uygun

Meydan, a.g.e.,, s.101; Tayhani, a.g.e., 5.216.
760Meydan, a.g.e.,s.102-103; M.Bahattin Adigiizel, a.g.e., s.58.
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bulmasina ragmen harp sartlarinda iginde ilgisiz kalinmistir. Ulkenin isgal edilmesi
ile soz konusu tayyare yapim projesi Istanbul’da devam edilmemistir. Proje
ucabilirlilik sertifikas1 alamayarak hayata gecirilmemistir. Vecihi Bey, basarili bir
ucus gerceklestirmesine ragmen ucus miisaadesi alinmadan izinsiz ugus yaptigi
gerekeesi ile taltif yerine teknik denemesi yapilmamis aletle baskalarinin hayatini
tehlikeye sokmak nedeniyle, yarim maas kesimi ve 15 giin ev hapis cezasi almistir.
Ugabilirlik sertifikasini alamadig1 i¢in imal ettigi tayyare Cigli'de elinden alinarak
ucusuna izin verilmemistir. Ancak, Vecihi Bey 28 Ocak 1925’de 6gle saatlerinde
Vecihi K-VI tayyaresi ile ilk ve son ugusunu 15 dakika havada kalarak yapmis ve
emniyetli sekilde yere inmistir.”*® Bu cezadan sonra Vecihi K-VI ile bir daha
ucmamistir. Hava Miistesarligi gorevinden istifa etmis ve Ankara’ya donmiistiir.
Kurulmakta olan Tayyare Cemiyetine katilmis ve Fen Subesini organize etmekle
gorevlendirilmistir. Ancak, 19 Ekim 1925’de Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin idare
kurulundan istifa etmistir. Bu ylizden cemiyetin tasari ve projeleri ger¢ceklesmemistir.
Vecihi Bey, kurulus asamasinda olan TOMTAS in sef pilotluk teklifini kabul
etmistir. 1929°a kadar yararl teknik hizmetler vererek burada ¢alismistir. 1929°da ii¢
yil aradan sora ikincii defa TTC’de Teknik Sube’de galismaya baslamistir. 1930°da
Istanbul Kadikoy Fikirtepe’de keresteciler sitesinde bir diikkan kiralayarak atdlye
kurmustur. 19 Haziran 1930°da “Vecihi K-XIV” spor egitim tayyaresini, makinist
Hamit ve Yusuf Beyler ve 2 marangoz arkadasi ile birlikte {i¢ ay iginde ikinci
tasarimu, iki kisilik olarak imaline baslanmustir. Ik Tiirk milli sivil spor egitim
tayyaresi olmustur. “Vecihi K-XIV” tayyaresi, teknik hesaplari yapilarak biiyiik bir
gayret ve insaniistll bir ¢aligma ile yapimini dort ay gibi bir siirede iiretime hazir hale
getirilmistir. 16 Eylil 1930°da ilk ugusunu gergeklestirmistir. Vecihi, bu siireci;
“1930 yilinda Istanbul Kadikéy'de Keresteciler Sitesi'nde bir diikkan kiraladim ve
ilk Tiirk sivil tayyaresini, aslinda ikinci tayyaremi insa ettim. Parcalar: bu diikkanda

tiretirken montajini ve ilk ugusunu ise Fikirtepe'de yaptim” seklinde anlatmugtir.”®

761HV.Harp Akademisi, Ufuk Dergisi, Bahar 2011, s.38, Istanbul; Hulusi Kaymakh, C.II, a.ge.,
s$.164,165,353; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $5.134-174; Yal¢mn, Tiirk Hava Harp, a.g.e.,
s.113.

"®2Hava Harp Akademisi Ufuk Dergisi, Bahar 2011, Say:1, s.39; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin
Anilari, 5.229, 230,245; Yalgin, a.g.e., ss.113-116.
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Vecihi Bey, “Vecihi-XIV” tayyaresinin yapimi ile ilgili diisiincesini

“Havacilik ve Spor Dergisi’ne yaptig1 roportaj ile su sekilde anlatmustir:

“Tayyaremi 25 Haziran’da ingaya basladim. Gece giindiizlii tam ii¢ aylik muntazam
calisma sayesinde bitirebildim. Elimden ameliyat nedeniyle on giin kadar tayyaremle
mesgul olamadim. Tayyaremi ondérdiincii projem oldugu i¢in Vecihi-XIV ismini
verdim. Tayyaremi insa ederken tamamen yerli malzeme olmasi nedeniyle ahsap
ingaat1 tercih ettim. Yalniz motor sehpasi, emniyet telleri vesairesi celiktir. Kiigiik
denemeden sonra ilk Tiirk yapimi tayyaremi meydan iizerinde kaldirdim. Birinci
ucus denememi basariyla bitirdikten sonra halkin arzusu ile Kadikdy’de bir ugus daha
yaptim. Bu ucusta, tayyaremin akrobasi ugus yeteneklerini tespit ettim. Doniislerde,
looping ve takla atmalarda fevkalade hassas olan tayyarem beni ¢cok memnun etti.

Alman normlarina uygun olarak yaptigim statik testler sonucunda Amerikan Spruss
agaclar1 kullanma ihtiyacini duymuyordum. Ciinkii ayni vasiflart yerli mallarimizda
bulmustum. Benim iizerinde 6zenle durdugum husus, 6zellikle yerli mallarimizi
degerlendirmek sureti ile tayyare imalatim kolaylastirmak”."®

Vecihi Bey, Tirk tayyare sanayisinde bir ilk olarak, 2 kisilik tek motorlu,
spor ve egitim maksatli ve ekonomik seyir siirati 140 km/saat olan bir tayyare
tretmistir. Vecihi-XIV tayyaresiyle, halkin ve basin mensuplarinin éniinde 15 dakika
gosteri ugusu yapmistir. 30 Eyliil’de, dordiincii deneme ugusunda Eskisehir’e, sonra
Polath iizerinden ugarak Ankara’ya gitmistir. Tayyare, Basbakan ismet Inonii ve
komutanlar tarafindan incelenerek takdir ve tebrik edilmistir. Tayyare igin ugus
miisaadesine tedbir konulmak istenmis, ama yapilan girisimler Ssonucu
vazgecilmistir. Bunun iizerine ucabilirlik sertifikast vermek maksadiyla bir teknik
heyet olusturulmustur. Teknik heyetin iginde tayyareyi uguracak, kontrol edecek
personel ve ara¢ bulunmadigindan istenen seyriisefer vesikasi verilememistir.
Tayyare, ugustan men edilmistir. Ugabilirlilik sertifikas1 verilmesi igin Iktisat
Bakanligindan miisaade istenmistir. Vecihi’nin, tayyaresini imal ederken gerekli
mercilere bilgi vermemesi ve muayene ettirmeden ugarak Ankara’ya getirmesi,
“Seyrii Sefer-i Havai Kararnamesi” hiikiimlerine aykirt goriilmiistiir. Test ekibi
bulunmamas:t bahane edilerek tayyareye seyriisefer vesikast (Ugus izni)
verilmemistir. MSB'ye baglh Hava Isleri Genel Miidiirliigii’nden 14 Ekim 1930°da
Vecihi Bey’e bir yazi gonderilmistir. Yazida gerekge olarak; Vecihi-XIV tipi
tayyare, her ne kadar tecriibe uguslarinda ve takiben Istanbul’dan kalkarak Ankara’ya

kadar hava yoluyla yaptig1 ucuslarda ugus kabiliyetinin yerinde oldugu belirtilmistir.

"Meydan, a.g.e.,s.104; ismail Yavuz, 1923’ten 2010’a Tiirkiye'de Ucak Imalat Tarihi, $.639;.
Hv..K.K.I1g1 Tarihge $.Md.ligii, Klasor No:94, s.54.

340



Ancak, tayyarenin aerodinamik vasiflarini tespit edecek elimizde hicbir vasita
bulunmadigindan fennen muayenesine imkan goriilmemistir. Bu suretle icap eden
seyriisefer vesikasi verilmemistir. Clinkli tayyare, Hava Miistesarlifi Fen Subesi
tarafindan test edilmemistir. Vecihi Bey, durumu Maresal Fevzi Cakmak Pasa’ya arz
etmis ve tayyareyi herhangi bir devletin teknik servisine muayenesine miisaade
verilmesini talep etmistir. 1930’lu yillarin en son teknolojisin yansitan “Vecihi K-
XIV” tayyaresinin ugusu, Tiirk havacilik makamlarinca onaylanmamustir. Tayyareye,
yurt ic¢inde ucus sertifikast verilmemesine ¢O0ziim olarak, sortifiye icin
Cekoslovakya’ya gonderilmesi miisaadesi ¢ikmistir. Tayyare, tren ile 28 Kasim
1930°da Istanbul’dan Prag-Cekoslovakya’ya gétiiriilmiis ve 6 Aralik 1930°da Prag’a

ulasmlstlr.764

Vecihi Bey; tayyarenin muayene ve tecriibelerine iligkin diigiincelerini;

“Prag’a gittikten sonra Cekoslovakya Nafia (Bayindirlik) Nezareti, tayyaremi

muayene igin bir CINA (Uluslararast Sivil Havacilik Komisyonu) teskil etti.
Komisyon {iiyeleri, Hava subesi miisaviri Dr.Gustav Stichanin, Fen Komiserlerinden
Jan Bervida, Nekvasil ve Miihendis Truhlar’dan olustu. Komisyon, once tayyaremin

muvazenet ve aerodinamige ait hesabati1 fenniyesini tetkik ile ise basladi, sonra kabiliyet ve
malzemei insaiyesini ayri1 ayri kontrol ve muayeneden gecirdi. Ameli tecriibe
bilahare basladi. Komisyon tarafindan, hava sartlarinin kétii olmasina ragmen, alti
adet test ucusu ile test ettirildi. Uguslarimi, Prag’tan 12 kilometre uzakta
Kybeli‘de yaptim. Birinci ugusuma yiikselirken i¢imde biiylik bir seving vardi.
Tayyare ile ucuyor, algaliyor ve her sekilde akrobasi yapiyordum. Tayyarem
yaptigim bu hareketlerle ilk numarasinm1i almig ve tecriibelerin  hepsinde
muvaffakiyetle neticelenmisti. “Vecihi K-XIV” tayyaresi, diinyanin en iyi
beynelmilel  spor tayyarelerden bir tip olarak kabul edildi ve sertifikalandirildi. 21 Nisan
1931°de yapilan torenle diplomami aldim. Cekoslovakya hiikiimetinin Tiirk
tayyareciligine gosterdigi bu cemile ve samimi dostluk cidden kayda sayandir. 25
Nisan sabah saatlerinde meydanda toplanan birgok Tiirk vatandaslarinin ve Cek
tayyarecilerin samimi destekleri ile havalandim. Linz civarinda yag motorunda ¢ikan
ariza sonucunda indim ve ertesi giin Viyana’ya uctum. Viyana-Bulgaristan ugus
»» 765

giizergah1 ile Edirne’ye geldigimde bayraklarla karsilandim”. seklinde
aciklamistir.

Prag-istanbul ucusunu anlatmistir. Havacilik dairesinden teknik heyetce
miihendislik hesaplarinin kontrolii ve ucus tecriibeleri incelenmistir. Inceleme
sonucunda, tayyarenin uluslararasi havacilik kurallarina uygun iyi bir spor ve egitim

tayyaresi olduguna karar verilmistir. Uluslararas1 gecerliligi olan ugus sertifikasi

®Hava Harp Akademisi Ufuk Dergisi, Bahar 2011, Say1:1,5.39; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin
Anilari, 5.229-245; Yalgin, a.g.e., s.116. .
765Hv.K.K.llgl Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:94, s.52,53; Ismail Yavuz, a.g.e., 5.639.
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almis ve turizm lisans: verilmistir.”®® 9 Ocak-23 Nisan 1931 tarihlerinde yapilan ucus
testleri bes ayda tamamlanmistir. Bu testlerden sonra tayyare istenilen standartlarin
tizerinde bulunmustur. 23 Nisan 1931’de, Cekoslovakya Baymdirlik Bakanliginin
imzas1 ve miihiirlerini tagiyan sertifikasi torenle verilmistir. Prag’dan aldigi diploma
ile 5 Mayis 1931°de tayyare ile ucarak Istanbul’a gelmistir. Vecihi Bey, “K-XIV”
tayyaresi ile  Ankara-Bolu-Zonguldak-Sinop-Samsun-Trabzon-Rize-Giimiishane-
Erzincan-Sivas-Yozgat-Ankara ucus rotasinda yurt ici seyahatlerde bulunmustur.”®’
Vecihi Bey, tayyare ile THK namma il il binlerce kilometre ugarak THK'nu

tanitmistir. Birgok Tiirk gencini ugurarak onlara havaciligi sevdirmistir.

Vecihi Bey, yeni bir girisimde bulunarak, Genelkurmay Bagkanliginin onay
vermesi {lizerine, 27 Eylil 1932’de Tirkiye’nin ilk “Vecihi Sivil Tayyare
Mektebi’ni” Kadikdy’de Kiziltoprak Bucak Miidiirliigliniin yaninda kiraladigr dort
katli binada kurmustur. Tayyare hangarinin bulundugu Kurbagadere’de demir ve
marangoz at6lyesi olusturulmustur. Okulda, hem pilotlu egitimi verilerek ¢ok sayida
pilot yetisecek, hem de tayyare iiretimini siirdiirmek igin yeni tasarimlar {izerinde
calisilacaktir. Tirk havaciliginda gorev almis ve biiyilkk hizmet vermistir.
Hv.K.K.I1g1, destek amaciyla kadro dis1 biraktigi 2 Goudro-27 tayyaresini vermistir.
Ancak, yeterli sayida Ogrencinin olmamasi, devlet desteginin saglanmamasi ve
ekonomik maddi yetersizlikler nedeniyle 1934 yili sonunda bir sene kapatmak
zorunda kalmugstir.”®® Nuri Demirag’in verdigi destekle mali sikintilarin1 agmis ve
acilan imalathanede bir yil i¢inde ii¢ yeni tasarim tayyare imal edilmistir. Havaciliga
verdigi onemle taninan, {inli i adami: Nuri Demirag, maddi ve manevi anlamda
destek vermistir. Demirag ile bu yillarda tanigan Vecihi’ye, Nuri Demirag bir tayyare
siparisi vermistir. Projeyi, 92 giinde tamamlamis ve kendisine 5.000 TL 6deme
yapilmistir. Imalathanede, bir yil icinde {ic yeni tasarim dénemin en modern
tayyarelerinin imal edilmesi saglanmis ve yurt disindan talep gormistiir.

Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak tarafindan yaptigi calismalar takdir

®Vecihi Hirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, $.254-262; Hava Harp Akademisi, Ufuk Dergisi,
2011,say1.1,s.39.

"®"Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.352,353; Yal¢in, a.g.e., s.116.

"8 Hy K.K.hg, Tiirkive Havaciligimn Kalkinma Yollari, Hatiralar Arasinda, Harp Tarihi S.Yay.3,
Ankara, 1966, s.6-8.
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edilmis ve desteklenmistir.”®® Sivil Tayyare Mektebinde, 1000 TL karsiliginda
egitimi verilen okula, iki kiz, oniki erkek olmak tiizere toplam ondort Ogrenci
katilmistir. Bes erkek dgrenci iicretsiz olarak egitim gdrmiistiir. Ogrenci, karsiliginda
demir ve marangoz atdlyelerinde ¢alismistir. Bu ugus egitim okulunun solo ucus
yaparak sivil pilot brovesini alan ilk Tiirk kadin Bedriye Tahir Gokmen olmustur.
Vecihi, Sivil Ugus Okulu agildiginda kendi tasarimi ve yapimi, “K-XIV” iki kisilik
ve “K-XV” tipi egitimi tayyaresini iiretmistir. “K-XVI” tayyaresi doérdiincii tayyaresi
olarak Nuri Demirag’in siparisi iizerine imal edilen hafif yolcu tayyaresi olmustur.
Vecihi, “K- X” tayyaresini tiretmis ve son projesi olan “K-XSK”yi Deniz Kurtarma
Servisi i¢in su kizagi olarak tasarlamig ve gergeklestirmistir. Vecihi, tayyare tasarimi
ve imalatinda tayyarelerin motorlar1 yurt disindan getirilmistir. Tayyarenin, diger
biitiin aksamin atolyelerde yapilmasi ile seri olarak; K-VI, K-1V; K-XV, K-XVI ve
K-X tipi tayyarelerinin tiretimini yapmustir. Tayyareleri, hicbir maddi destek almadan
belirli ¢evrelerin engellemelerine ragmen {ireterek biiylik basar1 elde etmistir. Yine,
bu tayyareler ile Tirkiye'nin ilk Sivil Tayyare Mektebini kurarak ilk pilotlarini
yetistirmistir. Yeni calismalarina tayyarelere, reklam alma projesini ekleyerek

faaliyetini genisletmistir.” "

Rusya’da bulunan Rus Havacilik Kuliibii, Atatiirk’e THK Bagkan1 Fuat Bulca
tarafindan anlatilmistir. Atatiirk, 1935°de; “Ya, 6yle mi? O halde Tiirk Kusu nami ile
yeni bir ¢aliyma yolu agin ve Vecihi’den yararlamin” direktifini vermistir. Bu
direktifle Vecihi, Istanbul’daki okulunu kapatarak siirdiirdiigii calismalar1 ve
ogrencilerini Eskisehir’e getirerek hemen ¢aligmalara baslamis ve kuruma yeniden
donmiistiir. Inonii’de biiyiik egitim tesisi insa edilmeye baslanmustir. Havacilig1 bir
yasam sekli olarak benimsedigi icin beraber ¢alisma teklifini olumlu karsilamugtir.”"*
Ancak, bu gelismeler yasanirken miihendislik diplomasi olmadig gerekgesiyle
kendisine tayyare yapma miisaadesi verilmemistir. Atatiirk’iin talimati {izerine

THK’nin destegi ile 1937°de, 21 yillik bir havaci olarak Weimar Miihendislik

"Vecihi Hirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $5.328-335; OsmanYalcin, a.g.e., s.117; Hava Harp
Akademisi, Ufuk Dergisi, s.39; M.Bahattin Adigiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, THK
Basimevi, 2006, s.68.

"Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, ss.328-335; Yalcm, a.g.e., 5.118; Tayhani, a.g.e., 5.217;
M.Bahattin Adigiizel, a.g.e., S.69.

"Yalem, a.g.e., s.119; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, $.350; Hava Harp Akademisi, Ufuk
Dergisi, $.39; Tayhani, a.g.e., 5.228.
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Mektebi’ne mithendislik tahsili icin Almanya’ya gonderilmistir. Dort yillik egitimi,
iki yilda tamamlayarak 27 Subat 1939°da Tayyare ve Makine Miihendisligi
diplomasinmi alarak yurda donmiistiir. Tayyare Miihendisligi Ruhsatnamesini almak
icin Bayindirlik Bakanligina miiracaat etmistir. Ancak, iki yilda miihendis olunmaz
gerekge gosterilerek basvurusu kabul edilmemistir. Mithendisligini, Danistay karari
ile kabul ettirmistir. Bu olaydan sonra THY yonetimi tarafindan Van’a tayin edilmis

ve bunun iizerine istifa ederek kurumdan ayrilmistir.”"
Diplomasinin kabul edilmemesi iizerine Vecihi Hiirkus;

“Atilm niteligindeki ¢alismalarimiz ¢ok 1iyi yiiriiyordu. Biiylik Atatlirk’{in
aramizdan ayrildigi tarihe kadar Tiirk Kusu’nun giderek artmakta olan etkinlikleri ve
sonuclar1 havaciligimizin giivencesi olma durumundaydi. Ama o tarihten sonraki

yonetim anlayiglari bu uyumu bozdu, verim kisirlasti ve igtenlikli atilimin

siirdiiriilmesi olanaksizlasti”.” sozleri ile Hava Harp Sanayisindeki yasanan

olumsuzluklar: belirtmistir.

18 Ekim 1939 tarihinde MSB’l1g1, Vecihi Hiirkus un yaptig: tayyare ile ilgili
Basgbakanliga degerlendirmede bulunmustur. Egitim amach tasarlanan K-XV
tayyaresi i¢in MSB’ligina yapilan miiracaat bir sonu¢ vermemistir. MSB’liginin
imzasiyla Bagbakanliga gonderilen yazida detayli olarak belirtilen gerekgede;
havaciligin bas dondiiriicii bir hizla gelistigi belirtilmistir. Avrupa’da kiigiik devletler
biiyiilk devletlerle yarisamadiklar1 icin prototip siyasetinden vazgecip biiyiik
devletlerin imalat ve kabiliyetinden yararlanmaktadirlar. Av tayyarelerinin 580 km.
bombardiman tayyarelerinin 500 km. siirate ulastig1 bir donemde hava okullarinda en
gelismis tayyareler mevcuttur. Halbuki MSB fabrikalarinda en gelismis tayyareler
iiretilmekte ve bati devletleri ile ayn safta ve yeteneginde bulunmaktadir. Bugiin i¢in
Hava Kuvvetleri tayyarelerini digsaridan almayip, tamamen igerde iiretmek ve imal
etmek zor hatta olanaksizdir. Hava Kuvvetlerinde calisan tecriibeli ve hatta Vecihi
Bey’den daha yetenekli ve kidemli tayyareci temin etme olanagi yoktur. Tirk
havaciligini, yiikseltmeye kabiliyetli elemanlar icin lilkede daima calisacak yer ve
saha mevcuttur. Vecihi tarafindan yapildigi bildirilen egitim tayyaresi ile yapmakta
oldugu av tayyaresini fen heyetince tetkik edilmek iizere Vecihi Bey’in miihendislik

diplomasi ile birlikte gonderilmesinin uygun olacagi belirtilmistir. Bilahare,

"?Hava Harp Akademisi Ufuk Dergisi, s.39; M.Bahattin Adigiizel, a.g.e., ss. 69-73; Yalcin, a.g.e., S.
119.
"Tayhani, a.g.e., 55.228-229.
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"™ Tarihte 6nemli

incelemenin yapilacagi ve cevabinin verilecegi bildirilmistir.
buluslar yaratan insanlarin diplomalar1 olmadigi g6z Oniine alindiginda, bu

vatanseverlerin her tiirlii fedakarligina karsin devletin sahip ¢ikmamasi ilgingtir.

Vecihi, 1947°de Kanatlilar Birligini kurmustur. 1951°de havadan ilaglama
yapmak amaciyla, bes arkadasi ile Tirk Kanadi ismiyle sirket kurmustur. Fakat
sorunlar nedeniyle proje ger¢eklesmemistir. 1952°de ge¢imini saglamak i¢in havadan
reklam yoluyla Paro Mamalari, Puro Sabunlar1 gibi temizlik malzemelerinin satisini
yapmistir. Yine, TEKEL ve Is Bankasi tanitimmi gerceklestirmek igin havadan
reklam uguslar1 gergeklestirmistir. 29 Kasim 1954°de, Tiirk Hava Yollarinin seferden
kaldirdig1 sekiz tayyare ile ilk 6zel havayolu sirketi olan “Hiirkus Hava Yollar1”n1
kurmustur. Fakat THY kendisine rakip bir gii¢ istemedigi i¢in sorunlarla karsilasmis
ve sirket calisamaz hale gelmistir. 1960°da hava yollarin1 kapatmak zorunda
kalmistir. 22 Eylil 1958°de kurulan “Tiirkiye Havacilar Kuliibii’nde yer almustir.
Amaci Tirk Hv.Kuv.lerinde c¢alisan ordu mensuplari ile havacilifa hizmeti gegen,
ugrasanlar arasinda birlik ve beraberlik ruhunu gelistirmek, havaciliga hizmeti gegcen
sehit ve vefat edenlere ait eski hatiralar1 canlandirmak, birikimleri derleyip korumak

olmustur.””

Vecihi; hayatinin sonuna kadar karsilastigi biitiin olumsuzluklara ragmen,
havacilik alaninda basarili bir ¢alisma yiriitmiistiir. Havaciligin tek bir yonii ile degil
bircok yonii ile ilgilenmis ve calismalarina goniil bagliligi ile devam etmistir.
Tayyare tasarlamis ve yapmistir. Uguculuk ve savas pilotlugu konusunda kendisini
Avrupa’daki emsallerine ispatlamistir. Ogrenci yetistirerek ve biiyiik fedakarlik
yaparak tayyare satin almustir. Sivil havaciligin yerlesmesi konusunda gayret
gostermis ve tarihe gegmistir. O, 20 yasinda ugmaya baslamis, Milli Miicadele
doneminde ilk ugusunu gergeklestirmis ve cephe savasi sonuna kadar ugmus bir hava
kahramanidir. Avrupa’da ¢aligmalar yuriittiigii konularda destek bulmasma karsin,
yurt i¢inde caligmalarinda olanak bulamayacak, hatta yapilan ¢alismalari sekteye
ugratilacak durumlarla karsilasmistir. Milli tayyare iiretim amaci ile yaptigi
caligmalar siiresince birgok maddi ve manevi zorluklarla miicadele etmistir. Tayyare

yaptig1 i¢in devlet tarafindan odiillendirilmesi, tesvik edilmesi gerekirken izinsiz

"“BCA, Tarih:18.10.1939, Dosya:6155, Fon Kodu:030.10,Yer No: 59.399.22.
"™Hava Harp Akademisi, Ufuk Dergisi, Say1:1, 5.39 ; Yal¢in, a.g.e., s.119.
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tayyare yapmaktan ve tayyaresini kontrol ettirmeden ugus yapmaktan ceza almstir.
Ulkemizde ucus sertifikasi verilecek altyapt olusturulmus olsaydi, diger
girisimcilerin Onii agilacak, baska girisimcilere 6nderlik ve rehberlik yapacak, drnek
teskil edecektir. Tiirkiye’den yeterli maddi destegi bulamayan Hiirkus ve Demirag,
ekonomik olarak zor duruma diismiislerdir. Giliniimiiziin en modern tayyarelerini
ireten merkez olabilecek fabrika kapanmak zorunda kalmamistir. Hava Harp Sanayii
konusundaki ¢alismasi her defasinda engellenmis ve basarisiz olmustur. 16 Temmuz
1969°de biiyiik umutlarla yeserttigi projeleri ile Tiirk havacilifina 6nderlik ederek

hayata gozlerini kapatmlstlr.776

Vecihi, yasami siiresince pilot olarak Milli Miicadele doneminde cephelerde
unutulmaz hizmetler vermistir. Cumhuriyetin ilanindan sonra ise Hava Miistesarligi,
Tiirk Hava Kurumu ve Kayseri Tayyare Fabrikasi gibi kurumlarda gorev yaparak
ilklere imza atmistir. Vecihi Hiirkus, tilkenin her bakimdan sikintili bir doneminde
essiz bir yurtseverlik 6rnegi sergilemistir. Tiirk havaciligi icin biiylik ozveri ile

calisan Vecihi Bey;

“Fakat unutmamak lazimdir ki, biiylik Ata’nin yarattigi bir yurt ve bir cumhuriyet
idaresi i¢inde yasiyoruz. Atamizin su sozii en giivenli kuvvetimizdir. Ey Tiirk
gencligi muhta¢ oldugun kudret damarlarindaki asil kanda mevcuttur. Iste bu soz

icin inaniyorum ki, Tilirk Cumhuriyet kiiltiirli, bugilin degilse bile yarin her imkani

hazirlayacak, milliyet sevgisi bagini kuracak ve inkilap kiiltliriinii yalratacaktlr”777

demistir.

Vecihi Bey, bu sozleri ile tayyare iiretimine verdigi 6nemi belirtmistir. Yaptigi
basarili ¢alismalar1 ile yalnmiz Tiirk havaciliginda degil, ayn1 zamanda Tiirk Hava

Harp Sanayi 6zel girisim alaninda da onurlu ve 6nemli bir yer almustir.
3.2. NURI DEMIRAG TAYYARE FABRIKASI (1936-1944)

1930’lu  yillarin  Tiirkiye'sinde, Nuri Demirag, Atatiirk’iin, “Istikbal

Goklerdedir” diye isaret ettigi hedefe yllmadan, yorulmadan kogmustur.

Demirag, Atatiirk’iin:

""®Hava Harp Akademisi, Ufuk Dergisi, Say1:1, s.39.
"Vecihi Hirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, 5.351; Hv. K. K.Iig1 Tarihge S.Md.ligi, Klasér No:94,
s.56.
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“Goklerine sahip olmayan iilkeler, geleceklerine sahip olamaz, goklerde bizi
bekleyen yerimizi almak zorundayiz. Yoksa o yeri baskalar: istila eder ve iste o

zaman bu iilke ve ulus elden gider.”’™ direktifi ile yola ¢ikmistir.

Demirag, Atatiirk’iin ulusal sanayi hamlesinin en énemli ilk 6zel girigimcisi
olarak Tirk havaciligina goniil vermistir. Para kazanmak i¢in degil, ama geng
Cumhuriyet’in Hava Harp Sanayisini yaratmak i¢in ¢irpinip durmus ve tayyare

sanayiinin Tirk is adamlarindan birisi olmustur.

Kayseri ve Eskisehir Fabrika girisiminden sonra 1930’lu yillarin sonlarinda
Tiirkiye’de gerceklestirilen hizli sanayilesme hamlelerinden etkilenmistir. Savunma
sanayindeki yatirimlar1 yetersiz gormiistiir. Tayyarelerin yurt disindan alinarak
biiytik tlkelerin bagimlist olmak yerine 6zel sektér olarak Hava Harp Sanayii
kurmak ve iilkeye hizmet etmek i¢in havacilik sektdriine girmistir. Tiirkiye’nin en
sikintili zamaninda yasamis, millete ve devlete ticari ve siyasi alanda hizmet etmistir.
Biiyiikk engellemeler ile karsilasmasina ve sikintilar yasamis olmasina ragmen
milletten kazandigini, milletin en zayif ama milletin i¢in 6nemli olan Hava Harp

Sanayiine yatiracak cesareti gdstermistir.”’

Demirag soyadi, basarili ¢aligmalarindan otiirii bizzat Atatiirk tarafindan
verilmistir. 1925°de Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulup tayyare almak icin bagis

kampanyasi baglatilinca “Siz ne vereceksiniz”” diye soruldugunda;

“Siz ne diyorsunuz, benden ulus i¢in bir sey istiyorsunuz en miikemmelini
istemelisiniz. Mademki bir ulus tayyaresiz yasayamaz, oyleyse bu yasama aracini
baskalarimin  bagislarindan bekleyememeliyiz. Ben bu tayyarelerin fabrikasin
vapmaya adayim.” demistir. Bu sodziinden sonra hemen g¢aligmalara baslamistir.
Once, Avrupa ve Amerika’da tayyarenin nasil yapildigini1 inceleyecektir. Buradan
tayyare lisansi alip, modasi ge¢cmis o tayyareleri tiretmek yerine yeni bir Tiirk tipi
tayyare yaratmanin gerekli oldugunu ongérmiistiir. 1930 yillar da Tiirkiye’de yeterli
arag, gereg, bilgi ve teknoloji eksigi nedeniyle tayyare fabrikasi kurmanin hi¢ de
kolay olmadiginin bilincindedir. Avrupa ziyaretinde, Alman Sivil Hava Federasyonu

araciligiyla bes Alman tayyare miihendisini fabrikada istihdam etmistir. Tayyare

"8 Atatiirk 'iin Gériis ve Direktifleri 1'nci Kitap, 5.200; Atatiirk’iin Séylev ve Demegleri I, (1919-1938)
s.352.
Yalem, a.g.e., s.120,126.

347



sanayii i¢in uluslararasi alanda Onemli birisi olan Prof. Gassner ile anlagsma

yapmustir. 1936°da havacilik sanayiinin ilk temellerini atmistir.”®® Demirag;

“Avrupa ve Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak bir kopyaliktan ibarettir.
Ciinkii demode tipler icin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise biiylik bir
kiskanglikla muhafaza edilmektedir. Dolayisi ile kopyaciliga devam edilirse, demode

seyler ile bos yere zaman gegirilecektir. O halde, Avrupa ve Amerika’nin son sistem

tayyarelerine karsilik yeni bir Tiirk model yapmak lazimdir”.”®

Avrupa ve Amerika’da yaptigr incelemelerden sonra kendi hedefini
belirlemis ve kararini vermistir. ND-36 ve ND-38 tayyarelerinin tasarimlari ile motor

haricinde tiim pargalarini kendi kurdugu fabrikada tiretmistir.

Demirag, Vecihi Hiirkus’a tayyare siparisi ile havacilik sektdriine omuz
vererek ve duyarlilik gostererek baslamistir. 1936°da kendi tayyare fabrikasini
kurmus ve havacilik sektoriinde 6zel girisimeci olmustur. Bu kapsamda, 10 yillik
donemi kapsayan bir plan-program hazirlannmistir. Oncelikle, miihendislerden olusan
bir ekip ile tayyare ve motor fabrikalarinin bulundugu Avrupa iilkelerine inceleme
gezisi yapilmistir. 17 Eyliil 1936°de ilk 6rnek ¢alismasini yapmak i¢in Cekoslovak
firmas1 ile anlasarak Besiktas-Barbaros Hayrettin Iskelesinin yaninda gelecekte
fabrikanin temelini olusturacak Tayyare Etiit Atolyesi kurulmustur. THK y6netim
kurulu aldigi karar ile bu girisiminden ¢ok etkilenerek Nuri Demirag’in
desteklenmesi kararlastirilmistir. 1937-1938 yil1 iginde 12 adet egitim tayyaresi ve 65
plandr yapimi igin 22 Ocak 1937°de protokol imzalanmistir. Protokol de; tayyare
teslim siiresi Sekiz ay, muayene yeri Yesilkdy, tayyarenin birim fiyati 11.500 TL
olarak belirlenmistir. Demirag, protokolden giic alarak yatirimlarini hizla
gelistirmistir. 10 Subat 1937’de hizmete girmis Besiktas’taki tayyare atdlyesi kisa
stirede Tiirkiye’nin etiit atlyesi, tayyare stok, montaj ve tamir Atdlyesini kapsayan
ilk biiytik tayyare fabrikasi olmustur. Atdlyenin tamamlanmasi ile birlikte ayni yil
Sivas-Divrigi’de Gok Okulu insa edilmistir.”®* Demirag; Besiktas’taki tayyare
atolyesi yaninda yapilan tayyarelerin testleri igin bir pist ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Bu
amagla, Yesilkdy’de, Elmas Pasa Ciftligi’ni satin alarak 1559 donlimliik genis arazi
tizerinde; 1000x1300m. boyutlarinda pist ile sabit hangarli tayyare meydani, Gok

®Meydan, a.g.e., 5.107.

781Ziya Sakir, Nuri Demirag Kimdir?, Akil Fikir Yayinlari, Kenan Matbaasi, 5.62, 1947, Istanbul.
782Tayhani, a.g.e., 8.230; Yal¢in, a.g.e., s.127,128; Giilten, a.g.e., s.89; Hv.K.K.11g1 Tarihge S.Md.liigi,
Klasér No;91, ss.5-7; M.Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’in Hayat ve Miicadeleri, Nu.D.
Matbaasi, 1957, Istanbul, s.21; Ziya Sakir, Nuri Demirag Kimdir?, Kenan Matbaasi, 1947, s.55.
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Okulu ve tayyare tamir atolyesi insa etmistir. 1941°de, Yesilkoy’de “Gok Stadyumu”

adinda ilk sivil meydani faaliyete gegmistir.783

Iskenderun’dan Doktor Cankat, Nuri Demirag’in tayyare atdlyesi ilgili olarak

Cumhurbagkan1 Ismet Inénii’ye telgraf ile su yaziyr gdndermistir.

“Nuri Demirag tarafindan yapilan tayyare atdlyelerini gezdim, bu hususta en ince
detayma diisliniilerek biitin aksam temin ve tesis edilmis, fakat baz
cekememezlikler yliziinden meflu¢ ve metruk bir hale konulmustur. Memlekette
yapilan her calismada derin hassasiyet ve ilgi gosteren sizde tesisleri incelediginizde
iftithardan gozleriniz yasaracaktir. Bu degerli tesisin elim ve kotii haline {iziilerek
gbzyaslar1 dokeceksiniz. Bu miiesseseye tasallut etmis olan ¢irkin taarruzu kaldirtir
hemen yardim ve kalkinmasi i¢in devletinizle beraber elinizi uzatirsaniz bu sayede
yabancilarin takdirini kazanacak asri ve yapici bir miiessese kazanmis olur. Sonuca
biitiin temiz temennilerle muntazirim.”’®

Nedim Cankat’in imzasi ile goénderilen bu telgraf incelenmistir. Nuri
Demirag, kendisi ile ¢alisan miithendis ve teknik elemanlar tarafindan etiit edilen
tayyareler i¢in Besiktas civarinda tesis edilen fabrikada imal edilen iki tip tayyare’ye
MSB’liginca ugus miisaadesi verilmistir. Ancak, tayyarelerin imallerine baglanmadan
MSB ile esasli bir goriis teatisinde bulunulmadigindan imal edildigi diistiniilmiistiir.
Tayyareler, Hava Kuvvetlerinin her hangi bir ihtiyacinm1 karsilayacak evsafta
goriilmeyerek satin alinmamistir. Miisteri istekleri dikkate alinmadan imal edilen
tayyareler olduk¢a 6nemli bir paranin harcanmasina neden oldugu i¢in Nuri Demirag
tekrar tayyare iiretimine tevessiil etmemistir. Ancak, Hava Kuvvetlerine ait bazi
tayyarelerin kendi atolyesinde tamir ettirilmesi i¢in Bakanlia miiracaatta
bulunmustur. Harp yillar1 i¢inde bu miiracaat yerinde bulunulmustur. 1940°da bir tip
tayyarenin tamiri ile muhtelif yedek parcalarin imal isi fabrikaya tevdi edilmistir. Bu
mukavelenin hitaminda yeniden miiracaat vaki olmadigindan mukavelenin tecdidi
yoluna gidilmemistir. Fabrikanin imal ettigi tesisat, teghizat ve malzemelerin Hava
fabrikalarinda mevcut oldugu igin fabrikadan istifade yoluna gidilmeyecektir.
Fabrikadan yararlanmanin gerekli olmadigi vurgulanmustir.”®® Nuri Demirag’in
girisimi, Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak ve Hava Miistesar1 Zeki
Dogan tarafindan ¢ok destek bulmustur. Maresal Fevzi Cakmak 6 Temmuz’da, Hava

783Yalg:m, a.g.e., s.128; Giilten,a.g.e.,s.89; M.Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’in Hayat ve
Miicadeleri, s.21,22; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e. ss.,353-356.

8“BCA, Tarih:10.04.1948, istanbul, 2884-160-160, 18173 No:lu Telgraf.

"®BCA, Tarih:29.6.1948, Dosya:6380, Fon Kodu:030.10, Yer No.61.413.34.
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Miistesar1 Zeki Dogan ise 4 Agustos 1938’de Nuri Demirag ve hiiklimete yazdiklar

kutlama yazilar1 ile kurulmakta olan Hava Harp Sanayine destek olmuslardir.

Demirag; 29 Kasim 1939°da, Cumhurbaskan1 Ismet Inénii’ye mektup
yazarak;

“Goklere hakim olmayan milletlerin yerlerde siiriinecegine, daha dogrusu
verin dibinde ciiriiyecegine inandigim igin iilkenin ihtiyacina cevap verecek sekilde
bundan 3,5 yil once biitiin personelini, levazimatini tedricen vatanin sinesinden
belirtecek ve memleketin ihtiyacina ceverek biiyiik bir Tayyare Endiistrisi kumak
tasavvurunda bulundum. Bu tasavvurumu Maresal Fevzi Cakmak Pasa’ya bir
mektup ile arz ederek bu hususta muin ve miizahir olup olmayacagina sordum.
Bunun iizerine diinyaninen miikemmel tayyare ve teferruatini yapan memleketlere
miitehassislarimla birgok kereler seyahat ettim. Tetkikat yaptim, yaptirdim. Yabanct
memleketlerde miiteahhit, kiymetli Tiirk genc¢lerinden miihendisler ve is¢iler okuttum,
vetigdirdim ve yetistirmekdeyim. Fabrikami sanat mekteplerinden yetisen en kiymetli
Tiirk iscileri ile en yeni ve modern makinelerle tezyin ederek bu miiteallik muhtelif
sanat subelerinde kurslar a¢mak, bilgilerini ameli, nazari genisletmek suretile de
elemanlar hazirladim” demistir. Ozellikle, Besiktas’ta kurdugu fabrikanin ve
Divrik’te kurulacak fabrikaya ait bilgiler vermistir. Yetkililer tarafindan istenen
Besiktas’taki Fabrikanin yillik tiretim kapasitesi olarak, 300 mektep veya 150 egitim
ya da 50 avci tayyaresini tiretebilinecegini mercilere iletmistir. Hava Kuvvetlerinden
zaman zaman takdir ve tesekkiirler ile maddi ve manevi yardimlar yapilacagi ve
siparisler verilecegi s6zlii ve yazili bildirildigini, ancak simdiye kadar herhangi bir
siparig verilmedigini belirtmistir. Bu siiregcte, THK’nin istegi 65 plandr teslim
edilmistir. Ugus yetenegi az olan bir miihendis Eskisehir’e ugusu esnasinda indnii’de
kaza gecirerek Olmiistiir. Kazada tayyarenin sugu bulunmamaktadir. Bu ciddi
sikintilar yaratmigtir. Fabrikanin siparis almamasi nedeniyle de fabrika personeli

issiz kalmigtir. Bu ugurda simdiye kadar 1,5 milyon TL harcanmistir.”®®
Demirag, mektupta;

“Hos karakterim buna miisait degil ama bu parayla farzi muhal 15-20 adet han

apartman yaptirtr, senede 150-200 bin lira gelir alarak istedigim gibi gezer, tozar

8BCA, Tarih: 29.11.1939,Dosya:6158,Fon Kodu: 030.10.;Yer N0:59.399.25.
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yasardim, fakat yapmadim. Gece giindiiz her hava sartinda ¢alisarak iilke genelinde
en az 60-70 yerinde modern ugcus meydanlari, tamir atolyeleri ve hangarlar yapmatk,
mektepler agmak kararindayiz. Tayyare siiratlidir, devamli olarak da siiratleniyor.
Havacilik islerinin bu siirate ayarlanmasi igin hepsi ayni riitbede ayri ayri noktai
nazar tasiyan hava koumandalarinin baslarina, tepeden tirnaga, basindan sonuna
kadar mesuliyeti nefsinde toplayan iizerine toz kondurulmamis “yirtici, yaratici bir
sahsiyetin” her memlekette oldugu gibi bu miihim ve mahdut cerceve dahilinde

birakilmamasini vatanin yegane kurtarict siz biiyiik milli sefimden yalvararak kemali

N . . ,787
hiirmetle arz ve niyaz ederim.

Havacilik islerinin bagina yirtict ve yaratici kisilerin gecirilmesini biiylik
onemle istemistir. Cumhurbagkani Ismet Indnii’ye 26 Agustos 1940°de ikinci bir

mektup yazmistir. Mektupta;

“Almanya; tayyare, tank ve teferruatina ait iptidai maddelerin kismi kiillisini
harigten haricten tedarike mecbur oldugu halde bu mevaddin kafesi ana
vatanimizinyeraltt hazinelerinde mebzulan mevcuttur. Bunlart mamul hale
getirdiginiz giin her milletin az ¢ok muhtag oldugu bu maddelerin memleket
ihtiyacina kafi geleninden fazlasini istedigimize satar, memlete tahayyiiliin ¢ok
tistiinde doviz sokabiliriz. Elimdeki 10-12 mektep tayyaresinin ve birkag¢ plandriin
Hava Kuvvetlerince veya Tiirkkusu’nca satin alinmasi gibi mevzii yardimlarin
diisman serrinden vatan1 muhafaza igin yapilmak istenen aslil hizmetlere zerre kadar

tesiri olamaz. Bu nokta lizerinde hicbir istegim yoktur”.

Tiirk Savunma Sanayinin devlet¢e desteklenmesi durumunda, 7-8 yil iginde
bilumum detay: ile o giinkii personel sayisindan eksik olmamak ve vasif¢ca bunlarin
cok tstliinde bulunmak {izere Alman savunma sanayinin seviyesine ve iizerine
cikaracagini ileri siirmiistiir. Bunu gergeklestirmek icin higbir vergiye tabi olmamak
sartiyla yaklagik 1.5 milyon TL ihtiya¢ oldugunu, bu sene i¢in yaklagik 200.00 TL
gerekli oldugunu belirtmistir. Devlet tarafindan belirtilen isteklerin kabul edildigi
taktirde bu siire sonucunda kurulan fabrika, lojistik, makine, alet, bilimum tesisat ve

madenlerin tamamini1 devlete birakilacagini ifade etmistir. Tayyare sanayinin

""BCA, Tarih: 29.11.1939,Dosya:6158,Fon Kodu: 030.10. ;Yer N0:59.399.25.
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oneminden, tayyarelerinin her tiirlii standartlara uygun oldugunu ve kendisine destek

verilmesini istemistir."®®

Demirag’in girisimi ve yonlendirmesiyle 1939 sonlarinda Yiiksek Miihendis
Mektebi’nde (ITU) tayyare miihendisi yetistirmek iizere bir Tayyare subesi agilmasi
icin caligmalara baglanmistir. Tayyare Miihendis yetistirilmesi ihtiyaci, 1941°de
THK tarafindan Basbakanliga teklif edilmistir. Teklif uygun bulunarak bakanlik¢a
calisma baslatilmis ve ¢alismanin THK ile koordine edilmesi istenmistir.789 Tayyare

Miihendisligi Boliimii agilmasi o giin i¢in ileri bir girisimdir.

Demirag, 1940°da Yesilkdoy Gok Okulunu kurmustur. 17 Agustos 1941°de
Yesilkdy Nuri Demirag Gok Okulu, Tiirk gengliginin havacilik yiiksek kabiliyeti ve
kudretini gozlerde canlandirilan muhtesem toéren ile agilmistir. GOk Havaalani
mahseri kalabalik ile dolup tasmustir. Halkin havacilia derin askinin ifadesini
gostermistir. Okul biinyesinde hangarlar ve atdlyeler ile tayyare iiretimi ve havacilik
egitimi baglamigtir. Okulda, pilot ve tayyarelerin bakim ve teknik destegini
saglayacak personelin yetistirilmesi hedeflenmistir. Okul ugucularindan ibrahim Bey
kisa bir konusma yapmistir. Demirag’in sahsi girisimi ve emegi ile kurulan okulda
bir yil icinde 200 gence ucus olanagi saglanmistir. Bunlarin arasinda Ismet
Inénii’niin ogullar1 Erdal ve Omer inénii ile Demirag’mn oglu da yer almistir. Biitiin
bunlari Tirk’iin ugmasin1 ideal olarak benimseyen Atatiirk’e borglu olduklarini
sOylemislerdir. Basri Alev kumandasindaki ti¢lii iki filonun saat 14.30 havalanis ile
ucuslar baslamistir. Bu uguslara Demirag’in biiyiik ihtimamla yetistirdigi Yiiksek
Miihendis Mektebi talebesi olan manevi evlatlari ugusa istirak etmistir. Yirmi giin
gibi kisa silirede basarili ucuslar icra etmeleri okuldaki egitim tekniklerinin 6nemini
ve genglerin havacilik konusundaki kudretini gostermistir. Yesilkoy-Pendik-Sile
besli ugusu ile meydana inis yapilmistir. Gok Okulunda yaklagik 32.000 sorti ugus
yapilmig ve 290 pilot yetistirilrnistir.790 Yiiksek miihendis talebesi Galip Demirag,
3000 metreye ¢ikarak basarili bir ugus gergeklestirmistir. Planor uguslarinin akrobasi
yaparak uguslar1 herkesin takdirini kazanmigtir. Nuri Demirag’in sekiz yasindaki kizi

Kay1 Alp Demirag ile ucus hocasi Basri Alev’in uguslar1 Tiirk cocuklarin

88BCA, Tarih: 29.11.1939,Dosya:6158,Fon Kodu: 030.10. Yer N0:59.399.23.
"®BCA, Tarih:10.06.1941, Dosya:62100, Fon Kodu:030.10, Yer N0:61.409.15.
790Meydan, a.g.e., s.107; Ziya Sakir, a.g.e., s.55.
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simgelemesi agisindan gurur verici olmustur. Nuri Demirag, iilkemizde yetisen is
adami olarak yurda faydali olmaktan baska hi¢bir diislincesi olmadan boyle

miikemmel bir tesis kurmasindan dolayi iftihar edilmistir.”**

150 yatakli GOk Okulu'nda, tniversitede okuyan veya mezun olmus
ogrencilere pilot ve tayyarenin teknik yapisi, ugus egitimi ilgili egitimler verilerek
teknik personelin yetistirilmesi amaglanmistir. Havaciliga hevesli ve istekli gencleri
ticretsiz olarak bir neslin yetistirilmesi gayreti ile milli ve manevi degerleri her
seyden fazla 6n plana alan, canini Tiirk milletinin varligina adamis bir Tiirk gencligi
hedeflenmistir. Demirag, bu calismalara ilave olarak Tiirkiye’de ilk parasiit tiretim
merkezini kuran girisimci olmustur. 17 Agustos 1941°de acilis yapilarak ilk
“Havacilik Bayram1” kutlanmistir.”®®  Parasiitin  ipekten yapilmast nedeniyle
Uskiidar’da Hiiseyin Avni Pasa korusunda dut agaci dikmis ve ipek bocegi

yetistirmistir. ipegi dahi kendi yatirimlari ile gergeklestirmistir.”

Demirag; 17 Agustos 1941°de Tasvir-i Efkar gazetesi Muhabiri Kandemir’in
ile réportajinda su cevabi vermistir:
“Istikbalimizi, istiklalimiz, serefimiz goklerdedir. 5-6 sene araliksiz yanima
miitehassis gengleri alarak Moskova’dan Londra’ya kadar ugrayip tetkikler
yapmadigimiz yer kalmadi. Avrupa’nin biitiin tayyare fabrikalarini, havacilik
tesislerini geceli giindiizlii dolastik. Sonugta, bu fabrikay: gordiiklerimizin iginden en
miikemmellerini secerek kurduk. Onceligimiz fabrikay1 fevkalade genisletmek, bir
1.200 bin liraya mal olacak biiyiik Yesilkdy GOk Lisesini kurmak. Divrigi’de
binlerce genci biinyesine alacak, telsizciligi, motorculugu, pilotlugu, miithendisligi,

parasiitliigii 12 subeyi ihtiva edecek sekilde Gok Universitesi tesis etmek. Burada
otururken bir isaretle yiizlerce tayyarenin birden havalandigin1 gérmek”’*

Demirag; havacilik lisesi, liniversitesi ve yiizlerce yerli tayyareden olusan bir

tayyare filosunu olusturmak istemistir.

Nuri Demirag, dénemin bilgi ve ¢aligmasiyla mesleginde oldukga yetenekli
ve tecriibeli olan 1928’de Fransa’da yetisen ilk tayyare miithendisi ve 1934’de kendi
olanaklari ile ilk olarak yerli askeri tayyare imalati olarak adlandirilan MMV-1’i
yapan Selahattin Alan’1 ortak etmistir. Yine, fabrika da benzeri olan N.D-3 (Al-2)
imaline baglamistir. Selahattin Resit Alan, Y1ldiz Teknik Okulu'nda 6gretim gorevlisi

" Tasviri Efkdr, Say1;5154:797, Istanbul, s.1-3, 24 Agustos 1941, Pazartesi.

yalem, a.ge., 5.129,130; M.Fatih Dervisoglu, Tiirkiye'nin Havacilik Efsanesi Nuri Demirag,
Otiiken, 2007, ss. 95-97; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s.324; Giilten, a.g.e., 5.92.
"yalein, a.g.e., s.130.

"¥Meydan,a.g.e., 5.112.
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olarak gorev yaptigi dénemde tayyare deneyimini gelistirerek N.D.36 ve N.D.38
tayyarelerinin 6zgiin tasariminin yapimini gergeklestirmistir. Bu donemin en gelismis
tayyare Ozelligine sahip olmustur. 1940°da 24 adet N.D—36/N.D-37 tiretmistir. 1937-
1938 yillar1 arasinda THK tarafindan 10 adet N.D.-36 egitim tayyaresi, 1 adet N.D-
38 yolcu tayyaresi ve 65 adet THK-9 planér siparisi almis ve iiretmistir.”*> Demirag,
N.D-37 tipi tayyareyi, Tirk Kusu Ugus Okulu'na satmayi diistinmistiir. Ancak,
anlasilmas1 gii¢ bir davranisla tayyare alinmamustir. Selahattin Alan, Besiktas
Tayyare Fabrikasinda iirettigi ve Eskisehir Inonii’de N.D-36 (Al-2)’nin tanitim1 igin
gittigi yurt gezisi doniisiinde inis esnasinda pist girisindeki su tahliye ¢ukuruna
girerek kaza yapmis ve sehit olmustur. Alan’in 6liimii tizerine, THK bu kazay1 Nuri
Demirag’in tayyarelerinin yetersizligine ve tenkil hata olduguna baglamistir.
Demirag, fabrikasinda Alman teknisyenlerin yardimiyla Alan’in gelistirdigi bu
tayyareden bir miktar daha tretmistir. Tayyareleri test eden heyet, tayyarelerin
yetersizligini ileri siirerek reddedilmesine karar vermistir. THK nin satin almadigi bu
tayyareler ile Yesilkoy’de bir ugus okulu kurulmustur. Arzu eden gengleri {icretsiz
olarak pilot yetistirmeye baslanmistir. Bu donemde goriilen sahsi davranislar sonucu,
Tiirkiye’de tayyare yapimi ne yazik ki engellenmistir. Uretimleri tamamlanan
tayyarelerden N.D.36 (Al-2) i¢in THK’nin, N.D.38 igin Havayollarmin ilgi
gostermemesi ve siparis alinmamasi sebebiyle prototip olarak kalmistir. Tayyare
fabrikasina biiyiik darbe vurmus ve seri iiretime gecilmemistir. Biiyiik yatirimlar
yapilan ve lilke icin bilylk sans olan sirketi sikintiya girmistir. Demirag, bu

yapilanlar ile ilgili bir hukuk miicadelesi baslatmistir.”*

Uretilen ve test denemeleri yapilan tayyareler ile teknik sartnamede belirtilen
motor oOzelliklerinin ayni olmamasi nedeniyle kabulii olmamistir. Demirag’in
diistincesine gore kurum aceleci davranarak sorunun ¢éziimii i¢in yeterli zaman ve
esnekligi tanimamigtir. Sartnameye gore muayene Yesilkdy’de yapilmas: gerekirken
Eskisehir’de yapilmistir. THK, iki bilirkisi raporlari lehte karar vermigse de tayyare

alimi yapilmamigtir. Ankara Ticaret Mahkeme siireci Demirag’in aleyhine

795Yalg:1n, a.g.e., s.131,132; M.Bahattin Adigiizel, Gokteki Veniis, THK Yaymlari, s.127, 2004,
Ankara.
yalci, a.g.e., s.132; Hv.K K.lign Tarihge S.Md.ligii, Klasor No:94, ss.5-20; Tayhani, a.g.e., 5.230.
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sonuglanmustir.”®” Kurum ile sirket aralarinda yaptiklari yazigsmalar sonucunda

kurumun isteksizligi nedeniyle sorunu ¢6zememistir.

1 Mart 1939 tarihli ve 4822 numarali Tirk Hava Kurumu Tayyareleri ile ilgili
rapor yazmustir. Nuri Demirag, hazirlanan bu rapor konusunda Tirk Hava
Kurumu’na cevap yazmistir. Tayyarenin kirirm ve Eskisehir’de yapilan tecriibe
ucuslarinin mukavelede istenilen vasiflara haiz olmadigi belirtilmistir. Mukavele’de
mevcut tayyarelere Amerikan Kinner veya ingiliz Gipsy motorlar1 konulmasi teklif
edilmesine ragmen kurum’un yetkili teknik elemanlarinin Valter Gemma I Cek
Motorlart kullanilmasini 1srar ettigi belirtilmistir. 165 beygir kuvvet veren Valter
Gemma I motorlar1 kullanilmasi sartnamenin birinci maddesinin son fikrasinda tespit
edilmistir. 165 Motor takatine gore ugus, kalkis ve her tiirlii teknik 6zellikler fennen
hesap ve tayin edilmistir. Ancak, Valter Fabrikasi motor kitabinin katologunda
motorun 165 beygir takatinin Hiikimet teknik ekibinin raporu 150 beygir takatina
esit oldugu gosterilmistir. Bu sonuca, pervane adedi devrinin noksan olmasi
nedenleri arastirilirken ulasilmistir. Bu rapora gore tayyarenin fenni sartnamedeki
motor ugus dzelliklerinin tamamen degigmesi zorunlu olmustur. Tayyareye, pervane
takilamamasi1 motor takatinin yetersizliginden kaynaklanmigtir. 150 beygirlik motor
takatina uygun mektep tayyarelerine ahsap pervanelerin konulmasinin daha elverisli
olacagi kurumunuz tarafindan kabul edildigi belirtilmistir. Raporda; “kurum
tarafindan tespit edilen hiikiimlere goére tayyareye takilan Valter Gemma [
motorunun uygun teknik ozellikleri vermemis olmasi hesaba katilmaksizin
diizenlenmistir. Ancak, kullanilan motorun teknik ozelligi tayyarenin ugug
kabiliyetinin artmasi ve eksilmesinde en biiyiik etkendir. Fenni sartnamede, tayyare
icin tespit edilen motor teknik ozellikleri, kurumun dikte ettirdigi Valter Gemma [
motorlarimin tayyareye saglayacag ozelliklere gore yeniden diizenlenmesi uygun
olmugtur. Tayyarenin kirim tecriibesinin, tayyarenin akrobasi yapmasina miisaade
etmedigi diistincesine gelince, tayyareler iizerinde yapilan yapisal degisikler
akrobasi yapilmasi sarti ile diizenlenmistir. Bu kapsamda, Yesilkéy 'de sartnamenin
yedinci maddesi geregince ikinci bir kirim tecriibesi yapimast teklif edilmistir.

THK 'nin hedefini teskil eden havacilik davasina iyi niyetle kuvvet katmak ve iilkeye

“yalgin, a.g.e., ss.132-133.
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faydali olmak icin agir fedakarliklarla girdigini ve zarara ugradigini belirterek

yardim ve desteklerinin iilke i¢in devam etmesi gerektigini belirtmistir.”"*®

THK Baskanligi’nca, Nuri Demiragi’a yazilan cevapta;

“Insasi1 taahhiit ettiginiz 10 Mektep Tayyaresinden tecriibeye gonderilen bir
tayyarenin motor takatinin yetersizligi nedeniyle pervanesi tayyareye takilamamustir.
Bunun sonucunda sartnamede gosterilen teknik 6zelliklere uygun bulunmadigi ve
yapilan kirim tecriibesinde akrobasi ucusuna dahil bulunmadigt MMV Hava
Miistesarligr tarafindan bize verilen raporda anlagilmistir. Valter Gemma I
motorunun 165 beygir takatinda olmasi gerektigi teziniz kurum tarafindan uygun
goriilmemistir. Mukavele ve sartname hiikiimlerine gore taahhiidiiniizii zamaninda
yerine getirmediginiz i¢in mukavelenin 10’ncu maddesi hiikiimlerine gore
anlagsmanin fesih edilmesini ve teminat karsiliginda alinan 37.950 TL avansin irat
kaydedilerek istirdat edildigi bildirilmistir.”” denilmistir.

4 Ekim 1939 tarihinde Nuri Demirag Hava Miistesarligina Yesilkdy’de
yapmay1 planladigi tayyare stok, montaj ve tamir atdlyesi i¢in kendisine destek
verilmesi konusunda mektup yazmistir. Mektupta; kuracagi atdlye i¢in piyasadan
demir malzemesinin ve makinalarin tedarigi miimkiin olmamasi nedeniyle ya
Fransa’dan veya Ingiltere’den hususi bir anlasma veyahut serbest doviz elde ederek
Amerika’dan getirme halinde bu tesisatin yapilmasina imkan olacagini belirmistir.
Bu konu hakkinda serbest doviz icin hakiki hesap listesi yapilarak harigten
getirelibilecegi makine ve malzemelerin maliyetini tespit etmek ve ona gore serbest
doviz miisaaedesi istemek miimkiin olabilecegi emir ve teblig olunmustur. Fabrika
atolyesi kurulmasi i¢in gerekli olan makine, is tezgahlari, alet, edevat ve tesisatin
liste hazirlanmis ve bu is i¢in gerekli olan demir ve sa¢ listesinin bir sureti
miistesarliga gonderildigi belirtilmistir. Malzeme ve makinalarin bedelleri kendisinin
Odeyecegini belirterek Yesilkoy’deki tesisatta kullanilmak ve mal geldik¢e bedelleri
bu miktarda 6denmek amaciyla simdilik 125.000 dolarlik serbes doviz miisaadesi
istenmistir. 19 Ekim 1939 tarthinde MSB’l1g1, Nuri Demirag’in tayyare atolyesi ile
ilgili verdigi cevapta herhangi bir seferlik vukuunda hava kuvetlerine yardimi
bakimindan bu milli kurulusunun kurulmasi ve idamesi memleket menfaati oldugu

gerekgesi ile gerekli yardimin yapilmasin1 Bagkanliktan talep etmigtir.soo

"BCA, Tarih:8.3.1939, Fon Kodu:030, Yer N0:59.399.12
"BCA, Fon Kodu:030.18.1.2, Yer N0:59.399.13.
S0BCA, Tarih:25.11.1939, Dosya:25712;Fon Kodu: 030.10, Yer No0:212.441.12.
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24 Kasim 1939 tarihinde Maliye Vekilligi, Basbakan’liga, Nuri Demirag’in
tayyare atdlyesinin kurulmasi ile ilgili 4 Ekim 1939 tarihinde 388 vermis oldugu
dilekgesinin incelendigini belirtilen bir yazi yazilmistir. Demirag’in Hava
Miistesarligi’ndan talebi, Hava Miistesarligi’nin Bagbakanliga yazisi, Bagbakanligin
Maliye Bakanligi kanali ile Milli Savunma Bakanligi’'na yazilan belgeler
incelenmistir. Bu belgelerde; Yesilkdy’de kurulan tayyare fabrikasi i¢in gerekli, stok,
montaj ve tamir atolyesi malzeme ve techizatlarin yurt icinden tedarik edilememesi
nedeniyle Amerika’dan temini zorunlulugu olusmustur. Nuri Demirag tarafindan
belirtilen makine ve malzemelerin sadece Amerika dan alinmasimin miimkiin oldugu
belirtilmistir. Bunlarin temini i¢in 125 bin dolarlik déviz miisaadesinin verilmesi
firma tarafindan talep edilmistir. Amerika ile mevcut ticaret anlagsmasi geregince bu
memleketten yapilan ithalat bedelleri yapilan ihracattan elde edilen dovizlerin
muayyen bir nisbeti ile sira ile 6dendigi belirtilmistir. Bu itibar ile Nuri Demirag’in
firmasinin ihtiya¢ oldugu makine ve malzeme bedellerinin ne iilke ile anlasma ne de
bu giinkii doviz durumu ile 6deme imkani bulunmadigi belirtilmistir. Yine, ikili
anlagmalar geregi yapilacak ithalatin belli bir ihracata karsilik yapilmasi gerektigi
belirtilmigtir. 25 Kasim 1939 tarihinde Basbakanlik tarafindan Maliye Vekilligi’nin
verdigi cevap MSB’ligia gonderilmistir. Ancak, yapilan talepler bu sartlar yerine
getirilemediginden zamaninda tedarik edilmesi miimkiin olmamistir. O doénemde
thtiyag  duyulan malzeme ve techizatlarin baska bir {lkeden tedariki
gerg:eklesememistir.801 MSB.11g1, 16 Haziran 1942°de yazdig1 yazi ile Hv.K.lerine ait
tayyare, motor ve kara nakil vasitalarinin tamir ve bazi yedek pargalarinin imal
islerinin, Istanbul’da Besiktas ve Yesilkdy’de Nuri Demirag tarafindan kurulan
tayyare fabrikalarinda pazarlikla yapilmasi teklifi, Maliye Bakanliginin 16 Temmuz
1942 tarihinde uygun gormesi iizerine Bakanlar Kurulu’'ndan 1 Agustos 1942’de

kabul edilmistir.®%

Besiktag’taki etiit atolyesi, montaj atdlyesi, dokiimhane, motor ve pervane
imalathanesi, malzeme muayene ve teknik laboratuarlari alani genisleyerek bir
tayyare imalat fabrikasi haline gelmistir. Selahattin Alan’in da calistig1 fabrika bazi

gengleri Amerika’ya tayyare miihendisligi egitimine yollamistir. Bazi Alman

SIBCA, Tarih:25.11.1939, Dosya:25712;Fon Kodu: 030.10, Yer No0:212.441.12.
82BCA, Tarih:01.08.1942, Fon Kodu:030.18.1.2., Yer No: 99.67.13.
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miithendis ve teknisyenler ile sézlesme yapilmistir. Gok ucus okulunda 1943 yilina

kadar 16.000 saat ucus yapilmis ve 290 pilot yetistirilmistir.2®

Demirag, Agustos 1941’de dogdugu yer olan Divrigi’ye ucarak gidip
gelmigtir. Nuri Bey, Eyliil ayinda 12 tayyarelik bir filoyu; Bursa-Kiitahya-Eskisehir-
Ankara-Konya-Adana-Elazig-Malatya rotasinda ugurarak halka, gen¢ Cumhuriyet’in
basarili girisimcilerinin, yetenekli tayyare miihendisler ve ¢aliskan isgilerinin kendi
tayyarelerini yaptiklarii gostermistir. Tiirk yapimu tayyareler ile Tirk semalarini
yine Tirklerin koruyabilecegini gostermistir. Demirag, yolcu tayyaresinin tasarimini
ve yapimini listlenmistir. Tayyarenin modeli, Tiirk miihendisleri ve is¢ileri tarafindan
cizilmis ve motor aksamlar1 hari¢ tiim aksam Tiirk teknisyen ve isgisinin iiriini

olrnustur.804

Milli Savunma Bakanligi 16 Haziran 1942’de yazdigi yazi ile Hava
Kuvvetlerine ait tayyare, motor ve kara nakil vasitalarinin tamir ve bazi yedek
pargalarinin Demirag’a ait tesislerde yapilmasin1i Bakanlar Kurulu’'na tavsiye

etmistir. 1 Agustos 1942°de Bakanlar Kurulu bu tavsiyeyi kabul etmistir.®*

Demirag, tiim olumsuzluklara ragmen idealinden vazge¢gmemis ve tayyare
iiretimi ¢alismalarina devam etmistir. Istanbul Besiktas Tayyare Fabrikasi’nda 11
Subat 1944°de iiretilen N.D.38 tipi iki miirettebat, alt1 kisilik yolcu kapasiteli, ¢ift
motorlu, gdvdesi aliiminyum kaplama ilk Tiirk tipi yolcu tayyaresi, 3,5 saat havada
kalmigtir. Test uguslarii Plt.Basri Alev ve yardimcist Azeri Plt. Mehmet Altunbay
yapmustir. N.D.38 tipi tayyare i¢in 22 Mart 1944’de ugus sertifikasi alinmistir.
N.D.38, c¢ift motorlu, barista yolcu tayyaresi, savasta bombardiman tayyaresi
gorevini gorecek sekilde yapilan ve saatte 270 km hiza ulagan, 5500 metre yiiksege
cikabilen bir tayyaredir. Tayyare, 26 Mayis 1944°de Istanbul-Ankara yolcu
tasimaciligr seferine baslamistir. Ankara’da Devlet Hava Yollart Genel Miidiirii
Ferruh Bey karsilamistir. Fakat arzu edilen sonu¢ alinamamis ve Il. Diinya

Savasi’nin sonunda Alman teknisyenleri iilkesine donmiistiir. Bunun sonucunda

803Gl'ilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, $.92; M.Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’'in Hayat
Miicadeleleri, 5.36.

8%yalein, a.g.e., s.127; Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkdy, s.90.
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tayyarenin yapimi yarida kalmigtir.®®

Nuri Demirag’in biiylik fedakarliklarla
kurdugu Besiktas Tayyare Fabrikasi’nin kapatilmasi ile belirli gii¢ odaklarinin
Tirkiye’de Hava Harp Sanayiinin kurulmamasi ig¢in 6zel ¢aba harcadigi gozden
kagmamistir. 1936°da varmi yogunu, biitiin servetini, emegini, aklini, iradesini,
azmini ortaya koyarak biiyiikk arzu ve coskuyla girdigi, kurmak istedigi Hava Harp
Sanayiinde gayret ve miicadelesi, en biiyiik miisteri olan devlet kurumlarindan destek
gormemistir. Fabrika, lretime gegmemis ve proje basarisizlik ile sonuglanmustir.
Yabanci firmalara tayyare siparisi verme konusunda birbirileriyle yarisan THK ve
THY, 1939°da siparis olarak on adet imal edilen tayyarenin prototipin sdzlesmeye
uygun olmamasi, akrobasi yetenegi eksikligi, zamanda teslimat yapamamasi1 gibi
gerekeeler ile ilgi gostermemistir. Politik durumlardan kaynaklanan olumsuzluklar
ile s6zlesmeyi feshetmistir. THK, misteri oldugu tayyareyi almamasi nedeniyle,
Demirag’in havacilik konusundaki faaliyetlerine biiyiik ol¢iide sekte vurmus ve
iflasina neden olmustur. Demirag, Atatiirk’in gosterdigi Harp Sanayii hedefine
imkansizliklara ragmen gece gilindiiz ¢alisarak yerli tayyare yapmay1 basaran gercek
vatanseverdir. Onun, tayyare fabrikasini yasatmak i¢in verdigi miicadele sonugsuz
kalmistir. THK tarafindan yetersiz bulunarak alinmamasi sonucu iretilen
tayyarelerin bir kism1 Gok Okulunda pilotlarin egitiminde kullanilmistir. Bir kismina
Ispanya, Iran ve Irak talip olmasina ragmen hiikiimet tayyarelerin satilmasina izin
vermemistir. Elinde kalan tayyareler, uzun yillar Yesilkdy hangarinda bekletilmistir.
Fabrika, 1943’de siyasilerin Ongoriisiizliigli, siyasi oyunlar ve gelismis iilkelerin
baskilar1 sonucu miisteri bulamamasi ve gerekli ilgiyi saglayamamasi nedeniyle
kapanmugtir. Tayyareler dahil elinde kalan malzemeyi hurdaciya satarak havacilik
caligmalarina son vermistir. Yesilkoy'deki tesislerinin, devletge istimlak edilmesi
karar1 alinmustir.®%’ Demirag’in bodyle bir tayyareyi yapmasit diinya tayyare
tireticilerinin dikkatini ¢ekmistir. Tiirkiye’nin kendi tayyarelerini kendi yapmasi belli
baslh tayyare fabrikalarini endiselendirmistir. Ozellikle, Ingiliz, Alman ve Amerikan
tayyare Ureticilerinin endigeleri daha biiyiik olmustur. Devletin, siire¢ igerisinde

ilgisizligin arkasinda sanayilesmis {iilkelerin zaman zaman gerek hibe, gerekse

8% Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.35§;Yalgm, a.g.e., ss.127,133-134.
897Meydan, a.g.e., s5.125-127; Hiisnii Ozli, a.g.e., ss.441-443.
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bedelinden daha ucuza satarak, yerli Hava Harp Sanayisinin yagamasini ve

gelismesini engelleme ve baltama girisimleri olmustur.
3.3. SELAHATTIN RASIT ALAN’IN TAYYARE YAPIMI (1932)

Alan; Tirk Hava Harp sanayinin ilk Tiirk tayyare miihendisi ve girisimcisidir.
Tiirk havaciliginin gelismesi ve milli olanaklarla kalkinmasi i¢in hayatini ortaya
koyan amat6r pilot brovesine sahip sehit miihendistir. Havaciliga, 1926’da THK
tarafindan acilan sinavi kazanip Fransa’ya egitime gitmesiyle baglamistir. 1930°da
dort yillik egitimini tamamlayarak tayyare miihendisligi egitimi almis olarak iilkeye
donmiistir. Eskisehir Tamir Bakim Tayyare Fabrikasi’nda goreve baglayacak ve

tilkesi icin tayyare iiretmeyi ama<;1am1§‘ur.808

Ekim 1932’de, Tayyare Tamir Fabrikasi marangoz atolyesi ustabaslarindan
Mehmet usta ve kiigiik bir imalat ekibi ile birlikte prototip insaatina baslamustir.
Tiirkiye’de tayyare yapilabilecegini ispatlamak i¢in ortaya ¢ikmistir. Tamir ve bakim
atolyesinde, Milli Miidafaa Vekili (MMV)-I koduyla bir egitim /kesif tayyaresinin
tasarimini yapmis, ancak destek alamadigi igin proje tamamlayamamigtir. Alan,
tayyare yapimina katki da bulunmak i¢in biiyiikk ugraslar vermistir. Meslekte yeni
olusu ve tecriibe sahibi olmamasi, kendini destekleyecek tayyare yapim
teknisyenlerinin ve elemanlarin yetersizligi nedenleriyle prototipin birgok eksiklikleri
olmustur. MMV ve devlet kendisine destek vermemistir. 1932°de tasarimi olan
tayyarenin motor ve pervanesi Amerika Hamilton firmasindan imal edilmistir.
Tayyarenin, diger biitiin pargalar1 Eskisehir ve Kayseri’de iiretilip birlestirilecektir.
Iki kisilik saatte 200 km siirat yapan, 300 HP giiciinde Pratt Whitney motoru ve iki
saat havada kalan ilk Tirk yapis1 tayyare olmustur. Hava Harp Sanayinin iirettigi ilk
tayyarenin miihendisi olmasma ragmen test ugusu deneyimli ve tecriibeli pilot
tarafindan yapilmadigr i¢in tayyare kirim gecirerek kaybedilmistir.sogAlan,
Tiirkiye’de, tayyare iiretimindeki inancini kaybetmemistir. Nuri Demirag ile ortak
olarak projelerini siirdiirme firsati bulmustur. THK nin siparis ettigi 10 tayyareden

olan N.D.36 tipi tayyaresinin sertifika ucusu icin yurt gezisine ¢ikmus, Istanbul’dan

808Yalg:m, a.g.e., s.137; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., s.353.

897irk Hv.K. leri Dergisi, 100°ncii Yil Ozel Sayisi, 5.61; M.Bahattin Adigiizel, Gokteki Veniis, THK
Basimevi, 2004, s.207-211; Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, $.320; Tayhani, a.g.e., 5.229;
Yalgin, a.g.e., ss.137-138.
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Inonii’ye gelirken, inis esnasinda kabotaj olmus, pist girisinde bulunan ¢ukura
takilarak kazada sehit olmustur. Alan, pilotluk deneyimi siirli olmasina ragmen
tayyarenin test ugusunu yaparak kendi Oliimiine, tayyarenin kirim gegirerek
kaybedilmesine neden olmustur. Bu kaza muhtesem ve yeni dogmakta olan Hava
Harp Sanayiinin daha dogmadan kaybedilmesine sebep olmustur.®’® Fabrika
kadrolarinda tayyare yapim teknisyeni, aerodinamikgi, statik¢i, tayyare ressami ve
imalat miihendisine yer verilmemistir. Bu nedenle, Aerodinamik 6zellikleri tespit
edecek riizgar tiineli bulunamamustir. Alan; Tiirk tayyare miihendislerinin 6nciisii ve
miimtaz sahsiyetiyle, kamu gorevlisi, pilot, usta ve vatansever olarak iilkesi i¢in her
tiirlii fedakarhig ve gayreti gdsteren degerli biridir. Inandigi amag ugruna sehit

olmustur.811

Tiirkiye’de kendi olanaklar1 ile en =zor sartlarda elde ettigi
kazanimlariyla yaptigi projeler yok sayilmistir. Hava Harp Sanayii, bu donemde

yiikselise gecmis, fakat yapilan temel hatalar ile sifirlanmistir.

4. HAVA HARP SANAYIil GIRiSIMLERININ ENGELLENMESINE VE
FABRIKALARIN KAPANMASINA YOL ACAN ETKENLER

Havacilik ve Hava Harp Sanayi tarihi, iilkelerin bagimsizliklari bakimindan
Ozellikle stratejik konumu geregi Tirkiye acisindan onemlidir. XXI. yiizyilda
havacilik alaninda s6z sahibi olmayan milletlerin bagimsizligi koruma agisindan
sikintilar yaratacagi asikardir. Tiirk halki, kendi 6z varliklar ile iirettigi tayyarelerin
iilke semalarinda yer almasini 6zlemle bekledigi de bir gercektir. Osmanlinin son
dénemlerinde baslayan Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurulusundan itibaren devlet ve 6zel
kurumlarin Hava Harp Sanayinin eksikligi siklikla glindeme getirilmistir. O donemde
kurumlara sahip ¢ikilsaydi su an Tirkiye kendi tayyaresini yapmis olacakti. II.
Diinya Savas1 oncesinde Tirkiye’de; Kayseri Tayyare Fabrikasi, Tiirk Kusu, Tiirk
Hava Kurumu Fabrikasi, Makine Kimya Endiistri Kurumu tayyare ve tayyare motor
fabrikasinin  kurulmasi onemli gelismelerdir. Tirkiye’nin Hava Harp Sanayi
alanindaki atilim1 olan Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, Vecihi Hiirkus ve Selahattin
Alan’in tayyare iiretimi i¢in tesebbiisleri Onemli girisimlerdir. Savas sonrasi

Etimesgut Tayyare Fabrikasi, Gazi Motor Fabrikalari’nin kapanmalari ve Riizgar

81OYalg:m, a.g.e., s.138; Tayhani, a.g.e., s.230; M.Bahattin Adigiizel, a.g.e., $.208,209; Hulusi
Kaymakli, C.11, a.g.e., 5.353.
8valcm,a.g.e., s.139; Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.353.
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Tiineli’nin islevsiz kalma siireci 6nemlidir. Bu siirecte, 6zellikle 23 Subat 1945, 27
Subat 1946 tarihli ABD ile T.C. Hiikiimeti anlasmalar1 ile 12 Temmuz 1947 tarihli
Truman Anlagmalar1 etkili olmustur. Hava Harp Sanayii girisimlerinin kapanma
noktasina gelislerinde dis gligler etkin rol oynamus, icte yonetsel ve teknik anlamda
yapilan hatalarin da etkisi biiyilk olmustur. Hava Harp Sanayiisi’nin disa bagiml
hale getirilmesinin sebeplerini ortaya ¢ikarmak, gelecekte havaciligin ulasacagi
noktay1 gérmek agisindan 6nemlidir. THK tayyare ve motor fabrikalariin 1952°de
MKEK’e devredilmesinden sonra, 1954°de Tiirk Hava Harp Sanayiisini gelistirmek
maksadiyla bir egitim tayyaresi iretimi programlanmistir. Cumbhuriyetin
kurulusundan itibaren toplam 598 tayyare ve 194 planore sahip olunmustur. Atatiirk,
Hava Harp Sanayiinin kurulma asamasinda ve sonrasinda TTC’nin havaciliga halka
benimsetilmesi isteyerek biiyiik ugras vermistir. Bunun i¢in yiizlerce tayyare bagisi
almmistir. Halk, bu doénemde Hava Harp Sanayine sahip ¢ikmistir. Ancak, bu
donemin 1iyi degerlendirilmedigi, koordine ve icra birimleri olmadig1 igin
caligmalarin yarim kaldigi gériilmiistiir. Hava Harp Sanayii konusunda yapilanlar ve
yapilmasi gerekenler sikintili durumlar olusturmasi, heyecan ve coskuyu yok
etmistir. Vatansever ve ongoriilii is adamlari, Hava Harp Sanayii i¢in biiyiik gayretler

sarf etmisler, ama sonra olusan sorunlar yiiziinden ¢alismalarini yiiriitememislerdir.
4.1. COKUSU HAZIRLAYAN ETKENLER

Tiirkiye; Milli Miicadele doneminden sonraki kurulus stirecinde, iktisadi
kalkinmasini kendi 6z kaynaklarina dayandirmay: temel ilke edinmistir. Ozellikle,
dis yardimlardan 6zenle kaginmistir. Soguk savas doneminde Sovyet Rusya tehdidi
altinda bulundugu gerekcesi basta olmak {izere, diinya konjonktiiriiniin o giinkii
sartlarinda tek kutuplu bir politika izlemistir. ABD ve biiyiik devletler ile iktisadi,
siyasi ve askeri anlagmalar yapmistir. Yapilan dis yardim anlasmalarinda; biiytlik
devletlerin ¢ikarlar1 6n planda tutulmas: ve iilke havaciliginin menfaatleri goz ardi
edilmesi ulusal hava harp sanayisini ihmal etmistir. Hava Harp Sanayii alanindaki
kurumlarin 1yi organize edilememesi, koordine ve icra birimlerinin olmamasi

nedeniyle caligmalar yarim ve duygusal boyutta kalmistir.

Bu donemde; Tiirk havaciliginin ulastigi onurlu seviye agisindan énemli bir

ornek teskil eden olay Danimarkali Falch sirketine THK-5 tipi ambulans tayyare
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satig1 yapilmis olmasidir. Bu Tiirk Hava Harp Sanayiisi agisindan ¢ok onur ve gurur
verici bir girisim olmustur. Bu tayyare, 9 Aralik 1951°’de Tiirk Kusu meydaninda
alicilara teslim edilmistir. Danimarka firmasi, 1953’°de 26 tayyare almak i¢in siparis

vermis, ancak verilen siparis yerine getirilememistir.®'?

Ulusal Hava Harp Sanayisine biiylik katkist olan ve Hv.K’ne tayyare
iiretimini gergeklestiren Kayseri Tayyare Fabrikasi tayyare {iretimini durdurmustur.
Fabrikanin kapatilmasinda Amerikan yardimi etkili olmustur. Artik, yeni projeleri
devreye konmayacak, bakim onarim calismalartyla yetinilmistir. Yine, bu donemde
0zel sektor yatirimi olarak Nuri Demirag’in havacilik sanayii faaliyetleri THK ile
olan anlasmazlig1 aleyhine sonuglanmistir. En biiyiik miisteri olarak kendisini tesvik
eden devlet kuruluslari, liretime gegtikten sonra ilgi gostermemis, destek vermemis
ve siparis alinamamgtir. Uretim kapasitesi smirli olan fabrika igin ileriye matuf
planlama olmamasi, dis baskilarinda etkili olmas1 nedeniyle islevini yliriitememistir.
Yesilkoy’deki tiim tesisler devlet¢e havaalani yapilmak tizere 1944’de istimlak
edilmistir. Bunun {izerine tayyare iretimi sona ermis Ve meyvesi toplanacak bir

zamanda havacilik girigimi iflasla sonuglanmugtir.®

1946’dan itibaren ABD’nin Marshall Yardimi ve Truman Doktrini ile
Tirkiye’nin Hava Harp Sanayiisi tayyare iretimi istenmemesinden dolay:
baltalanmistir. Bu baltalamada biiyiik agir harp sanayinden ziyade tarima agirlik
verilmesinin istenmesi ile iretim degil montaj yapilmasi istegi etkili olmustur.
Marshall ve NATO yardimlari, devletin ilgisizligi, sanayilesmis iilkelerin hibe veya
bedelinden daha ucuza tayyare satisi suretiyle, yerli sanayinin yasamasini,
gelismesini engelleme ve baltalama girisimlerine neden olmustur. Tiirkiye’deki yerli
tesisleri adeta kapanmaya zorlanmistir. Biiyiik zorluklarla birkag miitesebbisin

gayretleri, dénemin i¢ ve dis siyasi ortamindan olumsuz etkilenmistir.2**

1947°de, Hv.K.K’l1g1 tarafindan ABD ile yapilan toplant1 tutanaginda Nuri

Demirag’m Tayyare Fabrikasi ilgili yapilan degerlendirmede; fabrikanin atil olmasi,

82Tayhani, a.g.e., 5.252.
83Tayhani, a.g.e., 5.251-252.
814Tayhani, a.g.e., s.254; Giilten, a.g.e., s. 92.
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cografi mevkiinin uygun olmamasi ve bir sahis girisimi olmasi nedeniyle anlasmaya

varilmasinin zor olacagi belirtilmistir.2"

26 Eyliil 1947°de Tiirk Hava Kurumu Bagkan’lig1, Hava Sanaiiyinin iilkede
tutunup ylriimesi i¢in Milli Savunma Bakanligi ve Hava Kurumu teknisyenleri
tarafindan 29 Mart 1947°de hazirlanan, Hava Harp Sanayiinin yasadigi sikintilari
ortaya koyan ve MSB ve Gnkur.Bsk.ligina sunulan “Hava Sanayiinin Kurulmasi
Hakkinda” raporu Basbakanliga gondermistir. Raporda; Hava Harp Sanayiinin
durumu degerlendirilmis ve alinmasi gereken tedbirler ortaya konularak yetkili
makamlara bildirilmistir. Kurumlarin iyi niyetli disiincelerine karst THK
Fabrikalar’’nin yasadigi sikintilarin ortadan kalkmasi i¢in fabrikanin beste bir
kapasite ile calistiracak bir is ortamin saglanmasi gerektigi belirtilmistir. Belirtilen
stirede ihtiya¢ duyulan yiiksek vasifli egitim tayyaresinin vasfi ve tipi belirtilmedigi
icin 1948 yili i¢in i programinin yapilamadigi agiklanmistir. Hava Kurumu vasfi
belirlenecek tayyareden 30 adet tayyare satin alimi vaat etmistir. Ancak, ihtiyag
duylan yiiksek vasifli egitim tayyaresi ii¢ senelik ihtiyaclar1 Amerika’dan alinarak
karsilanmi1 ve THK’na siparis verilmemistir. Kurum, fabrikalarin idamesini
siirdiirmek ve hava sanayi gelistirmek i¢in yalniz MSB biitgesi ile yiiriitiilmesinin
uygun olmayacagini belirtmistir. Kurum fabrikalarinin tek alicist olan bu kapinin
kapanmasindan yilmadiklarin1 ve miicadele edeceklerini belirtmislerdir. Ciinkii siyasi
ve askeri durum geregi ve MSB.lig1 biit¢e zaruretleri bu kapinin er ge¢ kapanacagi
onceden goriilmiis, Kurum’un Fahri Bagkani Sayin Bagbakan’a ve tim ilgili
bakanliklara tayyarelere ihtiya¢ olacagi ve mutlaka bu sorunun yasanacagi
kendilerine daha 6nce rapor ile sunulmustur. Yazilan rapora Tarim, Saglik, Giimriik
ve Ekonomi Bakanlik’lardan gelen cevaplarda tayyare ihtiya¢ duyduklarini, ancak
biitgeleri miisait olduklar takdirde tayyare siparisi verecebileceklerini, kiigiik ¢apta
makine pargalar1 ve motor yaptirabileceklerini belirtmiglerdir. Yine, fabrikalarin
gittikce diisen ve kaynagi kurban derisi ile fitreye dayanan gelirinin hemen {icte
ikisini harcayan bu iki fabrikanin issizlikten kurtarilmasi gerektigi belirtilmistir.
Ciinkii fabrikalarda mesleklerine uygun ve doyurucu is bulamadiklari i¢in sikinti
icinde olan yiizlerce yliksek miihendis, miihendis ve ustabaslar1 elden kagacagi,

fabrikalarin kapanma asamasina gelecegi ve fabrikalarin kapatmamasi i¢in 6nlem

815Hy K.K.Iig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasor No;94, s.3.
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alinmas1 gerektigi belirtilmistir. Ulkede havacilik sanayiini yalmz basmna Hava
Kurumun istiine yliklenmesinden dolayr ¢ikacak acikli sahnenin ve Sikintilarin
ortadan kaldirilmasi1 igin gerekli tedbirlerin ancak devlet ve hiikiimet eliyle
¢oziimlenebilecegi degerlendirilmis ve kurumun yetkili kurullarinda mevcut durum
acikea ortaya konmustur. Bu sorunun, biitiin miilahazalarin {istliinde bir ilgi ve tam
bir koordinasyon ile Devlet ¢apinda ele alinmasi ve yiiriitilmesinin zaruri oldugu
belirtilmistir. Bu nedenle keyfiyetin Tirk Hava Kurumu’nun mahdut ve gayri
muayyen gelirlere dayanan, mali ve hukuki yetkisinin disinda, bu ise bir Hiikiimet
sorunu olarak bakilmasi gerektigi raporu hazirlayanlar tarafindan yegane hal caresi
olarak belirtilmistir. Kurumun onuncu kurultayinda, Tayyare Fabrikas1 Hesap
Komisyon raporunda belirtildigi gibi fabrikalarin yasamasi ve gelismesi i¢in Devlet

Olciistinde milli bir is olarak ele alma zamani gelmistir.816

Raporun sonunda olusturulan kurul tarafindan suu hususlara dikkat
cekilmistir. Hava Sanaiyinin bir bitiin olarak Hiikiimet¢e ele alinarak
teskilatdirilmasi, mevcut askeri ve Tirk Hava Kurumu’na ait tayyare ve motor
fabrikalarinin diizenli sekilde ¢aligmalarini saglamak amaciyla ilgili devlet sanaiiyi
kurumlart ile beraber bir devlet otoritesi altinda iktisadi bir kurulus olarak
toplanmasi, Hava Kuvetleri’'nin tayyare ihtiyaclarinin Genelkurmay Baskanligi’nca
uzun vadeli programa baglanmasi, tayyare siparislerinden yurt i¢inde yapilmasi
miimkiin olanlarin acil bir durum ortaya g¢ikmadik¢a Hava Harp Sanaiiyinden
alinmasi, devletin diger islerde ve faaliyetlerde kullanacaklari tayyarelerin mutlaka
Hava Harp Sanaiiyinden tedarik edilmesi, havaciligin gelismesi i¢in ihtiya¢ duyulan
ilmi ve teknik arastirma ve tecriibelerin yapilmasi igin gerekli Enstiti ve
laboratuvarlarin kurulmasi, faaliyetlerin siirekli ve devaml yiiriitiilmesi i¢in devlet
tarafindan maddi ve manevi katki saglanmasi, hava sanaiiyinin gelismesi i¢in mevcut
bilumum kanuni muafiyet ve fiyat indirimden istifade ettirilmesi, beliritilen hususlara
islev kazandirilmasi ve etkili yiiriitiilmesi icin ilk adim olarak Basbakanlik emrinde

tam yetkili bir Milli Sanaiiyi Koordinasyon Kurulu’nun mutlaka tegkil edilmesi

S1°BCA, 29 Mart 1948, Dosya No;F9, Fon Kodu:030.01, Yer N0;100.619.2.
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gerektigi  belirtilmistir. Hava Harp Sanaiiyinin ilke icin gerekliligi ve nasil

gelisecegine dair diisiinceler ortaya konulmustur. 817

Tiirkiye’nin, 6zellikle 13 Subat 1952°de NATO’ya girmesi ile yapilan askeri
yardimlar Ulusal Hava Harp Sanayiisine biiyliik darbe vurmus ve bu sanayiiyi
duraksatmistir. ABD, Tiirkiye’ye 1941-1944 yillar1 arasinda 95 milyon dolarlik elde
kalmis savas malzemesi vermistir. ABD’den gelen malzemelere bedel 6denmemis ve
malzemelerin bakimi i¢in her yil biitceden 400 milyon TL harcanmistir. Tayyare
tiretmektense, tayyare almanin daha ekonomik ve dogru oldugu diisiincesi tayyare
tiretiminden tamamen vazgecilmesine neden olmustur. ABD, Il. Diinya savasindan
sonraki soguk savas doneminde Tiirkiye’yi kendi uydusu haline getirmistir. Kendi
tayyaresini kendi yapan, miihendisini ve pilotunu yetistiren tam bagimsiz Tiirkiye
istememistir. ABD; 1920, 1930 ve 1940 yillarinda Tirkiye’de kurulan tayyare
fabrikalar1 ve Hava Harp Sanayiini baltalamak i¢in her projesini hayata gegirmistir.
ABD uyguladig1 politikalar ile basarili olmus ve 1950°li yillarda fabrikalarin
kapanmasini saglamistir. Bu donemde; THK, Avrupa’dan 30 adet tayyare siparisi
alinma siirecinde iken fabrikanin traktor fabrikasina doniistiiriilmesini isteyen Ingiliz
heyeti Tiirkiye’ye gelerek goriismeler yapmustir. Isletmeler Bakani, bu proje
nedeniyle fabrika yoneticilerine tayyare siparigini kabul ettirmeyerek tayyare

siparisini Ingiliz firmasina verilmesini saglamustir.*®

ABD, Tirkiye’nin tarimda yasadigi sikintidan yararlanarak, “siz bir tarim
tilkesisiniz, gelin bu tayyare yapimi sevdasindan vazgegin ve bu fabrikalari traktor
montaj fabrikasina doniistiirelim.” onerisinde bulunmustur. Etimesgut Tayyare ve
Gazi Motor Fabrikasi 1954°de pulluk ve traktor montaj iinitesi olmak {izere
Minneapolis-Maline Amerikan firmasi ile Ziraat Bankasi ortakligina devredilmistir.
Ne yazik ki, boylece somiirii alan1 olacak montaj sanayiine gecilmistir. Bu girisimin
amact Amerikan firmasinin Meksika i¢in imal ettigi, ancak kuraklik nedeniyle

819 Tiirk Hava Harp Sanayiisinin

satamadig1 traktdrlerin Tirkiye’ye satmsi olmustur.
tayyare iretimi iizerinde, basta ABD olmak iizere dis giigler biiyiikk oyunlar

oynamistir. Bu oyunlar, iilkemizde halen oynanmaya ¢alsilmaktadir.

S17BCA, 29 Mart 1948, Dosya No;F9, Fon Kodu:030.01, Yer No;100.619.2.
88Tayhani, a.g.e., 5.252,253; Meydan, a.g.e., 5.129.
89Tayhani, a.g.e., 5.254.

366



4.2. TAYYARE FABRIKALARININ KAPANIS SURECINE NEDEN OLAN
HATALAR

Cumhuriyet’in, ilk ¢eyrek ylizyilim1 kapsayan zaman dilimindeki Hava Harp
Sanayi ve havaciligin arzu edilen seviyeye ulagsmamasinda, atilimlarindan istenilen
sonucun alinmamasinda, dis etkenlerin yaninda bilingli veya bilingsizce yapilan
yonetsel hatalar da etkili olmustur. Bu kapsamda; devletin biiyiik hedeflerle kurdugu
tayyare fabrikalarina, yeterli talep yaratilmamis, havacilik sanayinin %90 payla
bizzat devletin kendisi oldugu g6z ardi edilmistir. Hava Harp Sanayii alaninda
onemli yer alan, Ar-Ge calismalar1 yetersiz kalmig ve hizla gelisen teknoloji
izlenmemistir. Ozellikle, teknoloji {ireten yan kuruluslar olusturulamamustir.
Havacilik alaninda etkinlik gosteren kurumlar arasinda koordineli c¢alisma diizeni
kurulamamistir. Hava Harp Sanayiinin gelismesinin ana unsuru olan THK nin basina
harp sanayiisi konusunda bilgisi olmayan ve etki altinda kalan yoneticiler
getirilmistir. Yanlis personel politikast izlenmis ve teknik personel ile yonetici
kademe arasinda siirtiigmeler yasanmistir. Bazi basin organlar1 bilingsizce tiretimi
engelleyici ve heyecani yok edici yaymlar yapmis ve yabanci firmalarla organik
baglart oldugu endisesini yaratmistir. Tiirkiye Hava Harp Sanayii alaninda, tayyare
alim satim1 ve yedek parca ticareti baglaminda; Fransiz, ingiliz, Alman, Amerikan ve
diger yabanci firmalar arasindaki iliskilerde yoneticiler arasinda ¢ekismelere neden
olmustur. Bu ¢ekismeler, Hava Harp Sanayiisi alanindaki girisimleri yaralayarak,
giderek islevsiz hale getirmistir. Ulkenin gelecegini baltalayan gelismeler yasanmis
ve girisimei beyinler ile davraniglar koreltilmistir. Vatanseverlik diisiincesi ve ruhu
ile calisma arzusunda olan miitesebbis ve bilimsel ¢alismalar anlamsiz bir sekilde
engellenmistir. Kisisel menfaat ve tercihler iilke ¢ikarlarinin 6niine ¢ikmis, devletin
yonetim kadrosunun destekledigi ¢alismalar alt seviyede anlagilamamis ve destek

gormemistir.

Sonug olarak tiim etkenler, devlet ve 0zel tesebbiisiin tayyare fabrikalarinin
yok olmasini saglamistir. 1939’a kadar tayyare iireten ve bir kismin da yurt digina
ihrag asamasina gelen Tayyare Fabrikalari, Atatiirk’tin 6liimii ile gii¢ kaybetmis ve
kapanmistir. Ciinkii yabanci kuruluslar Tirk Hava Harp Sanayiisinin gelismesinden

ve biiylimesinde rahatsiz olmuslar ve gizli faaliyetler ile darbe vurmuslardir.
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Ozellikle, yerli ve yabanci personel arasindaki uyusmazlik ve miikemmeliyetcilik
fabrikanin kapanma stirecini hizlandirmistir. Yine, THK Tayyare Fabrikasi, Hollanda
ve Danimarka gibi iilkelere tayyare ihra¢ etme asamasina gelmis ve 56 tayyare
tiretmisken dis baskilar nedeniyle 1956°da tayyare iiretimine son verilerek
kapanmistir. 1950’li yillarda havacilik sanayii kuruluslarinin kapatilmasi nedeniyle
Ankara Riizgar Tineli (ART) islevsiz kaldigi i¢in yillarca kapali tutulmustur. Hava
Harp Sanayi Projesinin 6zel girisimcileri olan Vecihi Hiirkus, Nuri Demirag ve
Selahattin  Alan biirokratik engeller 1ile karsilagmistir. Devlet¢i politikalar
cergcevesinde kendi tayyaresini kendi yapmaya baslayan devlet, 6zel tesebbiise
gerekli destegi vermemistir. Ongoriisiizliik, kiskanglik ve siyasi oyunlar nedeniyle
basarili olamamislardir. Tiirk havaciligindaki yonetimsel hatalar nedeniyle fabrikalar
calistirilamamis ve olanaklar degerlendirilememistir. Giiglii bir hava giicii
olusturulmasi engellenmistir. Giinlimiizde giiclii bir hava giicline sahip olma ve

diinya capinda biiyiik bir kurulug haline gelme olanagi kaybedilmistir.

Vecihi Hiirkus, 1942°de yazdig: kitapta, Hava Kuvvetlerine tayyare satmaya
calisan yabanci firma temsilcilerinin Savunma Bakanliginin koridorlarinda neler
yaptiklarin1 ve Tiirk Hava Harp Sanayisinin birka¢ firma ¢ikarlari i¢in nasil oniiniin

kesildigini anlatmustir. Vecihi Hiirkus;

“TOMTAS sabote edilmeyip normal mesaisine devam imkdni verilmig
olsaydi, Hava Kuvvetlerimiz hi¢chir yabanci endiistriye ihtiya¢ duymadan birliklerini

hava araglariyla techiz edeceklerdi”. 820 Jemistir.

Mustafa Kemal Atatiirk'iin erken vefatt Hava Harp Sanayiisini olumsuz
yonde etkilemistir. Milli politikalar degiserek ve fabrikalarin gelisme siirelerine

gelinmeden kapanma siireci baglatilmistir.

820V ecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, Yap1 Kredi Yayinlari, 2000, s.227.
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ALTINCI BOLUM

TURKIYE’DE SiViL HAVACILIGIN KURULUSU

1913 yili sonlarinda Fransiz, Alman, ingiliz ve yabanci heyetler, Tiirk
havaciligina katkida bulunmak ve imal ettikleri tayyarelerini satmak amaciyla
Tirkiye’yi ziyaret etmislerdir. Milli Miicadele donemine kadar sivil havacilik
faaliyetleri yiirliten bir teskilat bulunmamistir. Bu donemde, sadece hava tasimaciligi
yapacak yabanci sirketlerin {ilkeden ge¢me ve konaklama izni hakkinda c¢aligsmalar
yapilmistir. Tiirk havaciligi ugus kurali olmadigindan Rus ve Bulgar havacilar, iilke
hava sahasinda u¢gmus, hassas savunma sistemlerini ve askeri faaliyetleri gdzetleme
olanag bulmustur. 9 Aralik 1913’de Havacilik Komisyon Bagkani Siireyya ilmen,

<

yabanci pilotlar i¢in “ucusa kapali” bolgeleri gosteren sinir Gtesi ugus kurallarini
belirleyen ilk "havacilik haritas1" yaymlanmis, tiim yabanci temsilcilik ve elgiliklere
dagitilmistir. 6 Haziran 1914°de ilk ugus kurallari belirlenmistir. 9 Eyliil 1914°de
yabanci tayyarelerin uguslarina kapali olan hava sahasini gosteren “Osmanli Devleti

Yasak Bolge Haritas1” ve “Yasak Bolge Nizamnamesi” hazirlanmugtir.?

Hava Hukuku, sivil havaciligi ve tayyare, hava gemisi, balon ve benzer hava
araglarinin hava sahasimninin kullanimi ve hava sahasi i¢inde ortaya ¢ikan olaylari
diizenlemek i¢in hazirlanmistir. 1909°da Fransizlar, Paris’te Havacilik Mektebi’nde
olusturduklarinda hukuk ilminin bir boliimii olarak adlandirmislardir. Esaslarini
ortaya koymuslar ve daima gbz Oniinde tutulmasi gereken ugus kurallar1 olarak
belirmislerdir. Bu kapsamda; i¢inde ugulan hava sahasi, kat-i hudutlar1 olmayan ve
her yeri kaplayan biitiin devletlerin bu denizin sahillerinde bulundugu gézoniinde
tutulmustur. Bu sahanin i¢inde ugan pilot, iizerinde ugtugu topragin neresi oldugunu,
ne kadar yiikseklikte hareket ettigini ve tayyare haiz oldugu hiz nedeniyle bir giinde
bir¢ok devletlerin hudutlarini astig1 i¢in sorunlar yaganmistir. Devletlerin farkli hava
kanunlar1 ve uygulamalari olmasi nedeniyle hava seyahati her hudutta degisen bir¢cok
kanun hiikiimlerine maruz kalmis ve biiyiik sikintilar yasanmistir. Hava Hukuku bu

diisiinceler 15181nda ortaya ¢ikmis ve gelisim gostermistir. Hava Hukunun esaslarini

81Giilten, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, s.83,84, Hava Harp Okulu Hava Kuvvetleri Miizesi Arsivi,
2010, Istanbul.
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ve diizenini ortaya koyan “Milliyet Isareti ve Kayit, Tayyare Karakteristigi ve Hava
Trafik Kurallar1’” uluslararas: ii¢ temel unsur tesis edilmistir. 13 Kasim 1919’da
Paris’te yedi devlet tarafindan Hava Ulasim Kurallar1 imzalanmis ve 11 Temmuz
1922°de yiiriirliige girmistir. 1 Kasim 1926’da Madrid’de ve 6 Ocak 1928°de
Havana’da diizenlemeler yapilmistir. Havana’da yapilan diizenleme ile ilk defa
Ticari Ugus kurallar1 getirilmistir. Hava Hukuku anlagmalari; devletler arasina
meydana gelen itilaflar, hava seyriiseferlerinin inkisafi, hava yollar1 ile umumi
nakliyatin ile ilgili teknik kaideleri, hava yollarinin hudutlardaki gecis yerleri, hava
sahasindaki hareket siiratini ve zabita islerini belirlemistir.®? 7 Aralik 1944’te
Chicago da her devlet kendi topraklarini kaplayan hava sahasi tizerinde tam ve
mutlak egemenlige sahiptir esas1 getiren Uluslaras1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)
kurulmustur. Tirkiye, 1947°de ilk ICAO Genel Kurulu’nda ii¢ yillik siire i¢in tiye
secilmig (Orgiitiin en énemli organi olan konseyde gozlemci statiisiinde), ancak iiye
olarak kabul edilmemistir. Bu sozlesme Paris’te imzalanan anlagmanin yerini
almistir. Tayyare ve igindeki insanlarin bir devletin hava sahasindan gegen tayyare

ve i¢indeki insanlarin s6z konusu devletin yasalarina bagli oldugu belirtilmistir.

Cumhuriyetin kurulusu ile birlikte diinya havaciligindaki kaydedilen
gelismeler izlenmeye baslanmistir. Hava Kuvvetleri Miifettisi Miralay Muzaffer
(Ergiider) Bey, 23 Kasim 1923’de Avrupa’ya bir gezi yapmis ve havaciligin
inkisafin1 gormiistiir. Avrupa’da, Askeri ve sivil havaciligin c¢ok ileri seviyede
oldugunu ve bizim {ilkemizde higbir adim atilmadigimi ileri siirmistir. Sivil
havaciligin teskilatlanmasi icin ivedi tedbir alinmasinin gerektigini belirtmistir.
Hiikiimet, Hava Tasimasi ve Turizm Havaciligi konusunda yapilan gezi ile ilgili
Hava Kuvvetlerinden rapor istemistir. Raporda; iilke sinirlar1 ¢ok genistir ve nakil
vasitalart bulunmamaktadir. Ulke iginde hava nakliye hizmetlerini milli olarak
ylirlitemezsek, yabanci tesebbiis hava nakliye hizmetini kurup isletmek isteyecektir.
Bu amagla hiikimete teklif yapilmistir. Bu gibi teklifler karsisinda hazirlikli olmak,
konuyla ilgili bakanlik personelinden olusan bir komisyon vasitasi ile inceleme
yapilmas1 istenmistir. Ulasilan sonuca, Hava Kuvvetleri Miifettisligi’nin goriisleri
ilave edilerek tamamlanmasi uygun olmustur. Konu; posta idaresi, iktisat,

bayindirlik, glimrilkk ve riisum isleri sebebiyle Maliye Bakanligi ilgi alanini

822 TBMM Kiitiiphanesi, Hava Hukuku, Birinci Kisim, imaj No; C041120112168, ss.1-15
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kapsamayacaktir. Eger, bir hangar i¢in yapilan yatirimin miktarint maliye memuru
bilmiyorsa, o hangarda bir gece kalacak olan yabanci tayyareden alinacak konaklama
ticretini tayin edemez. Bir kargo tayyaresi ile yurt disindan getirilmis mal igin
uygulanacak giimriik tarifeleri yabanci memleketlerden edinilen tecriibelerle
uygulanacak tarifeler tespit edilmistir. Hiikkimet, diger ihtisas sahalarindaki personeli
nasil egitiyorsa sivil havacilik konusunda gerekli personelin yetistirilmesi
saglanmalidir. Ulkenin savunmasi igin gelecegin harplerinde, sivil havaciligin
elindeki olanaklari, diger sivil kuruluslarinda oldugu gibi askeri havaciligin
ihtiyaglarm1 desteklemek amaciyla kullanilmasi miimkiin olmustur. Ulkenin
havacilikla ilgisi askeri havacilikla sinirli kalmayip, sivil havacilifi da igcermesi
gerekecektir. Hizla gelisen havacilik karsisinda gelismis {ilkelerin ¢ogu sivil

havacilik teskilatim kuracaklardir.?® Bu hususlar, temel diisiince olarak belirtilmistir.

Lozan Antlagmasi ile uluslararasi sivil havacilik kurallar1 kabul edilmistir.
Milli Zaferin serefine ve atilan imzaya uygun sivil havaciligin yapilabilmesi i¢in
Sivil Havacilik Teskilatinin kurulmasi zorunlu hale gelmistir. Bu vazifenin etkin
olarak yerine getirilmesi i¢in gerekli uzman personel yetistirilmesi uygun olmustur.
Sivil havacilik kurulusu ile ilgili teklif yapilmistir. Teklif edilen teskilatin kabul
edilmesi halinde kilit personelin yetistirilmesi ve egitimine oncelik verilmesi
gerektigi vurgulanmistir. Fransa, Italya, Almanya ve Ingiltere’ye heyetler halinde
gezi ve incelemelere devam edilmistir.®**Atatiirk; Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
bagimsizlig1 ve toprak biitiinliigii, biitiin diinyaca onandiktan sonra, asil 6nemli ise
yurdumuzun bayindir ve ulusumuzun g¢agdas uygarlik diizeyine ¢ikabilmesi i¢in
gerekli devrimleri yapmaya baslamistir. Ug savastan yorgun, bitkin ve yoksul ¢ikan
Ordunun diger kuvvetleri ile birlikte Hv.K’nin yeni bastan kurulmasini ve ele
alinmasini, askeri ve sivil havaciligin ¢agdas teknik ilerlemelere ayak uyduracak

giiclii bir kurulus olmasi i¢in direktifler vermistir.
1. TURK HAVA YOLLARI ICIN ATILAN ILK ADIMLAR

Milli Miicadele doneminden sonra sivil havacilik faaliyetlerinin bir teskilati

olmadig1 icin havacilik faaliyetlerinin tamami Hava Miifettisligi tarafindan

83 ylusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tii}ikler, C.11, 55.159-160.
82*Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.160,161; Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, $.25.
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yonetilecektir. Bu kapsamda; Tiirkiye’de hava tasimaciligi yapmak isteyen yabanci
sirketlerin basvurulari incelenmistir. Yabanci 0zel sirketlere ait tayyarelerin
Tiirkiye’den ge¢me veya konaklama izinleri hakkinda calismalar yapilmistir. ilk
tarifeli tayyare postasi, 14 Subat 1924°de Istanbul’dan kalkarak 3 saat 5 dakika ugus
ile Ankara’ya yapilmistir. Hava Kuvvetleri Miifettisligi tarafindan sivil havacilik
faaliyetlerini tiiziige baglamak amaciyla “Hava Seyriisefer Talimat1” hazirlanmistir. 9
Eyliil 1925°de Bakanlar Kurulu onaylamis ve kararname seklinde yaymlanmistir.®%®
Bu dénemde, Fransiz Uluslararas1 Havayollar sirketinin Istanbul’a yapacag seferler
icin Maslak’ta kiigiik bir inis pisti hazirlanmistir. Fransa ile ilk karsilikli sivil hava
tagimaciligl anlasmas1 3 EKim 1922°de imzalanmistir. Bu anlagma ile ilk defa hava
yolu ile Avrupa’ya baglanmistir. Yine, bu anlasma ile “Compagnie Franco-
Roumaine de Navigation Aerienne’e (CFRNA)”, Prag-Viyana-Budapeste-Biikres
lizerinden Paris-istanbul (Yesilkdy) ucuslar1 diizenleme hakki verilmistir. Bu 6zel
ucuslar anisina Yesilkdy dahil olmak iizere her rota tizerindeki hava alanina bir anit
dikilmistir. 17 Agustos 1925°de, ismini Fransiz “Compagnie Internationele de
Navigation Aerienne (CIDNA)” olarak degistirilen sirketi ile yapilan antlagma
sonunda sivil havacilik kurulmustur. Sirket ile yirmi yillik s6zlesme imzalanarak
Ayastefanos’ta yeni havaalani insa etme projesi onaylanmistir. Bugiin Askeri
havaalanin bulundugu alan, CIDNA Sirketine sadece havacilik amaglart i¢in
kullanmak ve radyo istasyonlar1 dahil olmak {izere hava tasimacilig1 i¢in gerekli olan
her tiirli techizati kurmak sartiyla ticretsiz tahsis edilmistir. Bu konuda, Savunma
Bakanligi’ndan izin alinmistir. 1926’da Yabanci Hava Yollar sirketinin iilkeye
geligini saglamak amaciyla, Yesilkdy’de; iki tayyare hangari, yonetim binasi, yakit
depolari, tamirhaneler ve yedek parca depolarmin insaati tamamlanmstir. Ulkenin
ilk uluslararast sivil havaalan1 yapilmigtir. Ankara’da tayyarelerin inisi igin
Giivercinlik alani se¢ilmistir. Yolcu ve posta tasimak icin inis ve konaklama izni
verilen Italyan Aero Expresso Hava Yolu sirketi Biiyiikdere’de hangar ve tesisler
kurulmustur. |. Diinya Savasi ve Milli Miicadele’de gorev alan Plt. Hasan Fehmi
(Bursa) ve Ridvan Beyi biinyesine alarak, 1 Agustos 1926’da Brindizi®*®-Atina-

Istanbul hattinda sivil havacilik seferi baslatmistir. Aero Expresso’nun tayyaresi,

825Giilten, a.g.e., s.84; Hulusi Kaymakli, C.1I, a.g.e., s.303; Tiirk Hv.K.leri 100 ncii Yil Ozel Sayisi,
s.59.
826 jtalya’da yer almaktadr.
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Yunan Srikoz Adasi aciklarinda mecburi inis yapmis ve tamir igin Istanbul’a

getirilmistir. Sirket, Il. Diinya Savasi baslangicina kadar faaliyetini sﬁrdﬁrmﬁstﬁr.827

Sovyetlere ait 3 tayyare; tecriibe ugusu yapmak, komsu ve dost iilkeleri
ziyaret etmek tlizere Agustos 1930 sonunda Sivastopol-Ankara-Tiflis-Tahran-
Askabat-Kabil-Tagkent istikametinde havai bir seyahat icra etmistir. Bunun igin
tayyarenin Sivastopol’den kalkis ile Inebolu-Kastamonu hava yolunu takiben
Ankara’ya inecegi bildirilmistir. Sovyet tayyareleri, Tiirk havaciligina giivenmeyerek
hava yolunu kontrol etmek amaciyla, inebolu-Kastamonu-Ankara-Tokat-Giresun ve
karasularimizin haricinden Batum yoniinde ucus yapmustir. Ankara’ya inmelerinde
askeri agidan bir sakinca olmadigi 18 Agustos 1930°da Bakanlar Kurulu’nda kabul

edilmis ve Cumhurbagskani tarafindan onaylanmlstlr.828

ABD’li pilotlar John Polando ile Russel Boardman iistii agik ve tek motorlu
bir tayyareyle Atlas Okyanusu’nu gegerek rekor denemesi yapmak istemislerdir.
Ancak rekor denemesi, maliyet bakimindan altindan kalkamayacaklar1 bir diizeye
cikmigtir. Atatiirk’iin  direktifi ile ABD’li iki pilota, Tirkiye’deki havaciligin
gelismesini saglamak acisindan destek olunmustur. ABD’li pilotlar, 28 Temmuz
1931°de olumsuz hava kosullarina ragmen 48 saat 5 dakikalik siire i¢cinde New
York’tan Istanbul’a ugmayr basarmistir. Bu ucus, Tiirkiye’nin, ilk sponsorluk
girisimi olmustur. Pilotlar1 dénemin Istanbul Valisi Muhittin Bey, TTC Baskam
Hasan Fehmi Bey ve Amerikan Biiyiikelgisi ile kalabalik halk toplulugu

karsilamistir.

Mustafa Kemal Atatiirk, pilotlar1 daha sonra Yalova’da kabul etmis ve

onurlarina yemek vermistir. Atatiirk;

“Ben Amerika’nin bu kahraman ¢ocuklarini, kahramanligini biitiin evsafina malik ve
biitiin cihan karsisinda tatbike muannidine miitesebbis gordiim. Amerika camiasinin
miiftehir olacag: gibi biitiin insanlik yiiksek heyecanli iftiharlarla mesrur olmustur.
Bu sevinglerin en derin hassasiyetle Tirk milletinin duyacagina siiphe yoktur.
Cunkii Tark milleti giizel her seyi, her medeni seyi, her yiiksek seyi sever, takdir
eder. Fakat muhakkaktir ki her seyin fevkinde tapindig1 bir sey varsa o da yiiksek
kahramanliktir. Bu sozlerim siliphesiz bugiinkii miiteyakkiz Tiirk gengliginin

827Giilten, a.g.e., s.84,85; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.11, a.g.e., 5.303.
822BCA, Tarih:18.08.1930, Say1:9888, Fon Kodu:030.18.01.02, Yer No:13.58.13.
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kulaklarinda akisler yapmustir. Yiiksek hasletlerine emniyetle baktigim Tiirk
cocuklarindan daha az sey istemem”.?” demistir.

Atatiirk, Amerikali tayyarecilere ihtisas ve iltifatlarda bulunmustur. Diinya ve
Tiirkiye’de ekonomik bunalim olmasina ragmen Tiirkiye’nin adim1 duyurmak ve
tanitimin1 saglamak i¢in 6nemli bir olaya imza atarak, biiyiikk devlet adamligini ve

gelecek Ongoriisii ile sira dist bir lider oldugunu ortaya koymustur.

12 Eylil 1931°de Alman Hiikiimeti Lufthansa Sirketi, tilkede faaliyette
bulunan CIDNA ve Aero-Espresso sirketleri gibi Istanbul-Berlin arasinda posta
nakliyati yapmak ve Sarigazi’de meydan insa etmek icin Dahiliye Vekaleti ile
anlasma imzalamistir. Ancak, sirket Sarigazi’deki tesisata miiteallik taahhiidiini
yerine getirememistir. Mayis 1932’e kadar projeyi gerceklestirmezse anlagmanin
fesh edilmesi zorunlu olmustur. Lufthansa ise Tiirkiye iizerinden bir muvasala hatti
tesis etmek projesini iizerine aldig1 ve Istanbul’a kadar havai bir posta hatti tesis
eyledigi belirtilmistir. Lufthansa sirketi, Tirkiye memurini askeriyesine cemile
olmak iizere Anadolu bdlgesi Sarigazi’de askeri tayyare meydani tesisine amade
oldugunu ve T.C. Hiikimeti ile miizakereye girmeye hazir olduklarin1 bildirmistir.
Alman makamati’nin tesviki ile biitiin Alman tayyare sanayi birleserek Lufthansa ile
beraber, Tirkiye HikGmetinin bir tayyare sanayisi tesis etmek istegini yerine
getirmek tizere Tiirkiye Hiikimeti ile miizakereye girmeye amade olduklarim
bildirmistir. Alman Hikiimeti ile biiyiik masraflara mal olan Junkers firmasi ile
basaramadiklarini Lutfansa ile basarabilmek istemistir. Alman-Tiirk tesriki mesaisi
icin Almanya ile iyi bir hava yaratildigi ve bundan yararlanmanin gerekliligi
belir‘[ilmistir.830 CIDNA, 6zel havayolu sirketi isim degistirerek 31 Aralik 1933°de
“Air France” ismini almistir. Sirket, havaalan1 dahil olmak {izere iilkedeki mal
varliklar1 ve tesislerinin Air France’a aktarmustir. 11 Ekim 1934°te 2/1401 sayih
kararname ile TBMM tarafindan onaylanmigtir. CIDNA ile 1925°de yapilan
sozlesme, Air France’in istegi lzerine 1937’de iptal edilmistir. Sirketin mal
varliklari, 19.950 lira karsiliginda Nafia Vekaleti tarafindan satin alinmistir. 1937°de
Air France sirketinden Devlet Hava Yollari’nin devraldig1 Yesilkdy Hava Meydani,

89Hv.K.K.lig1 Arsivi, Tarihge S.Md.liigii, Klasor No:94, s.281; 01 Agustos 1931, Havacilik ve Spor
Dergisi, Say1:53,54, 5.90,91.
830BCA, Tarih: 20.08.1931, Dosya No:6111, Fon Kodu:30.10, Yer N0:59.398.5.

374



1953°de Devlet Hava Yollari’nin yeni tesislerine taginmistir. Bu meydan, Askeri

Hava Meydani olarak kullanilmaya baslanmistir.®*

2. TURK HAVA POSTALARI VE DEVLET HAVA YOLLARI’NIN
KURULUS VE GELiSMESI

Tiirk Hava nakliyatinin kurulmasi i¢in yapilan ¢aligmalari, 1932 yilinin Son
Posta, Milliyet, Yeni Giin ve Aksam gazeteleri haberlerinde detayli olarak

irdelenmistir.
Aksam gazetesinde, memnuniyetle karsilanacak haber bagligi ile;

“Bir Amerikan miiessesesinin tayyare postalari tesisi i¢in vuku bulan tesebbiisii her
tarafta, bilhassa tayyarecilikle alakadar olanlar arasinda biiylk memnuniyetle
kargilanmistir. Tayyare postasi tesis edilirse seyahat pek ziyade kolaylasacak ve
middet azalmistir. Tayyare postasi tesisi, tesebbiisii lilkede sivil tayyarenin inkisafi
icin bir baglangi¢ olmasi nedeniyle takdire sayandir. Bu faydali tesebbiisiin bir an
evvel kuvveden fiile ¢ikmasini ve her tarafa tayyare postalari tesis edilmesini
temenni ederiz.”

Milliyet gazetesi, “Sehirlerimiz Arasinda Tayyare Postalar1” basligi ile;

“Curtiss Wright grubu tarafindan memleketimize gonderilen miitehassiz tayyareci
Mr.William Robertson ve M.Hulse taraflarindan sehirlerimiz arasinda tesis edilecek
tayyare hatlari, hava limani1 ve tayyare meydanlari hakkinda tetkikata baslanmustir.
Miihendis Bnb. F.Hols ve Meydan Tesisleri Uzmani Kingbird gorevlendirilmistir.
Mr. Robertson ve Mr.Hulse Ankara ile Istanbul arasinda tesis edilecek hava hatti
giizergahini kesfetmek icin Ankara’dan Eskisehir tarikiyle istanbul’a kadar Caudron
tipi 2 tayyare ile Ankara-Eskisehir-Istanbul hattinda ugus yaparak sehrimize
gelmiglerdir. Bu incelemelerden sonra sark vilayetlerinde bir kesif ucusu yaparak
Istanbul ve Ankara ile sark vilayetleri arasinda tesis edilecek hava hatlar1 hakkinda
tetkikat yapacaklardir. Hava hatlar1 ile muhtelif yerlerde erkani hiikiimet ve ahali ile
olan temaslardan pek memnun kalmiglardir.”

Son Posta gazetesinde, Hava Nakliyat: Icin Amerikan Tesebbiisii bashgi ile;

“Merkezi Newyork’ta olan Amerikan Curtis sirketi, Anadolu’da hava nakliyat1 tesisi
icin hiikkimetimize miiracaat etmistir. Sirket namina Tirkiye’ye gonderilen hava
nakliyat miitehassist Major William Robertson ve arazi miitehassisi mithendis Major
F.Hols tetkikatta bulunmak tizere Eskisehir’e gitmislerdir. William Robertson diyor
ki; ‘Maksadimiz, Tirkiye’de miikemmel bir havai nakliyat sebekesi viicuda
getirmektir. Ankara-istanbul arasinda Aedodrom olmaya miisait sahalar pek ¢oktur.
Bilhassa; Bilecik, iznik, Yalova ve Istanbul bu rneyandadlr.”832

Tayyare Postaciliginin kurulmasi ve hava hatlarinin Tiirkiye’den gegmesi ile

en seri nakil vasitasina kavusmustur. Ulke, maddi ve manevi kazang elde etmis,

8l Giilten ,a.g.e., s.86.
82y K.K.hig1 Tarihce S.Md.ligii, Klasor No; 94, ss.60-61.
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hayirli ve faydali olmustur. Yeni Giin gazetesinde, "Abidin Daver Hava Yollar
Aciliyor" basligt ve haberi ile Tirk Hava Hatlarimin onemini su sekilde

vurgulamustir;

“Ticaret tayyareciliginin iilkede olmamasinin mahzurlari vardir. Her ~ memlekette

tayyarecilik iki kanatlidir. Kanadin birini askeri harp tayyareciligi, digerini sivil
ticaret tayyareciligi teskil eder. Tiirk tayyareciligi su ana kadar tek kanath ve yalniz
askeridir. Bundan sonra 6teki kanatta yerine konacak ve muvazene teessiis etmistir.
Harp vuku buldugunda, askeri tayyarecilik i¢in ihtiyat kuvveti teskil eder. Haritaya
bakildiginda bazi 6nemli ve beynelmilel hava hatlar1 Tirkiye’den gegmek
zorundadir. Ticaret tayyareciligi igin Tiirkiye lizerindeki havayolu, Avrupa’dan
Asya’ya, Asya’dan Okyanusya ve Avustralya’ya giden en kisa ve iktisadi yol oldugu
icin daima hatt1 miistakimi takip etmesi uygundur. Irak, Afganistan, Hindistan, Hindi
Cin, Cava, Avustralya, Yeni Zelandiya ve Okyanusya adalariin yolu Tiirkiye’den
gecmektedir. Tiirkiye hava hatti kapali oldugu icin Ingiltere-Irak hava hatti
mecburen Yunanistan ve Misir’dan gegmesi daha uzun yol olusturur. Beynelmilel
hava hatlarmin, Tiirkiye’den gegmesi memlekete hari¢ para getirir. Clinkii tayyareler
Tirk hava sahasini bir hamlede gecip gitmez. Muhtelif sehirlerdeki tayyare
istasyonlarina iner. Meydanlar da; benzin, yag alir, tamirat yaptirir, yolcu ve
postalar tayyare degistirirler, bu takdirde bizim tayyareye binerler. Ticaret
Tayyareciligin memleket ufuklarini fethetmesi, Tiirkiye i¢in her noktada hayirli ve

faydal1 olur” 5%

Milli Miicadele Donemi pilotlarindan, Basri Alev ve astsubay Tahir Maner’e
sirkette ¢alisma izni verilmistir. Junkers F-13 tipi 4 yolcu tasiyan tayyarelerden teskil
eden Tirk Hava Postalar1 ismi ile faaliyete gegmistir. 1933’de Milli Miidafaa
Vekaleti Aziz Zekia Apaydin ve Hava Miistesarligi 1’inci Sube Miidiirii Kur.YDb.
fhsan Esiner sirketin ve tayyarelerin durumunu incelemistir. Amerikalilarm, Tiirk
pilotlarinin  nakliye pilotlugu yetistirilmesinde basarili  egitim  verdigini
gozlemlemislerdir. Posta Hizmetleri, Tayyare Cemiyeti yOnetimince igletilmistir.
Sirketin ismi, Tiirkiye Hava Yollar1 Idaresi olarak degistirilmis ve amirligine emekli
Plt. Bnb. Fesa Evrensev getirilmistir.®** Cumhuriyet Hiikiimeti, Hava nakliyatmm
siyasi, i¢timai, iktisadi ve idari bakimdan biiyiik faydalari oldugunu takdir etmis,
Milli Miidafaa Vekaletine bagli ve sahsiyeti hiikkmiyeyi haiz Tiirkiye Hava Yollari
Idaresi’ni viicuda getirmistir. Bu kurulus, memleket icinde tayyarelerle nakliyat
yapmak isini iizerine almustir. Kurulus, ilk calisma hedefi olarak Istanbul-Ankara,

Ankara-Diyarbakir hatlarini isletecek sekilde teskilatlanmasini yapmustir. Tiirkiye

83y K.K.hig1 Tarihce S.Md.liigii, Klasér No:94, s.62.
8%Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.303,304.
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Hava Yollar: idaresine verilen itinali ehemmiyetlerin pek yakinda hayirli ve faydali

meyveler verecegi degerlendirilmistir.835

Bakanlar Kurulu, 9 Ocak 1933 tarihli ve 13745 sayili kararname ile Tiirk sivil

Havayolu sirketinin kurulmasini onaylamaistir.
Yesilkoy Askeri Havaalan1 Komutani Kur. Yb. ihsan Esiner;

“Yakin bir zamanda 2 yolcu tayyaresi, birka¢ pilot ve teknik personel
malzemeleriyle birlikte Amerika’dan Tiirkiye’ye gelecek ve sivil bir havayolu servisi
kurulmasina yardimci olacaklardir. Onlarla her agidan isbirligi icinde olacak ve

<. 1836 e
onlara yardim edecegiz demistir.

Sivil Hava Yolu kurulmas: ile ilgili talimat vermistir. Atatlirk, 1 Kasim

1935’de meclis ag¢is konusmasinda;

“Tayyare filolarimizi olusturmak igin biiyiik ulusumuzun yiice duygularini

heyecanla anmak borcumdur"®* demistir.
1 Kasim 1936’de meclis a¢is konusmasinda ise Atatiirk;

“Ticari hava nakliyesinin emniyetli, intizamli devamini ve genislemesini ise

cok dnemli tutmaktayim "®*® demistir.
1 Kasim 1937°de meclis a¢is konugmasinda;

“Sivil Hava Yollar: Idaresi, devlet kuruluslari arasinda modern bir idare
olarak yer almustir”** diyerek Atatlirk Sivil Hava Yollar1 idaresi’nin 6nemini
vurgulamistir ve bu agiklamalar ile sivil havaciliga biiyiik katki ve destek vermistir.

Yine, havayolu sirketinin gelistirilmesi i¢in hedef gostermistir.

Curtiss Wright Sirketi tarafindan olusturulan Tiirk Hava Postasi'nin ilk resmi
ucusu, 3 Subat 1933°de Ankara-istanbul arasinda baslamustir. Eskisehir {izerinden ilk
ic hat resmi yolcu tasima seferi, 1 Nisan 1933’de Ankara-Istanbul hattinda
gerceklestirilmistir. Istanbul’dan kalkan tayyare, 1 saat 10 dk. sonra Eskisehir’e
gelmistir. Tayyare, ikmal ve kontrolii takiben Eskisehir’den kalkip yaklasik 1 saat 10

85Hv.K.K.Iig1 Tarihge S.Md.ligii, Klasor No:94, .64, 66..

86Giilten , a.g.e., s.86.

87TBMM, Tutanak Dergisi,5’nci Donem, 1°nci Yasama Yili, D-V, C.VI, s.2.
838TBMM, Tutanak Dergisi, 5’nci Donem, 2°nci Yasama Yili, C.XIlI, s.1.
$9TBMM, Tutanak Dergisi, 5’nci Donem, 3’ncii Yasama Yili, D-V, C. XX, s.3.
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dk. sonra Ankara’ya inmistir. ilk ucuslarda yolcular parasiz ugurulmustur. Tek gidis
bilet ticreti 12.5 TL, gidis-doniis bileti ise 20 TL olarak belirlenmistir. Adana ve
Silifke’ye seferlere baslanmis, yolcu tasimasi yaninda, 6zel ugus ile posta tasima
islemi yapilmistir. Plt. Astsb. Ekrem kumandasindaki tayyare, kotii hava sartlari

yiiziinden Kocaeli bdlgesine diiserek pargalanmis ve hayatini kaybetmistir.**°
3. HAVA YOLLARI DEVLET ISLETME IDARESININ KURULUSU

20 Mayis 1933’de 2186 Sayili Kanunla TBMM’nin onay1 ile Tiirkiye’de
ticari hava tasimacilig1 hakki, Milli Savunma Bakanligi’na devredilmistir. Bakanliga
baglh Hava Yollar1 Devlet Isletme Idaresi kurulmus ve hava posta tasima gorevini
yuriitmustiir. 1933’de 52 yolcu, 34 kg. kargo ve 18 kg. posta tasinmigtir. 1935°de

cikarilan kanunla Hava Yollar: Idaresi Bayindirlik Bakanlhigina baglanmls‘ur.g41

1936°ya kadar Tiirk Hava Postalar1 ismi ile uguslarini siirdiirmiis ve ilk milli
Devlet Hava Yollart olmustur. Hava tagimaciligin1 yapmak icin 2 KING-BIRD tipi
tayyare satin alinmistir. Cumhuriyetin onuncu yil doniimii sebebiyle Rusya
tarafindan hediye edilen ANT-9 M-17 tipi 12 yolcu kapasiteli tayyare ile Hava
Yollar idaresi koltuk sayis1 18’e yiikselmistir. 1936°da Ingiltere’den De Havilland
firmasinin Dragon ve Rapid tipi yolcu tayyareleri alinarak servise konulmustur. Ik
yik tasima isine baslanmis ve 5 tayyare satin alinarak koltuk sayisi 64’e
yiikseltilmistir. 1937°de Hava Yollar1 envanterindeki tayyare adedi ve koltuk
sayisinda degisiklik olmamustir. Yine, 1937 sonunda Air France'den devralinan
Yesilkdy tesisleri 1938°de, Hava Yollar1 Devlet Idaresinin denetimine girmistir.
Hava Yollarinin ismi, “Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti Hava Yollar1” adimi
almistir. Bu donemde, ilk defa yabanci tayyarelerden inis ve konaklama iicreti
alinmaya baglanmistir. 1938’de Hava Yollarinin personel sayisi, 8’1 pilot 52°si destek
personeli olmak tlizere 60 kisi olmustur. 3424 Sayili Kanunla Hava Yollar1 Devlet
Isletme Idaresi 3 Haziran 1938’de Devlet Hava Yollari Umum Miidiirliigii'ne
doniistiiriilmiis ve miidiirliige Ferruh Sahinbas getirilmistir. 1947°de ilk uluslararasi

ucus ger(;eklestirilmi§tir.842

80Hulusi Kaymakli, C.I1, a.g.e., s.304; Giilten, a.g.e., s.84.
841TBMM, Tutanak Dergisi, 5’nci Dénem, 2’nci Yasama Yili, C.XIII, s.388; Giilten, a.g.e., ss.84-85.
$2Hulusi Kaymakli, C.II, a.g.e., 5.304,305; Giilten, a.g.e., s.86.
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SONUC VE ONERILER

Biiyiik Onder Mustafa Kemal Atatiirk’iin ydnlendiriciligi ve himayesinde;
Tiirkiye’nin ulusal savunma sanayini kurma girisimleri oncelikli hedef olarak
belirlenmistir. Tiirk Hava Harp Sanayiinin gelistirilmesi, Tirk Hv.K.’lerinin modern
silahlarla ve tayyareler ile donatilmasi, diinyadaki gelismis sistemlerin (Fiize,
Elektronik Harp. Mithimmat, Radar, Akilli Mithimmat vb.) envantere alinmasi igin
calistlmistir. Diinya’daki teknolojik gelismelerin takip edilmesi onemli bir islev
olmustur. Ulkede benzer yapiy1 olusturacak egitimli ve yetenekli insanlarm havacilik

sektoriliniin bagina getirilmesi hedeflenmistir.

Askeri havaciligin kurulusu ile ilgili ¢aligmalar, 13 Ekim 1909 tarihli yaz: ile
baslamigtir. Tiirk Askeri Havaciligr i¢in 1909-1911 yillan fikri hazirlik, 1911-1913
yillar1 kurulus, 1913-1919 yillar1 gelisme, 1919-1923 yillar1 yeniden dogus ve 1923-
1938 yillar ise yiikselis donemi olmustur. Tiirk Askeri Havaciligi’nin asil kurulus
donemi, 1 Haziran 1911°de Mahmut Sevket Pasa’nin emri ile kurulan Havacilik
Komisyonu ile gergeklesmistir. Bu déonemde, Pilot adaylar segilip Fransa’da 6gretim
ve egitim ¢alismalar1 baslatilmis ve ayni iilkeye iki tayyare siparis edilmistir. Yine bu
donemde; gelecegin gelismis Askeri Havaciligini yaratacak plan ve projeler lizerinde
caligmaya diinyanin geligsmis tlkeleri ile ayni zamanda baglanmistir. Tayyare

Mektebi Projesi olusturulmus ve kisa bir siirede uygulama agamasina gegilmistir.

1913°de Osmanli Devleti tarafindan istanbul’da Tayyare Fabrikas: kurulma
caligmalarina baglanmistir. Fakat basariya ulagilamamistir. Osmanli Devleti’nin etkin
ve giclii havaciliga sahip olmamasi |. Diinya Savasi’ni kaybetmesine neden
olmustur. Ozellikle, Almanlarmn 1914-1918 yillar1 arasinda Tiirk havaciligmin
komuta kademesinde yer almasi ve ug¢masi, Milli Miicadele doneminde etkileri

gorilmiistir.

Atatiirk’lin; |. Diinya, Kuzey Afrika, Balkanlar ve Canakkale’deki savaslarda,
hava giiciiniin etkinligine bizzat tanik olmasi ileride havacilik konusunda atacagi
adimlarin temelini olusturmustur. Ulkenin bekas1 i¢in havaciligi gerekli oldugunu,
ileride 6nemli bir vurucu gii¢ unsur olacagini fark etmis ve biitiin calismalarin1 buna
gore yapmustir. Tiirk Hava Harp Sanayii kurulmasi konusunda acik olarak tavrim

ortaya koymustur. Tiirkiye Cumhuriyeti, Hava Harp Sanayii alaninda 6nemli ve
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biiyiik isler bagarmistir. 1925’den itibaren Hava Harp Sanayinin kurulmasi amaciyla
caligmalar baslatilmistir. Havaciligin kendi olanaklariyla disa bagimli olmadan
yiiriitiilmesine inanarak 1926’da ilk tayyare fabrikasini TOMTAS’1 kurdurmustur.
Bu stratejik agidan Onemli karar, donemin ¢ok ileri diislinceSinin iriinii ve
uygulamast olmustur. Havaciliga ait silah sistemlerinin alimi, askeri fabrikalarda
onarim, yenilenme ve Fabrika Seviyesi Bakimlari (FASBAT) gercgeklestirilmistir.
Bununla birlikte, Tiirk milli havaciligini gelistirmek i¢in TTC’nin ve Tiirk Kusu’nun
kurulmasina onciilik etmistir. Tirk Devrimi’nin mimar1 Atatiirk; Hava Harp
Sanayiisini olusturmak igin Onceden belirledigi hedefe bilingli bir siralama ile
kosmugtur. Cumhuriyet’in ilk 15 yilim1 kapsayan siirecte biiylik atilim yapmaistir.
Ulus devleti olusturma c¢abasi, bagimsizligin temel dinamigi olan ulusal ekonomiyi
ve ugrunda biiyiikk savagin verildigi tam bagimsizligin korunmasi i¢in Hava Harp
Sanayii girisimi 6nemli olmustur. Cilinkii ulus devletin tam bagimsizlik ile tam
bagimsizligin ulusal ekonomi ile biitiiniiniin ise ulusal savunma ve ulusal giivenlik ile

i¢ ice ve ¢ok yakin iligkileri oldugu bir gercektir.

Atatiirk’lin tam bagimsizlik anlayisi; siyasi, askeri, ekonomik ve kiiltiirel
alan1 kapsayacak zincirin halkalarini olusturmustur. Bu halkalardan birinin kopmasi
ve yoksunluk ortaya c¢ikmasi, ulusun varligimi ciddi olarak tehdit edecegi
diigiiniilmiistiir. Bu baglamda; Hava Harp Sanayinin kurulmast maksadiyla baglayan
caligmalar, ilk {riinlerini vermistir. Kisa sayilabilecek bir siirede ulusun evlatlarinin
yoktan var ettigi, ulusun 6z varlig1 ile tayyareler gokyiiziinde dolasmaya baslamistir.
Hava Harp Sanayii, ¢esitli nedenlerle inigli ve ¢ikisl bir gelisim ¢izgisi izlemistir.
Trablusgarp ¢dllerinde baslayan Balkan daglarinda ve Canakkale semalarinda kirik
dokiikk devam eden Tiirk havaciligi, Milli Miicadele doneminde biiyiikk hava
muharebeleri basaris1 ve kirik kanatlar mucizesi gergeklestirmistir. Kayseri,
Eskisehir ve Ankara Tayyare ve Tayyare Motorlari1 projeleri Hava Harp Sanayiinde

biiyilik atilimlar olmustur.

Bu dénemde, sadece askeri alanda degil, sivil alanda da havaciligin gelismesi
yolunda ilk temellerin atilmasinda 6nemli rol oynamistir. Vecihi Hiirkus, ferdi
girisimci olmustur. Hiirkus, 1925°de ilk tayyaresini imal etmis ve basarili olmustur.

O, milletine ve devletine kars1 vefa borcunu 6demek i¢in olaganiistii ¢gaba ve gayret
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gostermistir.  Yine, 1930°de o6nemli is adami Nuri Demirag, tiim servetini,
gerektiginde tlkesinin savunmasia harcamistir. O, bir yurtsever olarak <<zafer
tayyarelerin kanatlarindadir>> 06ngoriisii ile Tayyare Fabrikast ve Ugus Okulu
kurulmustur. Diger bir vatansever Selahattin Alan, devlet ve 6zel sektor olarak
havaciligimin gelismesi agisindan 6nemli girisimde bulunmustur. Tirk Sivil
Havaciligi’nin (Devlet Hava Yollar1) kurulmasi ve gelistirilmesine i¢in ¢alismalar
baslatilmistir. Ancak, tez igerisinde detayli olarak agiklandigi gibi, bu girisimler i¢ ve
dis engellenmeler ile baltalanmistir. Girisimler basarili olsaydi, Tiirk Harp Sanayisi
acisindan onemli bir doniim noktasi olacaktir. Halka havaciligi sevdirmek amaciyla,

Tiirk Hava Mecmuasi ile Havacilik ve Spor dergileri ¢ikarilmistir.

Bu siiregte, Tiirk havaciliginda ¢ok Onemli gelismeler yasanacaktir.
Danimarka’ya tayyare satma ve daha birgok yabanci iilkeden siparis alma gibi ylice
bir onuru ve gururu tatmistir. Bu tiiretilen tayyarelerden, bazi Avrupa llkeleri tayyare
siparisi verecek, Iran ve Irak’m talebi olmustur. Tiirk iiretimi tayyareler, Iran ve
Urdiin’e hediye edilmistir. Tiirk havacihiginin kurulus asamasindan bugiinlere
ulasacak, énemli gelisme ve calismalar yapilmustir. “Istikbal Goklerdedir” séziinii
insa etmek, azim ve kararliligini gostermek, siirdiirmek, gelecege iliskin vizyona

ulagmak i¢in somut plan ve projeler tiretilmistir.

Tiirk havaciligr savas ortaminda dogmus ve savas ortaminda gelismistir.
Cumhuriyet doneminde, yerli sanayine ve 6zellikle Hava Harp Sanayisine sermaye
kaynagini bulmak i¢in Stimerbank ve Etibank gibi kendi bankasini olusturma
yontemine gidilmistir. 1930°lu  yillarda {retimin ve bankaciligin birlesimi
basarilmistir. 1940’1 yillarinda Tiirk Hava Kurumu, Tayyare ve Tayyare Motor
Fabrikas1 kurulmustur. Ancak, Hava Harp Sanayi alaninda 1939’Iu yillarda baslayan
¢oziiliis, 1950’lerde ivme kazanmistir. Bu slirecte, biiyiik yatirimlar yapilmasina ve
modern sistemlerin alinmasina ragmen bu fabrikalarin nitelikli isgiicliniin
olmamasindan kapatilmasi, oOrgiitlii ve bilingli bir ¢alismanin {ilkemizde tayyare
tiretilmesine kars1 faaliyetler icerisinde hareket edildigini gdstermistir. Siyasi
tercihler ve yonetimsel basarisizliklar da tayyare fabrikalarmnin iiretim diizeyini
yiikseltememistir. Yerli projelere gerekli kaynak ve destek saglanmamustir.

Sanayilesmenin olmadig1 bir iilkede, alt yapt olmadan ve yan sanayii uzantilari
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gelismedigi icin kendi tayyaresini liretemeyecek ve digariya tayyare endiistrisi tirlinii
satamamistir. Bolgede ve diinyada s6z sahibi bir Tiirkiye’nin varligi kiiresel aktorleri
rahatsiz etmistir. Tehlikenin nereden, ne zaman ve kimler vasitasiyla gelecegi belli
olmayan XXI. yiizyilda diinyasinda, "Istikbal Goklerdedir" sozii daha anlamli ve

gercekei oldugunu gdstermistir.

Atatiirk doneminde Harp Sanayisine onemli yatirimlar yapan Tiirkiye’nin
1945’dan itibaren bu yatirnmlari géz ardi ederek, Batili devletlerin tarim iilkesi
diistincesini ileri siirerek yatirimlar engellenmistir. Clinkii Tiirkiye'nin sanayi tilkesi
olmasmin diinya dengeleri bakimindan batili devletler ile ¢ikari uyusmamistir.
Ozellikle, Marshall yardimi sonucunda hazirlanan gériis ve raporlar ile tayyare ve
tayyare motor fabrikalar1 kapatma yoluna gidilmistir. Ulke olarak havacilik
sanayisini yok etme amacini giiden girisimleri ve giic odaklarinin ortaya koyduklari
oyunlar1 iyi analiz etmek gerekmektedir. 1952°de Tiirkiye’nin NATO’ya girmesi ile
havacilik alanindaki ¢okiis artarak devam etmistir. Tiim yatinmlar MKEK’e
devredilerek traktor fabrikasina doniistiiriilmiistiir. Tiirkiye, bunun sonucunda Hava
Harp Sanayiisi konusunda disa bagimli hale getirilmistir. Diga bagimliligin sikintisini
ve gercegini Kibris Baris Harekati’nda yasamistir. Hava Harp Sanayiisi alaninda bu

eksikligi cok yakindan hissetmistir.

Tiirkiye’nin jeopolitik ve jeostratejik konumu, milli gli¢ unsurlarinin
korunmasi ve milli hedefinin gergeklesmesi i¢in Hava Harp SanayisSine onem
vermesi gerekmektedir. Ozellikle, bdlgemizde ve diinyada yasanan gelismeler bunu
zorunluluk haline getirmektedir. Tarihten giiniimiize yayilmact ve somiirgeci
devletler emellerden vazgegmis degillerdir. Firsat bulduklarinda, bu emellerini
gerceklestirmek i¢in teror Orgiitleri 1ile isbirligi yaparak hedefe ulagmay:
amaclamislardir. Tirkiye, diinyanin en giiclii Hava Kuvvetini olusturmak zorundadir.
Bu hedefine ulagmak i¢in dogru ve uzun vadeli planlamalar ile giiglii bir Hava Harp
Sanayiisi ile gergeklestirilmistir. Gliciinii, milletinin destegi ve iradesinden alan Tiirk
havaciligl, 1911°de basladig1 sanli ve serefli yolculuguna 2018’de 107’nci yilini

geride birakmanin hakli onurunu ve gururunu yasayacaktir.

Tirk havacilik sanayiisi baslangic asamasinda, gerek egitim gerekse

teknolojik altyap1 olarak disa bagimli iken, Cumhuriyetin kurulusundan itibaren hava
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ve uzay araglar ile bunlara ait alt sistemlerin tasarimi ve tretimi dahil, her tiirlii
teknik ve lojistik destegini saglayacak seviyeye ulasmistir. Bugiine kadar Tiirk Hava
Harp Sanayii bliyiik asama kaydetmistir. Bu baglamda; Hava Kuvvetleri’nin savas
tayyare ihtiyacinin karsilanmasi amaciyla F-16 savas tayyaresinin iiretim, nihai
montaj ve test maksadiyla TAI sirketi kurulmus ve havacilik sanayinde ilk adim
atilmistir. Bu proje ile havacilik alaninda ilk 6nemli modern iiretim ve test faaliyeti
gerceklestirilmistir. Yine, ihtiya¢ duyulan hafif nakliye tayyaresi CASA CN-235’in
Tiirkiye’de tretim ve testi gerceklestirilmesine baslanmistir. Bu iki tayyare
tiretiminden elde edilen deney, tecriibe ve altyap1 ile Cougar Helikopteri ve SF-260
egitim tayyare tretimi ayni model ile TUSAS tarafindan gerceklestirilmektedir.
Havacilik sanayisinde her gecen artan yerli iiretim ugrasisi sayesinde aviyonik
sistemler, yazilim, silah sistemi entegrasyonu, helikopter {iizerindeki her tiirli
donanimsal ve yazilimsal entegrasyon faaliyetleri ile ATAK Helikopteri tedarik
programi baslatilmistir. Tayyarelerin yazilimi icin ilk tasarim altyapisi olusturma
caligmalar1 baglatilmistir. TUSAS, yeni nesil savas tayyaresi olarak en istiin 6zellige
sahip kabul edilen JSF (Joint Strike Fighter) F-35’in ileri teknoloji igeren yapisal
bilesenleri ve orta govde imalatindan sorumlu olmustur. Diinya da var olan imkan ve
kabiliyet bakimindan JSF F-35 ile Hava Kuvvetleri vurucu giiciinii 6nemli oranda
artiracaktir. TUSAS, diinyanin ihtiya¢ duyulan her noktasina ulasabilen A-400 M
nakliye tayyaresi tiretimi ile stratejik intikal yetenegi kazanmustir. Yine, tiim tasarimi
TUSAS tarafindan Silahli Kuvvetlerinin havadan kesif ve gozetleme ihtiyacini tam
olarak karsilamak amaciyla baslatilan Tiirk Insansiz Hava Araci (IHA) yerli olarak

iiretimi ile goklerde ugmaya baslatilmistir.

Tirk Hava Harp Sanayii; havacilik birikimi, egitimi ve tecriibesi daha iist
seviyelere tasiarak gelecekte Milli Savas Tayyaresi iiretimi yapacak seviyeye
cikartilacaktir.  XXI. yiizyilda imkadn ve kabiliyetini artiracak projeler
gerceklestirmistir. Bunun i¢in tarihinden ders ¢ikararak, etkin hava ve uzay giicii
olusturmak i¢in TAIl, THK, HAVELSAN ve ASELSAN gibi kurum ve kuruluslar ile
ortak ¢alisma yapmustir. Bu gii¢ birligi ile dosta giliven, diigmana korku veren sadece
bulundugu bolgede degil, diinyanin her bolgesinde varligini hissettirilebilen,
bolgesinde ve diinyada barigin teminati olarak tim gorevleri basariyla yerine

getirebilecek fonksiyonlara sahip, milletinin gurur duydugu seckin bir Hava Kuvveti
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yaratilacaktir. Bugiin ve gelecekte silah, techizat, malzeme, sensor ve miithimmat
iiretme projesini yerine getirmistir. Ozlem duyulan kendi Milli Savas Tayyaresine,
Insansiz Hava Aracmma (IHA) ve Silahli Insansiz Hava Araglarma (SIHA)
kavusmustur. Tirk Hava Kuvvetleri’nin ihtiyact olan, Genel Maksat Helikopteri ve
Taarruz Helikopterini iiretecek altyapiyr olusturmustur. Uzayda, milli uydu sistemleri
ile hava ve uzay giicli olmay1 hedefleyerek uzayda konuslandiracag kesif-gozetleme,
erken ihbar ve haberlesme uydular1 ile diinyanin 6nde gelen havaciligina sahip
olmustur. Tiirk Hava Harp Sanayiisi; Biiyiik Onder Mustafa Kemal Atatiirk’iin
gosterdigi yolda, laik ve demokratik Tiirkiye Cumhuriyeti’nin bagimsizligina,
tilkenin boliinmez biitiinliigiine, yiice Tirk Ulusunun namus ve serefine, bir karis
topragina karsi uzanacak tehditleri ber taraf edecek giicte ve yapida olmustur. Bu
baglamda; XXI. yiizyilda tayyare siparislerini yabanci iilkelere degil, kendi 6zgiin
projeler ile iireterek Kayseri, Eskisehir ve Etimesgut Ikmal Bakim Merkezleri aktif
hale getirilerek TAI’nin yedek parga ihtiyacim1 karsilayacak hale getirilmelidir.
Temel Egitim Tayyaresi Gelistirme HURKUS projesi ile tayyare iiretiminin ilk adimi
atilmalidir. TUSAS tarafindan {iretimine baglatilan SF-260 egitim tayyaresindeki
tecrilbe ve birikim ile Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaci olan baslangi¢ egitim tayyaresi

KT-1T daha da gelistirilerek tiretimine devam edilmelidir.

Hava Harp Sanayisinde kazanilan birikim ve ivmenin daha ileriye taginmasi
gerekmektedir. Bu kapsamda; hava araglarmin yerli olarak tasarlanmasi ve
gelistirilmesi i¢in her tiirlii fedakarhig yaparak Atatiirk’iin gosterdigi hedefe
yirtinmelidir. Bu amagla; iiniversitelerin Havacilik ve Uzay Miihendisligi’nde
yetismis egitimli insan giicti ile TAI, THK, TSK, HAVELSAN ve ASELSAN gibi
kurum ve kuruluslar ile koordineli olarak galisarak ortak proje iiretmelidir. Ulkenin
ithtiyact olan Tayyare, Fiize, Helikopter, Roket gibi hava araclar ile Havacilik ve
Uzay tagitlarinin var olan insan giicii, kullandig1 ileri teknoloji igeren silah ve
ekipman sistemlerinin destegi ile tasarim ve iiretimi yapacak ulusal yer alt1 ve yer
iistli kaynaklar1 gecikmeden devreye sokulmalidir. TUSAS’1n ana kurulus amaci olan
Hava Kuvvetlerinin ihtiyact savas tayyaresini tretmek igin F-16 iiretimindeki
kazandig1 altyap1 ve kabiliyetler ile hem iilkemizin hem de {iciincii Diinya tilkelerinin

ihtiyacini karsilayacak sistemi olugturmalidir.
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Ozellikle, ASELSAN ve HAVELSAN’da AR-GE ¢alismalarmi siirekli kilip
hi¢bir yonetim baskis1 altinda olmadan giiglii devlet olmanin ve ulusal savunmanin
geregi, XXI. yiizyilin Modern ve Uzay havaciligi hedefine ulasmalidir. Ulkemiz,
uzay ve tayyare sanayi alaninda ¢agi ile yarisan hava ve uzay giicli olarak 6zlenen
seviyede olmalidir. Istikbali goklerde insa etmek igin yiiksek teknolojiye sahip milli
olarak kendi tayyaresini kendi yapmalidir. Ciinkii tarihten gelen Tiirkiye tizerindeki
emperyalist iilkelerin hedefleri, jeopolitik ve jeostratejik konumu bunu zorunlu

kilmaktadir.

Bagimli iilke yapisindan kurtularak giiclii bir Hava Harp Sanayine sahip tilke
konumuna gelmek icin diinya rekabeti icerisinde Ozglin projeler ile tayyare
tasarimlarin1 ve tretimlerini ger¢eklestirmelidir. Tirk Hava Kuvvetleri, gelecegin
hava giiciinlii olustururken giiniimiiz giivenlik ortaminin askeri giice yiikleyecegi
gorev ile birlikte teknolojik ilerlemelerin getirecegi yenilikleri de ongdrerek bir

kuvvet yapisi olusturmay1 hedeflemelidir.

Cumbhuriyetin yiiziinci yilinda TUSAS, Tirk Hava Harp Sanayiisi igin
ihtiyag duyulan c¢agm gereklerine uygun Milli Muharip Tayyare, Temel Egitim
Tayyare, A-400M Hafif Nakliye Tayyare, JSF F-35 yeni nesil tayyare, IHA, STHA
ve Havadan Ihbar Kontrol Tayyare (HIK) iiretim projelerini gergeklestirmelidir.
Yine, Mobil ve Sabit Radar projelerini, Hava-Hava Fiize Sistemlerini, Hassas
Giidiimlii Mithimmat projesini, Hava ve Uzay araglarinin (Goktiirk Uydu) tiretimini
yapacak gilice erismelidir. Bu harp silah ve araclarinin iiretimi, tedariki, tasarimi,
yapisal ve tayyarelerin aviyonik modernizasyonu, siber tehditler ile miicadele,
mevcut tayyarelerin modernizasyonu ve lojistik destegini gerceklestirecek hale
gelmelidir. Bu maksatla; gelecegin tayyarelerini kullanacak pilotlar1 yetistirmek
amaciyla HURKUS temel egitim tayyaresine, silah tasima, gdzetleme ve elektronik
harp kabiliyeti kazandiracak gerekli modernizasyon yapilmalidir. Savunma Sanayii,
milli imkan ve kabiliyetler agisindan Milli Muharip Tayyaresi iiretecek giice sahiptir.
Milli Savas Tayyaresi iiretmek milli bir politika haline getirilmelidir. Harekat
ortaminin resmini anlik olarak karar vericilere aktaran THA nin, Hava Kuvvetleri’nin
operatif seviyedeki ihtiyacini karsilayabilmek icin silah yiikii tasiyabilen jet motorlu

degisik gorev ozelliklerine yonelik tipleri iiretilmelidir. IHA’nin diinya
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standartlarinda, daha uzun siire havada ve yiiksek irtifada kalmasini saglayacak, daha
fazla yiik tasiyabilecek seviye ulagsmasi i¢in hava araci olarak biitiin yapisal,
aerodinamik, otopilot, gece ve giindiiz goriis diirbiinii kapsayan alt sistem tasarim ve
tiretimi  gerceklestirilmelidir. Yurt disindan tedarik edilen sistemlerde kilit rol
oynayan kamera ve sensorlerin ASELSAN tarafindan iiretilerek 1HA’lara
entegresinin yapilmasi 6nemli bir basar1 olmustur. Bu sayede, disa bagimli olmaktan
kurtulacak, gece ve giindiiz diinya standartlarinda goriintii saglamis olacaktir. Yine
muharip tayyarelerin, IHA tarafindan lazer ile isaretlenen hedefe, yiiksek vurus
hassasiyetine ve lazer glidimli mithimmat atma olanagma sahip hale gelmistir.
TUSAS tarafindan milli olarak tasarlanan ve gelistirilen, ¢ok az {ilkenin sahip oldugu

stratejik IHA, iiretim yetenegine ulasilacaktir.

Havadan [hbar ve Kontrol Tayyare (HIK) Projesi ile radar, elektronik harp,
muhabere yonetimi ve komuta kontrol gibi 6nemli yetenekler tek bir platformda
birlestirilmelidir. Ulkenin hava sahasinin giivenligi igin Thbar ve Kontrol sistemleri
hayati dneme haizdir. Bu kapsamda, faaliyetlerin milli olarak yiiriitiilmesi ile mobil,
sabit ve pasif radar ile yiiksek bir sinerji yaratilarak taktik balistik fiize tespit ve takip
yetenegi artirilacaktir. Yine, Hava-Hava fiizelerinin menzil, isabet orani ve
miktarlarinin hava stiinliigliniin kazanilmasinda biiyiik etkisi oldugu asikardir.
Bolge Hava Savunmasinin saglanmasi i¢in hedefi hafizasindaki fotografa bakarak
otomatik olarak bulup taarruz etme yetenegine sahip yiiksek maliyet ile Fiize
sistemleri tedarik edilmektedir. Uzun menzilli radar giidiimli ve kisa menzilli
gliidimlii fiize sistemleri ekonomik ve giivenlik nedenlerinden dolayr milli olarak
tiretilmelidir. Milli olarak gelistirilecek uydu sistemleri ile kazanilacak yetenek ile
diinya tizerinde izlenmeyecek higbir alan kalmamistir. Bu kazanim ile gelecegin
harekat ortami olarak degerlendirilen uzayda tilke varliginin garanti altina alinmasi,
her sartta uzaya giivenli erisim olanagma ulasilmasi, uzayin kesintisiz kullanim
imkanlarina sahip olunmasi1 ve etkin bir Hava ve Uzay giicii olusturulmasi
saglanmistir. TUSAS, mevcut Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan hava ve uzay
araclar1 ile bunlara ait alt sistemlere tasarim, iiretim, montaj, entegrasyon,

modernizasyon, test ve lojistik alanlarda destek saglayacak giice sahiptir.
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Cumbhuriyetin yiiziincii yilinda Tirk Hava Harp Sanayiisi, havacilik
alanindaki 107 yillik tarihi birikimi ve dinamizmi, bugiin sahip oldugu tayyare, silah
sistemleri, egitimli ve tecriibeli personeli ile ilgili kurum ve kuruluslarin bir araya
getirilmesini saglayarak diinya iilkeleri arasinda giiglii ve etkin Harp Sanayiisini

yaratmistir.

Tirk Hava Harp Sanayisinde miistakil gorev icra edebilen diisiik gortiniirliige
sahip tayyare, harekat alaninda kullanilan ¢ok yiiksek siirat ve hassasiyetli
mithimmat, bdlge hava savunma sistemine yonelik hava savunma sistemi, ¢ok rollii
muharip THA, kiiresel gozetleme kesif ve taarruz kabiliyeti saglayan uzay konuslu
sistemi, karar vericilere organik komuta kontrol olanagi saglayan uzay sistem
projelerini hayata gecirerek gelecegin harekat ortami ile entegre olan diinya

havaciligi ile yarigacak ve rekabet edecek hale gelmistir.

Atatiirk, Tirk askeri ve sivil havaciliginin diinya standartlarin ulasmasina ve
gelisme saglamasina oOnderlik ve rehberlik etmis, her tiirli destek ve katki
saglamistir. Cumbhuriyet’in kurulusu ile birlikte Istanbul’da sivil havacihigin ilk
adimi, 17 Agustos 1925°de {ilkenin ilk uluslararasi meydani olan Yesilkoy’de
atilmustir. 1933°de Air France ile yapilan anlagsma gercevesinde Istanbul-Ankara
arasindaki ilk sefer ile Yesilkdy Hava Meydani sivil uguslara agilmistir. Diinya
barisinin, uluslararas1 anlayis, dostluk ve isbirligi diisiincesinin Onciisii, insan
haklarina saygili, insanlar arasinda renk, din, dil ve irk ayrimi yapmamis devlet
adami, olaganiistii devrimler gerceklestirerek modern, ¢agdas ve uygar bir devlet
yaratan devrimci, diinya mazlum devletlerine 6rnek olmus somiirgeci ve yayilmaci
devletlere kars1 savasan XXI. Yiizyilin onder ve Ornek lideri olan Tiirkiye
Cumhuriyetinin kurucusunun ve Tiirk milletinin kurtaricisinin adinin Tiirk Havacilik
Tarihi agisindan biiylik O6nemi olan Yesilkdy Havaalanin “Atatirk  Havacilik

Miizesi” yapilmasi tarihin yasatilmasi agisindan uygun olacaktir.
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EKLER

EK-A

EK-A-L. 1’nci Simif Ayastefanos (Yesilkoy) Tayyare istasyonu843

Yeri Yesilkdy’de, Safrakdy
(daha sonra Kartal- Maltepe)
Rasit Bnb. Mehmet Ali Okar, Selanik,
1918-Mart 1919
Komutanlari Rasit Bnb. Latif, Nisan
1919-Mart 1920
Rasit Yzb. Ismail Hakki, Istanbul,
Nisan 1920
Rasit Yzb. Ahmet Niizhet, Sam,
1918-Aralik1919
Komutan Yardimcilar (Sam’a- Suriye —dondii)
Plt. Kd.Yzb Fazil Iskodra Mayis-Haziran 1920

Rasit Yzb. Sadettin,
8 Haziran 1920

1. Tayyare Istasyon Pilotlar

Atandig1 Yer Smifi Riitbesi Ad1 Memleketi ACIKLAMALAR
Ugus Sube Md. Plt. Yzb. Fazil Iskodra 9.Bl. 27.1.1923
giinii sehit.
Ugus Sube Plt. Utgm. Hasan Fehmi Yemen Almanya
Ogretmen
Ugus Ekibi Plt. Asbh. Vecihi Hiirkus Istanbul 9.Bl. 1925 giinii
terhis.
Ucus Ekibi Plt. Asb. Halil Istanbul 9.Bolitk
Rasit. PIt. Asb. Bezmi Istanbul 1.Bl. 1935 yilinda
vefat.
Ucus Ekibi Plt. Asb. A. Cemal Istanbul -

2. Tayyare istasyon Rasitlari

Atandig1 Yer Sinifi Riitbesi Ad1 Memleketi ACIKLAMALAR
Istasyon Rasit Tgm. Hasan Basri Marag Pilotaj Egt.
Harekat Sube
Rasit Sb. Md. Rasit Yzh. Izzettin Afyon 3.BI.
Rasit Sb. Rasit Utgm Cemal Rodos Hv. K.den1918
Md. Ogretmen tarihinde istifa.

Rasit Sb. Md. Rasit Utgm. Hiiseyin Uskiip Hv. K.den
Ogretmen Mazlum

Rasit Sb. Rasit Utgm. Hiiseyin Hiisnii Istankdy 3.Bl.
Md. Ogretmen
Fen Sb. Md. Pilot Utgm. Mithat Istanbul Hv. K.den 1918
tarihinde istifa.
Fabrika Md. Makine Utgm. Aziz istanbul Fabrika

83Milli Miicadele Déneminde Hava Harekéta istirak eden Tayyareler, Hv.K K.lig1 Tarihge Sube
Miidiirliigii, Klasor No:1, 8, 53, 54, 55, 56; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.1II, ss.23-
31,48-54,157.
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Foto. Rasit Utgm. Siileyman Sirr1 Istanbul Istasyon Refakat
Sb. Md. Sh.
Mubhafiz ve Rasit Utgm. Salim Istanbul YesilkoyTayyare

Hizmet. BI. K. Istasyonu
Istasyon Plt. Sivil Fazil - 1918 Terhis
Istasyon Plt. Sivil Ferit - 1918 Terhis
Istasyon PIt. Sivil Yakup - -
Istasyon PIt. Sivil Murat - -
Istasyon PIt. Sivil Osman - -
Istasyon Plt. Sivil Kemal - -
Istasyon PIt. Sivil Vecihi - Saglik Sebebi ile

Goyniimer emekli
3. I’nci Boliik Personel Durumu (1919-1920) (Ayastefanos)

Atandig1 Yer Smifi Riitbesi Ad1 Memleketi ACIKLAMALAR
Boliik K. Rasit Yzh. Ismail Hakki Istanbul Konya (gelmedi)
Boliik K. Rasit Tgm. Osman Tayyar Selanik Yesilkdy

Tayyare Istasyonu
Ucgus Ekibi Plt. Utgm. H.Avni Manastir 6.Bolitk
(ARIKOK)
Ugus Ekibi Plt. Ash. Hasan Fehmi Maltepe 6.Boliik
Istanbul
Ucgus Ekibi Plt. Asb. Nurettin [zmit 6.Bolitk
Ucus Ekibi Plt Onb. Max Suchin Viyana 6.Boliik
Rasit Rasit Utgm. Sadrettin Istanbul Pilotaj egitimi
(ARIPEK)
Rasit Rasit Utgm. M.Sabri Istanbul 5.Bolitk
Rasit Rasit Utgm. C.Sami Edirne 9.BLK.V.
Rasit Rasit Tgm. Sitki Konya -
Hesap Uzman: | Hesap. Me. V. Svl. M.Sami Sivas Yesilkdy Tayyare
Istasyonu.
Tiifek Ustast Tf. Us. IV. Svl Hiisnii Kalkan Yesilkoy Tayyare
Kalkandelen Istasyonu.

4. 1’nci Sif Yeslikoy Tayyare Istasyonuna Bagh 2’nci Boliik Personel

Durumu (1919-1920)

Atandig1 Yer Sinifi Riitbesi Adi Memleketi ACIKLAMALAR
Béliikk K Pilot Yzb. M. Cemal Istanbul Hv. K. Mf. Em.
Sh.
BolikK Pilot Yzb. Sadettin Istanbul 9.BI.
Ugus Ekibi Pilot Ash. Hayrettin - 7.BI.
Ucus Ekibi Pilot Asb. Halil Yozgat Yesilkoy Tayyare
Istasyonu.
Ugus Ekibi Pilot Asb. H. Basri Edirne Yesilkoy Tayyare
Istasyonu.
Rastt Rastt Utgm. Hiiseyin Haki Zile Yesilkdy Tayyare
Istasyonu
Rasit Rasit Utgm. Liitfi Fikri G.hane 17.B1K.V
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Rasit

Rasit Utgm. Hiiseyin Hiisnii Ankara

Pilotaj Egitimi

Rasit

Rasit Tgm 0O.Avni Okar Selanik

Hava deposu

5. 1’nci Siif Yesilkoy Tayyare Istasyonu Tayyare Durumu

1. Albatros D-111 Av (14 Adet)

Osmanh Ask. Alman Ask. Fabrika | ACIKLAMALAR
No. No. No.
AKD 8 5028 1736 -
AKD 12 5062 1770 Motorsuz
AKD 13 3243 1717 “
AKD 15 3249 1723 “
AKD 17 3245 1719 “
AKD 18 5054 1762 “
AKD 20 5052 1760 “
AKD 21 5048 1756 “
AKD 25 5044 1735 -
AKD 26 5090 1798 Y koyde kaldi
AKD 30 S040 1748 -
AKD 31 5026 1734 -
AKD 32 5046 1754 -
- 5075 1783
Ibatros D-111
Ask. Ask.No. No. ACIKLAMALAR
No.
- 413/16 227
- 415/16 229
HKI 2314/17 261 Y .Kdyde kaldi
HK4 2319/17 266
HK8 3501/17 494
HK?21 3504/17 497 Motorsuz
HK22 3505/17 498
HK?26 3509/17 502 Motorsuz
HK31 3521/17 514 Motorsuz
HK28 3524/17 517

NIEUPORT D-XVII, Av (2 Adet)

Tayyarenin 1’i motorsuz olup, Rusya’dan salla tasinirken sahile vurmus olup, el
konulmustur.
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FOKKER D-I, Av (5 Adet)

Osmanh Alman Ask. Fabrika ACIKLAMALAR
Ask No. No. No.
FDI 161 895 Yesilkoyde
kalmigtir.
FD4 181 904 “
FD6 171 900 “
FD7 151 703 “
FD8 1903 941 -
FOKKER D-VII, Av (7 Adet)
Osmanl Alman Ask. | Fabrika No. | ACIKLAMALAR
Ask. No. No.
- 5203 5749 Yesilkoy’de
kalmugtir.
- 5291 5980
- 5297 5896
- 5303 5902
- 5331 5950
- 5332 5981
- 5336 5935
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EK_BS44
Albatros B-I
ALBATROS B-III, Kesif Egt. (7 Adet)

Osmanh Ask. | Alman Ask. | FabrikaNo | ACIKLAMALAR
No No.

Al3 200/15 578 Motorsuz

Al4 201/15 579 Yesilkkoy’de
kalmigtir.

AlS 202/15 580 Yesilkoy’de
kalmigtir.

Al6 203/15 281 Motorsuz

Al7 204 582 Yesilkoy’de
kalmigtir.

Al8 - 583

Yesilkdy Tayyare 1stasyonp’nda 61 tayyare mevcuttur. 45
tayyare Maltepe Tayyare Istasyonuna intikal ettirilmistir.
Maltepe’ye gotiiriilmiistiir.

6. Maltepe Tayyare istasyonu Tayyare Durumu

Maltepe Tayyare Istasyonu Komutanligi'nin Hava Kuvvetleri Miifettisligine gonderdigi 17 Kastm 1919 giinii

(2261/1376) sayil1 yazi1 ekindeki Tayyare Durumu.

EK- B-II
2’nci Siif Seydikoy-Izmir Tayyare Istasyonu

1. 1919 Mayis Ayma Kadar izmir Tayyare istasyonu

Ugak Tipleri | Yesilkdy’de | Maltepe’ye | ACIKLAMALAR
Mevcudu Intikal
Adet Eden Adet
1.Albatros 14 13
D-11
2.Albatros 7 3
C-ll
3.Albatros 1 1
C-l
4.Albatros 7 3 Cift komutali
B-Il1
5.A.E.G.C- 7 6
AV
6.L.V.G. C- 1 1
v
7.Fokker D- 12 7 D-VII 185 B
| Motorlu

84 Milli Miicadele Déneminde Hava Harekata stirak eden Tayyareler, Hv.K.K.Iig1, Tarihge Sube
Miidiirligii, Klasor No:1, 8, 53, 54, 55, 56; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.11, ss.23-

31,48-54,157.
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8.Halberstad 10 9
D-V
9.Nieuport 2 2
D-XVII
TOPLAM 61 45

Istasyondaki Havacilar

Utgm. Zekeriya
Pilotlar Utgm. Emin Nihat (Subas1)
Utgm. Reisky (Polonyali)
Utgm. Mehmet Nuri
Rasitlar Utgm. Ibrahim Nafiz, iskodra
Utgm. H.Hiisnii Bilge
Tgm. Celal Bayraktaroglu

2. 1919 Mayis Aymna Kadar izmir Tayyare Istasayonu

3 Adet AEG C 1V silahli kesif

2 Adet Albatros C 11
Osmanl1 Ask. Alman Fabrika
No. Ask. No No.

- 7108 5682
AEG-5 7066 5636
AEG-7 7064 5638

Albatros C-11 Albatros C-11 |

3. 4’ncii Tayyare Béliigii'niin izmir Istasyonu'na Baglams1®®

4. 4’ncii Tayyare Istasyonu'na Subay ve Memur Tayinleri

Izmir

Yeni tayin Simifi Riitbesi Ad1 Memleketi ACIKLAMALAR
olundugu

mahal

Istasyon. K.V. Rasit Yzh. Halit Bilecik 15.BI.

Istasyon K. Rasit Yzh. Rasim Zile 16.BL.LK.V.
Istasyon K. Top. Utgm. Nafiz Iskodra 5.BI.
Ugus Ekibi Gedikli. Cvs. A.Cemal Turgutlu 2.BI.
Ugus Ekibi Gedikli Cvs. Remzi Istanbul 4.BI.
Tamirhane Sh Utgm. Rifat Istanbul Yesilkdy Tayyare

Sanayi [stasyonu
Md.liigiine

#%Hava Kuvvetleri Miifettigligi'nin 22 Aralik 1918 Tarih 4448 sayili Harbiye Bakani Cevad tarafindan
verilen emre gére Izmir'de kurulacak 2’nci Sinif Tayyare Istasyonu ve bu istasyona baglt 4 ve 5’nci

Boliiklerin teskilini saglayacak personel atanmalari yapilmistir. Bu boliimdeki ¢izelgelerde gosterildigi
gibidir.
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Istasyon Sv. Yzb. A.Sevki Ankara 5.BI.
Amb.Me
Hiz.velnz. P. Yzb. Mustafa Istanbul 12.Bl. Vekaletinde
Kitas1 K.
Inz.Kait. P. Utgm. A.Siikrii Girit 9.BL. Giivenlik Sb
Tk.Sb.Ina
Hesap Uzmam | Lv.Hsp. - M.Ismail Girit 5.Bl. Memur
5. 5’nci Tayyare Boliige Atamalar®®
6. 5’nci Tayyare Boliigii-Izmir
Yeni tayin Smifi Riitbesi Ad1 Memleketi ACIKLAMA
olundugu LAR
mahal
5.Tayyare Rasit Yzb A.Riza Girit 4.0rdu
BI.K. Tayyare
Komutani
5.Bl.Rasit Sv. Utgm. Ihsan Istanbul 4.Bl.
5.Bl.Rasit Top. Utgm. M.Halit Hamus 2.Bl.
5.BLRasit P. Utgm. Sabri Sam 3.BI.
5.Bl.Rasit P Tgm. Osman Nif 3.BI.
5. BI. Plt. Utgm. Osman Selanik Yesilkdy
Tayyare
Istasyonu
5.BI. Plt. Gd.Cvs. ihya Istanbul 3.BI.
5.BI. Plt. Gd.Cvs. Ridvan Istanbul Yesilkoy
Tayyare
Istasyonu
5.BI. PIt. Gd.Cvs. M.Sabri Istanbul Yesilkoy
Tayyare
Istasyonu
Istasyonda Usta 4.Simf Y.Kenan Bayburt 15.BI.

7. Seydisehir-Konya Tayyare Istasyon Personeli

Gorevi Sinifi Riitbesi Adi ACIKLAMALAR
Istasyon Rasit Yzb. Halit Bilecik
K.V.
Istasyon | Sv.Rst. Yzh. Rasim Zile
K.Yrd.
Istasyon | Sv.Rst. Yzh. I.Hakki Istanbul
K.Yrd.
Ugus Pilot Astsb. Remzi Istanbul
Ekibi
Ugus Pilot Astsh. A.Cemal Turgutlu
Ekibi
Ugus Pilot Tgm R.Mazlum Istanbul
Ekibi
Rasit Rasid Yzb. Ziya Preveze
Rasit Rasit Yzb. A.Hikmet Erzurum
Rasit Rasit Utgm. [.Nafiz Iskodra
Rasit Rasit Tgm. Hasan Hulki

8Barig zamani gegici kadroya gore 4°ncii Tayyare Boliigii’ne atanan subay memurlarin listesidir.
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7. 2’nci Simf Konya Tayyare Istasyonuna Bagh 4’ncii Béliik Personel Durumu:

Gorevi | Siifi | Riitbesi Adi Memleketi | ACIKLAMALAR
Komutan | PIt. Yzb. M.Ali Konya
PIt. Utgm. | E.Nihat Izmir Sumnu
PIt. Svl. Behget Istanbul Konya
Plt. Astsh. Fethi Edremit Konya
PIt. Astsh. S.Rasit Bolu Konya
Rasit Plt. | Utgm. | Bahattin Yanya Konya
Rasit PIt. Utgm. | O.Cemal | Istanbul Konya
Rasit Plt. | Utgm. | M.Nuri Istanbul Izmir
Rasit PIt. Tgm. | [.Hakki | Manastir Konya

8. 2’nci Konya Tayyare Istasyonuna Bagh 5°nci Tayyare Boliik Personel

Durumu
Gorevi Sinifi Riitbesi Adi Memleketi ACIKLAMALAR

Komutan Rasit Yzb. A.Riza Girit Konya
Komutan Deniz Yzb. A.Nuri - Konya
Utgm. 0. Tayyar Selanik Konya

Rasit Rasit Utgm. Avni - Konya
Rasit Rasit Astsb. Ihya - Konya
Rasit Rasit Astsbh. Sabr Istanbul Konya
Rasit Rasit Astsb. Ridvan Istanbul Konya
Rasit Rasit Tgm. T.0rgun - Konya
Rasit Rasit Tgm. O.Nuri Baykal Konya
Rasit Rasit Tgm. M.Halit Hunus Konya
Rasit Rasit Tgm. S.Sami Sam Konya

9. 1919-1920 Yillarinda Konya Tayyare Istasyonu
ALBATROS D-VII, Av (5 Adet)

Yeni No Osmanli No Alman No Fabrika No Ist.No
- AKD14 5059/17 1767(Motorsuz)
- AKD17 5058/17 719(Motorsuz)
- AKD19 3252/17 1726(Motorsuz) -
AKD?22 5079/17 1787 -
AKD23 5023/17 1731 -

#7Milli Miicadele Déneminde Hava Harekata Istirak eden Tayyareler, Hava Kuvvetleri Komutanligi
Tarihge Sube Miidiirliigii, Klasor No: 53, 54, 55, 56; Kaymakli, a.g.e., ss.22-31,48-54,157 ..
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EK-C

C.1. 1914 - 1918 YILLARI ARASINDA ULKEMIZDE GOREV YAPAN YABANCI

PILOTLAR®*®
SIRA ) ) GOREVDE
NO ADI RUTBESI BULUNDUGU ACIKLAMALAR
TARIHLER
Yiizbast Kuva-i Havaiye Miiffettisi olarak gorev
1 SERNO (Bizde 1914 - 1918 yapmug, gorev bitimi Almanya’ya
Binbas1) donmiistiir.
FUNFHAVZEN . .
) - 5 .
2 (FONF HAVZEN) Tegmen 1915 -7 7.Boliik ,Sina Cephesi
DIKMAR - _—
. 5 )
3 (DIKMAN) Ustegmen 1915 -7 Filistin
Ustegmen
4 KAYPER (Bizde 1916 - 1918 Rasit Kursu Miidiirii, Uzunkopri
Yiizbasi)
; Kidemli 1
5 LIMBAN Yiizbast 1916 Tayyare Komutani, Yesilkoy
Canakkale hava muharebesinde etkili
6 |BODAKAE Yiizbagt 1916 gorev yapmis, 6 Eyliil 1916 giindi 1
diisman tayyaresi ve 4 diisman
tayyaresini diislirmiistiir.
7 MEINECKE UsEegmen 1916 6.Bo"1uk 6Eyliil 191.6.guf11.1. blr"Ta"rman
Tegmen diisman tayyaresini diislirmiistiir.
Canakkale hava muharebesinde 27 Eyliil
8 MILENS ? 1916 1916 giinii bir diilsman birligine etkili
bomba taarruzu yapmistir.
] Canakkale hava muharebesinde 4 Subat
9 CRANEISS ? 1916 1916 giinii Ingiliz tayyaresini
diigtirmistir.
. Canakkale hava muharebesinde etkili
10 |SILITENG Ustegmen 1916 gorev yaptigl icin kapakli bir saat hediye
edilmigtir.
Canakkale hava harekatinda 25 Ekim ve
11 |KLENBEGIL Astegmen 1916 17 Haziran 1916 giinii tayyareler ile
kirim yapmustir.
12 | DOBBERSTEIN Bascavus 1916 Canakkale Hava muharebesinde Pilot.

848 ava Kuvvetleri Komutanligi, Tarihge Sube Midiirliigii, Klasor No:8,53,54, Ankara.
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13 |FALLER Ustegmen 1916 5.Boliik

14 | SOYMAN Astsubay 1916 5.Boliik, Plt.

15 | REIiSKi Tegmen 1916 5.Boliik, Rastt.

16 | VILC ? 1916 - 7.Boliik, 111.Ordu madalya almus.
17 (BBRREENNDBERD) Astsubay 1916 7.Boliik, Plt.

18 | ANSUTS Ustegmen 1916 7.Béliik, Rasit.

19 | WESTFA Ustegmen 1916 - 1917 - 1918 10'36;?;; kMggzvllzlllgifgﬁsﬁgm“ta”
20 | FRANKEL gsgg:l;flu$ 1916 - 1917 10.B6liik, Plt.

21 wEmESIGEEERCK) Yiizbasi 1916 300.Pasa Boliikk Komutani, Filistin
22 | VONBLAU Tegmen 1916 300.Pasa Boliik, PIt.

23 | HENKEL Tegmen 1916 300.Pasa Boliik, Plt, Filistin.
24 | STALTER Ustegmen 1916 300.Pasa Boliik, Plt, Filistin.
25 | VON HESLER Tegmen 1916 300.Pasa Boliik, PIt, Filistin.
2 (SSCCI?{%TZZT) MEISS | i basi (2) 1916 300.Pasa Boliik, Plt, Canakkale.
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27

FALKE

1916

300.Pasa Boliik, Rasit, Filistin.

28 |FELMI (FELMY) | Ustegmen 1916,1917,1918 300.Pasa Boliik, Plt, Filistin.

29 | YESUNEK Tegmen 1916 300.Pasa Boliik, PIt, Filistin

30 ](?)I;FIE/INIIA;R) Ustegmen (?) 1916 300.Pasa Boliik, Makinist, Hicaz.

31 |RODER (REDER) ? 1915 4 Boliik, Plt, Adana.

32 | DREVES Cavus 1915 4.Boliik, Rastt, Silifke.

33 X/OONNAXJULLOOPEZK) Yiizbasi 1916 2.Boliik, Plt, Irak.

34 ?SCCEI-Il:EEEFER) Tegmen 1916 2 .Boliik, PIt.

35 | BELZUM ? 1916 2.Béliik, Plt.

36 | MAYER Ustegmen 1916 2.Boliik, Rasit.

37 | NORES (LOROZ) | Tegmen 1916 2.Boliik, PIt, Irak.

38 |NIEMAYER Yiizbast 1916 2.Boliik, Plt, 21 Nisan 1917’de vefat.

39 K(OONNRRAA[?I') 2?32%;?:’“ 1916 - 1917 2.Boliik, 15.Boliik, Plt.
Onbast

40 | STRECKFUSS Bagcavus 1916 15.Béliik, Plt.
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41 | PROSNER Tegmen 1917 Tayyare Mektebinde Ogretmen
42 |LOMAC (Tgfﬁﬁf;) 1017 Deniz Tayyare Boliigi, Istanbul.
43 | STEIGE (Tgagﬁrlf;) 1017 Deniz Tayyare Boliigi, Istanbul.
44 ?ffég&géEE) Yiizbast 1917 1.Boliik, Canakkale.

45 | CRONEISS Yiizbast 1917 1.Boliikk Komutani, Plt. Canakkale.
46 | ILMER ? 1917 1.Boliik, Plt. Canakkale.

47 |GRETZ Eﬁﬁﬁl @ 1917 Miiffettis Vekili

48 BUDDEKE Yiizbast 1917 1.Boliik Tayyare Komutant, PIt.
49 | WARSCHEIT Gedikli 1917 5.Boliik Plt.

50 | VON REISSKIi Tegmen 1917 5.Boliik —Rasit

51 |FALLER Ustegmen 1917 5.Boliik, PIt.

52 | VENDELMUT ? 1917 5.Boliik, PIt.

53 | NELSOF Tegmen 1917 5.Boliik, PIt.

54 | FANNENSTIEL Ustegmen 1917 5.Boliik-Rasit
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55 | SINEKKER Tegmen 1917 5.Boliik-Rastt, izmir.

56 | GRETZER ? 1917 5.Boliik-Rasit

57 | DREBUSS Gedikli 1917 5.Boliik, PIt.

58 | NETSO Tegmen 1917 12.Béliik, Plt, izmir.

59 | NEUMANN Ustegmen 1917 12.Béliik, Plt, izmir.

60 | YAKOP ? 1917 10.Bolik, Plt, Elazig.
61 | MARSCHALLAR ? 1917 - 10.Boliik Makinist, Elaz1g.
62 E(Cg)REI}}ER) Ustegmen 1917 - Rasit, Elazig.

63 (}ﬁ;ﬁg\m) Astegmen 1917 - 1918 10.Bsliik, Plt, Elazig.
64 | KLENIG (KLEIN) | Gedikli Cavus 1917 10.Boliik, Plt.

65 | LEDERER Ustegmen 1917 10.Boliik Komutani, Rasit.
66 | YUNGER Ustegmen 1917 300.Pasa Boliik

67 |FELMY Ustegmen 1917 300.Pasa Boliik, PIt.

68 | FALKE ? 1917 300.Pasa Boliik, Rasit.
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69 |RAVSMAN Gedikli 1917 300.Pasa Bolik, Plt.

70 | STIEGEL Tegmen 1917 300.Pasa Boliik, Plt.

71 | SCHLEIF Tegmen 1917 300.Pasa Boliik, Plt.

72 | DAUM Ustegmen 1917 300.Pagsa Boliik , PIt.

73 | NIKE Tegmen 1917 300.Pasa Boliik, PIt.

74 | PREHT Makinist 1917 300.Pasa Boliik, Rasit.

75 | NICHOFF Ustegmen 1917 Adana- Rasit
Gedikli

76 | BOP Namzed 1917 2.Béliik, PI, Irak.
Bascavus

77 | PRECHTER Ustegmen 1917 Irak Kitaat- Havaiyesi

78 | SOLESGE Tegmen 1917 Irak Kitaat-1 Havaiyesi

79 | SCHACHT Ustegmen 1917 Irak Kitaat-1 Havaiyesi

80 | BACK Ustegmen 1917 2.Boliik-Irak, Ekim 1918 15.Boliik

Komutan Vekili
81 | SCHADUL Ustegmen 1917 2.Boliik-Irak
SCHADET . .
82 (SCHADOH) Tegmen 1917 2.Boliik-Irak, Rasit
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83 | UNROH Bascavus 1917 2.Boliik —Irak, Rasit
84 | POMERICH g‘;dlkh Erbas 1917 2 Bliik-lrak
85 | REYNES Astegmen 1917 2.Boliik-1rak
86 | KLAUSS Tegmen 1917 13.Boliik-Irak
87 | HEIDERICH Ustegmen 1917 12.Tayyare Boéliik Komutani-Irak,Rasit
88 | LUOSS Tegmen 1917 2.Boliik-Irak, Rasit
89 | MENKOVIC Ustegmen 1917 2.Boliik —Irak, Rasit
5.0rdu Kitaat-1 Havalye Komutani, 1918
90 | WAYER Binbas1 1918 Agustos Kuvaiye Havaiye Miifettis
Vekili
91 | KETTENBEIL Yiizbast 1918 Tayyare Grup Komutani, izmir.
92 | SUSIN Onbast 1918 4 Boliik, Hicaz.
93 | MAKS SUSIN ? 1918 9.Boliik-Tiirk asilli Avusturyali
94 | UNROH Ustegmen 1918 1.Boliik-Gelibolu
95 | DOBBERSTEIN | Astegmen 1918 1.Béliik-Gelibolu
96 | SCHLIEGEL Astegmen 1918 1.Boliik-Gelibolu
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97 | SCHROYDER Bascavus 1918 1.Boliik-Gelibolu
98 | AYGE Ustegmen 1918 1.Béliik-Gelibolu, Rasit
99 | KILNGESS Ustegmen 1918 1.B61ﬁk-Ge|lbO|l:I., lYIgteoroIon Servis
Miidiri
100 | TZAW ? 1918 1.Boliik-Gelibolu, Makinist Ustabagi
101 | KARAMIST 5. Smuf 1918 1.B6liik-Gelibolu, Tiifengei Ustasi
102 | KOSLICK Ustegmen 1918 1.Béliik-Gelibolur
Astegmen
103 | KULOTZ (Gedikli 1918 1.Bolik-Gelibolu
Onbas1)
104 | MORE Astegmen 1918 1.Boliik-Gelibolu
105 | HOFFENGER Tegmen 1918 Bulgaristan a_me_cburl_ inis yapmig olup,
akibeti belirsizdir.
106 | ABEHLAR Astegmen 1918 5.Béliik-1zmir
107 | WOHST Gedikli Erbag 1918 5.B6liik —Izmir, Bagmakinist
108 | BONiCK Gedikli Erbas 1918 5.Boliik —[zmir, Makinist
109 | MAYER Er 1918 5.Boliik, Makinist
110 | WATS Er 1918 5.Béliik-izmir, Makinist
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111 | SIMIT Er 1918 5.Béliik —zmir,Makinist
112 | DAVID GALANO | Yiizbasi 1918 12.B6liik-Menemen, Tabib
113 | DAVID ? 1918 12.Boliik- Menemen,Fotografi
114 |HUMBOL Gedikli Cavus 1918 12.Boliik-Menemen, Makinist
115 | ISTFAN Gedikli Cavus 1918 12.Boliik-Menemen, Makinist
116 | WODILLA Onbas1 1918 12.Béliik-Menemen,Makinist
117 | PREWESS Yiizbast 1918 5.Bolik-izmir

118 | TSCHAW ? 1918 Ustabasi-Canakkale

119 | MAYERDIY Tegmen 1918 300.Bolik

120 ;}IJ\IZE}?([?ESI Yiizbast 1918 Pasa Boliik

121 | KEPLER Basgavus 1918 300.Boliik Filistin

122 | WOLFF Tegmen 1918 300.Bolik-Filistin, Rasit
123 | SAYDEL Tegmen 1918 300.Boliik-Filistin, Rasit
124 | GNEWELS Basgavus 1918 300.Boliik-Filistin

125 | KENCEL Tegmen 1918 300.Boliik-Filistin, Rasit
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Filistin- 4.0rdu Kiaat-1 Havaiye

126 | ZELICH (ZELIH) | Binbas1 1918 Komutan:
127 | NIKEL Astegmen 1918 3.Bolik-Filistin
(WILHEM
128 |BELTZ) BELZ Yiizbast 1918 14.Boliik-Filistin,Rasit
(BELTZ)
129 |oTTO Astegmen 1918 14.B61ﬁk-1f111st}n, Eyliil ayinda
Ustegmen.
130 | GAYDENBERG | Ustegmen 1918 14.Bolik-Filistin
131 | FON MOiz Ustegmen 1918 15.Boliik
BUSBAH g el T . —_—
132 (PUSBAH) Astegmen 1918 14.Boliik-Filistin, Eyliilayinda Ustegmen
133 | WIEZE Astegmen 1918 14.Boliik-Filistin
134 | WARNER Tegmen 1918 14.Boliik-Filistin, Rasit
135 | LEWIN Yiizbast 1918 14.Tayyare Boliik Komutani
136 | DAWUTS Ustegmen 1918 14.Bolik-Filistin
137 | SAKS Yiizbast 1918 14.Bolik- Filistin
- Irak, 9 May1s 1918 giinii hava
138 | KLAUSS Astegmen 1918 muharebesinde vefat etmistir.
139 | HOLSCHIMIT Ustegmen 1918 Irak, Tayyare Komutan Vekili
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EK_D849
D-1. 1912 - 1938 YILLARI ARASINDA ENVANTERDEKI UCAK LiSTESI

SIRA B HIZMETE | HIZMETTEN .
NO UCAK TIPI GIR_IS‘ CIKIS_ MIKTAR
TARIHI TARIHI
1 Bleriot XI-2 1912 1915 5
2 Bristol X1-2 1912 1914 2
3 Deperdussin 1912 1914 1
4 Deperdussin A 1912 1915 3
5 Deperdussin B 1912 1914 1
6 Harlan Eindecker 1912 1914 2
7 R.E.P. Tip (Rule) 1912 1914 1
8 R.E.P.TipD 1912 1914 1
9 R.E.P. TipK 1912 1914 1
10 R.EP.TipN 1912 1914 3
11 D.F.W. Mars Pfeil 1913 1913 2
12 Perseval PL9 1913 1913 1
13 Bleriot R1 Taxi Pinguin 1914 1915 3
14 Curtiss F-2 1914 1915 1
15 Nieuport H6 1914 1916 4
16 Ponnier 1914 1917 1
17 Rumpler 4A13 1914 1917 1
18 Albatros B.1 1915 1918 18
19 Albatros C.1I 1915 1918 15
20 Bristol Scout C 1915 1916 2
21 Caudron G.I11 1915 1916 4
22 Fokker E.I 1915 1915 1
23 Fokker E.II 1915 1915 3
24 LV.G.B.l 1915 1917 2
25 Maurice Farman M.F.7 1915 1916 1

¥9Milli Miicadele Déneminde Hava Harekéta Istirak eden Tayyareler, Hava Kuvvetleri Komutanhg

Tarihge Sube Miidiirliigii, Klasor No:1, 8, 53, 54, 55, 56.
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26 Pfalz A.1l Parasol 1915 1917 10
27 Rumpler B.1 1915 1918 15
28 Albatros C.111 1916 1918 66
29 Fokker E.I1I 1916 1918 9
30 Gotha L.D.2 1916 1917 6
31 Gotha WD2 1916 1917 3
32 R.AF. B.E.2b 1916 1916 1
33 AE.G. C.IV 1917 1918 48
34 Albatros D.II 1917 1918 3
35 Bristol Scout D 1917 1917 1
36 Caudron G.IV 1917 1918 1
37 Fokker D.I 1917 1918 8
38 Gotha WD1 1917 1917 1
39 Gotha WD12 1917 1918 2
40 Gotha WD8 1917 1918 1
41 Hansa Brandenburg NW 1917 1918 2
42 Harberstadt D.V 1917 1918 33
43 Martinsyde G.102 Elephant 1917 1917 1
44 Rumpler C.1 1917 1918 12
45 Albatros D. 11 1918 1918 32
46 Albatros D.V-D.Va 1918 1918 2
47 D.FW.CV 1918 ? 1
48 Fokker D.VII 1918 1918 7
49 Gotha WD13 1918 1918 5
50 Gotha WD15 1918 1918 1
51 Grigorovich M-5 1918 1918 1
52 LV.G.CV 1918 1918 1
53 Morane-Saulnier Tip L 1918 1918 7
54 Nieuport 17 1918 1918 5
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55 Sablatnig SF.5 1918 1918 5
56 Short 184 1918 1918 1
57 Voisin 5 1918 1918 3
58 Westland D.H.4 1918 1918 2
59 Avro 504 1919 1923 2
60 Spad XIlII 1919 1926 23
61 Pfalz D.11I 1920 1921 4
62 Breguet. 14 A2 (Kesif) 1921 1926 18
63 DH.9 1921 ? 4
64 FIATR.2 1921 1923 2
65 Albatros C.XV 1922 1923 2
66 Breguet. 14.B2 (Bombardiman) 1922 ? 14
67 Nieuport 24 1922 ? 1
68 Nieuport 27 1922 ? 2
69 SAML Aviatik B.1 1922 1924 6
70 Caproni CA.3 1923 1923 1
71 Caudron C-59 1923 1936 32
72 Caudron C-27 1924 1931 39
73 Rohrbach "Rodra™ Ro-1lla 1924 1934 2
74 Savoia-Marchetti MS-16bis/m 1924 1938 20
75 Junkers A20 1925 1933 65
76 Junkers F13 Limuzin 1925 1938 3
77 Breguet 19.A2 (Kesif) 1926 1938 20
78 Dewoitine D21C-1 1926 1936 12
79 Junkers A35 1926 ? 1
80 Morane-Saulnier MS-35 1926 1931 10
81 Morane-Saulnier MS-53 1926 1933 10
82 Nieuport Delage Ni.D-42C 1926 ? 2
83 SPAD 51C.1 1928 1936 3
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84 Breguet 19.B2 (Bombardiman) 1928 ? 45
85 Morane-Saulnier MS-147 1928 1942 20
86 Potez 25-A2 1928 1935 1
87 Savoia-Marchetti SM-59 1928 1938 8
88 Letov S-16T "Smolik" 1929 1940 16
89 Breguet 19.7.A2 1930 ? 20
90 Consolidated Fleet Model-7 1930 1945 12
91 Curtis Hawk CW-II 1932 1945 30
92 Curtis Hawk CW-I1I 1932 1945 40
93 Curtiss "Fledgling" 2C.1 1933 1946 7
94 Polikarpov R-5 1933 ? 3
95 Supermarine Southampton Mk.I1 1933 1943 6
96 Tupolev ANT-9/PS-9 1933 1936 1
97 Breguet 19.7.B2 1934 1940 20
98 DeHavilland DH-84 "Dragon™ 1935 1944 4
99 Monospar ST-12 1935 1941 2
100 Gotha Go-145 1936 1947 46
101 Martin 139-WT (B-10) 1936 1945 20
102 P.Z.L. P-24A 1936 1943 20
103 Bristol Blenheim MK.| 1937 1947 40
104 Focke Wulf FW-44 1937 1937 18
105 Focke Wulf FW-58K "Weihe" 1937 1945 6
106 Heinkel He-111 F1 1937 1945 24
107 P.Z.L.P-24C 1937 1943 44
108 Vultee-V-11-GBT 1937 1948 40
109 Koolhoven FK.49A 1938 1942 1
110 Supermarine Spitfire Mk.I 1938 ? 3
111 Supermarine Wairus MKk.II 1938 1947 6
112 Morane Saulnier MS.406C1 1939 1945 40
113 P.Z.L. P-24G 1939 1943 2
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114 Westland Lysander MK.11 1939 1948 36
115 Avro "Anson* 1940 1946 25
116 Curtiss-Wright CW-22B 1940 1949 50
117 Curtiss-Wright CW-22R 1940 1949 50
118 Fairey "Battle" Mk-1 1940 1947 30
119 Hawker Hurricane Mk.I 1940 1947 35
120 Henriot H-182 1940 1945 36
121 Airspeed "Oxford" Mk.1 1941 1949 50
122 Miles Magister MKk.| 1941 1963 96
123 Bristol Blenheim Mk.IV 1942 1947

124 Consolidated B-24 "Liberator" 1942 ?

125 Curtiss "Tomahawk" Mk.I1B 1942 1944 42
126 Hawker Hurricane Mk.IIC 1942 1947 47
127 Miles Magister Mk.IA 1942 1963 20
128 Bristol Blenheim Mk.V 1943 1947 18
129 Curtiss P-40D "Kittyhawk-1" 1943 1948 14
130 DeHavilland DH-89 "Dominie" 1943 1944 8
131 Focke Wulf FW-190A3 1943 1947 72
132 Hawker Hurricane Mk.11B 1943 1947 38
133 Miles Master. 1l 1943 1948 20
134 Bristol Beaufort Mk.11 1944 1947 42
135 Hawker Hurricane Mk.1IC/R 1944 1947 44
136 Martin 187 "Baltimore" Mk IV (A-30) 1944 1950 72
137 Supermarine Spitfire Mk.Vb 1944 1948 39
138 Supermarine Spitfire Mk.Vc 1944 1948 69
139 Supermarine Spitfire Mk.IV(R) 1944 ? 2
140 Miles Master Martinet 1945 1948 7
141 Supermarine Spitfire Mk.V(R) 1945 1948 3
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