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An Incomplete Project of the Republican Turkey: The Construction of
Afyon-Antalya Railway :
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OZET

Demiryolu en ucuz ve en giivenli ulasim araglarindan birisidir. XIX.
yiizyilin  ilk  yarisinda kullanilmaya baslanan demiryolu, Osmanli
Devleti’nde de yayginlasmaya baslamistir. Ekonomik sikintilari nedeniyle
Osmanh Devleti demiryollarini gogunlukla yabanci sirketlere yap-iglet-
devret yontemi ile yaptirmistir. Anadolu’nun onemli kavsak noktalarindan
biri olan Afyonkarahisar, 1890’da [zmir-Kasaba  Demiryollarinin
tamamlanmasiyla izmir’e, 1895’te tamamlanmig olan Anadolu Demiryollar
ile de istanbul’a baglanmigtir. Fakat bu iki demiryolu birbiri ile baglantih
degildi. Diger taraftan Antalya bolgesinin  Istanbul ve diger yerlerle
irtibatinin saglanabilmesi igin Antalya ve cevresinde demiryolu yapimi igin
italyanlar cesitli projeler hazirlamislardi. Kurtulug Savasi yillarinda askeri
acidan 6nemli olan Antalya’y1 i¢ bolgelere baglayacak bir demiryolu yapimi
giindeme geldi. Ancak uygulamaya gegirilemedi. 1930’larda tekrar baslayan
calismalarda, Aydin Demiryolu Sirketi'nin imtiyaz hakkindan dolay:
engellemesi ile karsilagildi. Sonugta Aydin Demiryolu bu sirketten satin
alindi. 1933°te Afyon-Antalya Demiryolu yapimi ile ilgili kanun kabul
edildi. 325 km. uzunlugunda olacak demiryolunun 4 yilda bitirilmesi tahmin
edilmisti. Ancak ckonomik kaynak yetersizligi nedeniyle Burdur’a kadar
olan kismi tamamlanabildi. Ekonomik, askeri ve turizm agisindan onemli
olan bu demiryolunun Antalya Limani’na kadar yapilmasi gerckmektedir.

Anahtar Kelimeler: Afyon-Antalya Demiryolu, Burdur-Baladiz
Demiryolu, Isparta-Bozanoni Demiryolu.

ABSTRACT

The railway is one of the cheapest and the safest vehicle of
transportation. Railway began to utilize in the carly 19" century and it was
became popular in the Ottoman Empire in these years too. Due to financial
burdens. Ottoman railways were built by the foreign companies by the
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method of “build-operate-transfer” in general. Afyonkarahisar which was the
intersection of the important railways connected to the Smyrna with
,‘! completing the construction of Smyrna-Cassaba railway in 1890 and
I connected to Istanbul with the Anatolia railway that was completed in 1895.
But these railways were not connected to cach other. Italians were prepared
some projects about the construction of the railway around Antalya. To
provide connection with Istanbul and other regions the construction of the
railway connects Antalya to its hinterlands came to the agenda in the years
of the Independence war, but it did not put into practice. The project came to
the agenda again in 1930's but Aydin Railway Company prevented the
project due to its privileged rights. Under these circumstances, the railway
was purchased by the Turkish government. An act was legislated concerning
with Afyon-Antalya railway in 1933.The railway that is was 325, 01
kilometers length would have been completed in 4 years. Due to the
financial problems, the railway was completed only to Burdur. The Afyon-
Antalya Railway that is important for cconomic, military and touristic
advantages should be connected to the Antalya seaport.

Key Words: Afyon-Antalya Railway, Burdur-Baladiz Railway,
Bozanonii-Isparta Railway.
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GIRIS

Dinyada 19. ve 20. yiizyillarda demiryollarinin kullamimu gittikce
yaygmlasmistir. Bu yayginlasmada, demiryollarinin somiirgeci devletlerin
oncelikli ulasim araglarindan olmasmin da etkisi vardir. Ciinkii demiryollari,
bu devletler i¢in askeri, siyasi ve ckonomik agidan son derece énemli idj.

Osmanli Devleti de. Avrupali devletlerden biraz gee de olsa,
demiryollar ile tanigmig ve biyiik oSl¢iide yabanci sirketlere verilen
ihalelerle  demiryolu hatts yaptinlmistir. Bu sekilde iilkede acilan ilk
demiryolu Cernovada-Kdstence Hatt (1860) ve Anadolu’da yapilan ilk hat
ise izmir-Aydm Hatti (1866) dir (Yildirim, 2001: 10-12).

Ulkemizde bundan sonra cesitli tarihlerde, farkh iilke sirketlerine
verilen ihalelerle demiryolu hatti yaptirilmustir. Cumbhuriyetin [lan edildigi
yillarda, iilkemizdeki demiryollarinm énemli bir kismi yabanci sirketlerin
clinde idi. Bir iilkenin her alanda bagimsizhigini  siirdiirebilmesi icin
ckonomik alanda da giicii ve ckonomik araglart elinde tutmasi
gerekmekteydi. Bu  durumu  bilen Cumhuriyetin  kuruculari, Lozan’da
kapitilasyonlar kaldirmis ve bundan sonra da iilkede ckonominin araclarin
cle almaya baslamislardir. Bu sebeple iilkemizde yabancilar tarafindan
islctilen demiryollar birer birer millilestirilmeye baslanmugtir.
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Yeni devletin kurucular1, demiryollarinin siyasi, ekonomik ve askeri
acidan tlkemiz igin sahip oldugu oOnemi, gesitli konusmalarinda ve
faaliyetlerinde dile getirmislerdir. Nitekim 17.2.1923’te [zmir Iktisat
Kongresi’nin agilis konusmasinda; iilkemizin her bolgesini demiryollan ve
karayollar1 ile  birbirine  baglamadik¢a  batili iilkelerle  rekabet
edilemeyecegini (Atatirk’iin Soylev ve Demegleri (ASD) II, 1997: 115)
beliten Mustafa Kemal, 30.9.1924’te Erzurum’da yaptigi diger bir
konusmasinda da iilkenin dogusu ile batisiun demiryollar ile birbirine
baglanmasinin zorunluluguna isaret etmistir (ASD, 1997: 212). 1 Kasim
1924’te  TBMM'nde yapti@i konusmada; demiryolu ihtiyacmmn ¢ok
hissedildigini ve bu isin iilkenin kendi kaynaklar1 ve evlatlan ile yapilmasi
gerektigini  vurgulayan Atatiirk  soztni = su sekilde tamamlamistir:
“Medenivetin bugiinkii vesaitini, hatta bugiinkii fikrivatint - demiryolu
haricinde intisar ettirebilmek miuiteassirdir(zordur). Demiryolu refah ve
umran tevlid eder”. (ASD.I, 1997:353; Baymndirhk isleri, Birinci Tesrin
1938: 47). Yine | Kasim 1937°de TBMM’nde yaptigi baska bir
konusmasinda “Demiryollart bir iilkeyi medenivet ve refah nurlartyla
aydinlatan  kutsal ~ bir mesaledir” (ASD.IL, 1997: 416) diyerck
demiryollarimin kalkinmanin en énemli itici giicii oldugunu vurgulamistir.

Atatiirk’iin  belirttigi, ilkenin her tarafim birbirine baglama
diisiincesi hakli bir tespite dayaniyordu. Cinki, dogudaki Kars-Sarikans
Hatti’min diger hatlarla bir bag: yoktu. Diger taraftan [stanbul-Eskisehir-
Afyon-Konya-Adana-Nusaybin Hatti, izmir-Aydin ve [zmir-Kasaba ve
Temdidi Hatti ile Afyon’da kesismekle birlikte ayri ayn sirketler tarafindan
isletilmekteydi.

Diger taraftan ig Anadolu ve Ege Bolgeleri arasinda bir gegis noktasi
olan Afyon, 1890 yilinda [zmir-Kasaba Temdidi Demiryollarimin Usak-
Afyon kisminin agilmasi ile demiryoluna kavusmus ve 1895°te de Anadolu
Demiryollari'min  (Istanbul-Bagdat Demiryolu  Hattr) Cogrler- -Afyon
kisminin ag¢ilmasiyla da lxtanbul a baglanmistir (TCDD, 2007) Ozellikle de
izmir’den baslayan ve “aga¢ scklinde yayilma gosteren” demiryolu ag
bolgenin tarimsal zenginliklerinin kolayca toplanmasi amacina yoneliktir
(Giiven, 1982: 54). Afyon’da bulunan; Anadolu Demiryollari’nin Afyon
Schir istasyonu ve izmir-Kasaba Demiryollarmin izmir Istasyonu ayni
schirde olmakla birlikte birbiri ile baglantili degildi. Bu hatlan inga cden ve
isleten iki girketin menfaatleri igin uygun olan bu durum, Tirk Milleti’nin
menfaatlerine zarar vermekteydi. Ulagim ve ekonomi agisindan son derece
anlamsiz duruma son verilecek ve 1934 Mayisinda bu iki istasyon birbirine
baglanacaktir (Tagpinar, 19 Temmuz 1939: 76-83).
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I BOLGEDE DEMIRYOLU YAPIMI iCIN iLK GiRISIMLER

Bolgede ilk 6nemli adim izmir-Aydin Demiryolu’nun yapilmasidir.
Bu hatti isleten Aydin Demiryolu Sirketi, bolgedeki menfaat alanim
genisletmek i¢in Osmanli Devleti nezdinde girisimlerde bulunmustur.
1904’te Osmanlhi Ticaret ve Nafia Nezareti’'ne basvuran sirket; 1935°te
bitecek olan imtiyaz sozlesmesinin 15 sene daha uzatilmasi, Dinar’dan
Egridir'e kadar hattin uzatilmasi, bu uzatilan kismin uygun bir yerinden
Burdur Golii'ne kadar baska bir hattin yapilmasi ve yeni yapilacak bu yeni
hattin Sandikli’ya baglanmasi, Aydin Demiryolu’nun 25 mil yakinindan
Antalya’ya bir demiryolu yapilirsa kendilerine oOncelik taninmas: gibi
tekliflerde bulunmustur. Osmanli Hiikiimeti 17 Subat 1904 tarihli karar: ile |
hem sartlarin Osmanlh Devleti’nin menfaatlerine uymamas: ve hem de bu
hatlar yapilirsa devletin kar garantisi verdigi izmir-Kasaba Demiryollari ile
Anadolu Demiryollarina teminat 6demek durumunda kalacagindan dolay: bu |
onerileri reddetmisse de (Basbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), MV., Dos:
108, Ves: 61), sirket isteklerini 1906 yilinda da tekrarlamistir (BOA.,
Y.PRK.TNF., Dos: 8, Ves: 32; BOA, Y.PRK.TNF., Dos: 8, Ves: 33).

ilerleyen siiregte bu demiryolu hatti 1912°de Egridir'e kadar
ey uzatilmisti (TCDD, 2007). Bu dénemde iilkenin diger bolgelerinde oldugu
gibi Giineybati Anadolu’da da yabanci devletlerin ve sirketlerin menfaat ve
imtiyaz yansinin kizigtign goriilmektedir. Ingilizler, kendilerinin islettikleri
izmir-Aydin  Demiryolu Sirketi'nin karin1  azaltacagi diisiincesi ile
italyanlarin Antalya’dan Burdur’a bir demiryolu yapmalarmi engellemeye
calismaktaydilar. Izmir-Aydin Demiryolu Sirketi, Osmanli Devleti’ne hattin
Beysehir Goli'ne kadar uzatilmasim, Karakuyu’dan Sandikli’ya kadar bir
hat insasini ve kendi islettigi hattin 40’ar kilometre uzaklikta baska sirketlere
imtiyaz verilmemesini Onermistir (2 Kasim 1912). Ingilizler 12 Eyliil
1913°te benzer teklifleri yinelemekle birlikte Aydin  Demiryolu’nun
Afyonkarahisar’da veya bu sehrin giincydogusunda Anadolu Demiryolu ile
birlestirilmesi onerisini de getirmiglerdi (Bayur, 1991: 384-385).

Diger taraftan bolgede kendisine ekonomik ¢ikar saglamak isteyen
lldlydnldr da Osmanli Devleti ile goriismeler yapmuslar ve bir ltalydn sirketi,
Antalya ve ¢evresinde demiryolu yapimi icin fizibilite ¢alismasi yapma
iznini almistir. Yapilan incelemelerden sonra italyanlar Mugla- Fethiye,
Antalya-Kizilkaya-Elmali ve Antalya- Burdur hatlanini  yapmay:i teklif
ctmislerdir. Fakat ingiliz ve italyan sirketleri kendi aralarindaki bu rekabet
bir tarafa birakarak Almanlarin islettigi Anadolu Demiryollar1 Sirketi’ne
karsi isbirligi yapmuslardir. ingiliz-italyan yakinlagsmasim da tehlikeli bulap
ve baskilar karsisinda bunalan Osmanli Hikimeti, 22 Nisan 1914°te ingi]iz
notasina verdigi cevapta; Antalya-Burdur ve Antalya-Kizilkaya hatlaring
yapimindan vazgegildigini belirtmis ve 5 Mayis 1914’te de Antalya’danp
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kuzeye bir hat yapilmasi durumunda 30.000 altin teminat édemeyi kabul
ettigini bildirmistir (Bayur, 1991: 386-396).

[.Diinya Savasi’nin baslamasindan sonra demiryolu yapimu ile ilgili
projeler bir siire giindemden diismiistir. Mondros Miitarekesi’nin
imzalanmasindan sonra Anadolu, yabanci giigler tarafindan isgal edilmeye
baslanmistir. Bu ¢ergevede Antalya, Mugla, Isparta, Burdur ve g¢evresini
isgal eden Italyanlar, bolgede kalici olmak icin baska faaliyetlerin yaninda
demiryolu yapinu isini tekrar giindeme getirmiglerdir. Antalya’daki ftalyan
Temsilcisi Marki Ferrante, bir heyet esliginde Konya'ya kadar bir gezi
yapmig Ve gezinin amacini, “Antalya-Burdur-Bolvadin arasinda bir
demiryolu yapimi igin inceleme yapmak olarak 6zetlemistir (Gokbilgin,
1959: 136). Yine bu donemde Antalya’ya gelen emekli General Marini
bolgede demiryolu yapimi igin projeler hazirlayacagimi ve hattin ingasina
nezaret edecegini agiklamistir (Celebi, 1999, 143). Bu arastirmalardan sonra
May1s-1919°da demiryolu yapimina basladiklari anlagiimaktadir (BOA,
DH.KMS.. Dos: 52-1, Ves: 81). Fakat isgallere kars Anadolu’da baslayan
miicadele basarih oldukga italyanlar TBMM Hiikiimeti’ne ve Tirk halkina
kars1 tavirlanm degistirmisler ve bu baglamda kisa stire sonra bolgeden
cekildikleri igin bu demiryolu yapimu isi de sonugsuz kalmistir.

II. AFYON-ANTALYA HATTI iNSASININ AMACLARI VE
YAPILAN HAZIRLIKLAR (ETUT, YASAL
DUZENLEMELER)

Ege Bolgesinin iirtinlerinin ihraci igin Izmir Limam ve i¢ Anadolu
Bolgesi’nin dogusu igin Mersin Limant'nin kullammmi ekonomik agidan
uygun olmakla birlikte, bolgenin bati kismi icin ayni durum soz konusu
degildi. Burani triinleri yiizlerce kilometre uzakliktaki izmir ve Istanbul’a
tasimiyordu. Yine, istanbul-Eskischir iizerinden gelen hattn Antalya’ya
kadar uzatilmas: da ekonomik agidan uygun olacakti. Bu demiryolunun
saglayacagi ckonomik faydaya bir ornek vermek gerekirse, Antalya’da
yetisen sebze-meyve kamyonla Afyon’a kadar kamyonla getirilmekte ve
burada trenc aktarilarak basta Istanbul olmak iizere cesitli merkezlere
ulastirilmaktaydi (Tagpmnar, 29 L.Tesrin 1933: 271-272). Benzer ornekleri
¢ogaltmak miimkiindur.

Egridir’e kadar uzanan izmir-Aydin Hatti’nin diger hatlarla bir bagi
yoktu. Ayrica, Milli Micadele sirasinda, Italya ile iliskilerimizin
diizelmesinden sonra, Itilaf Devletlerinin kontrolintin en az oldugu liman
Antalya limani olmustu. Ancak bu limam igeriye baglayacak stratejik dneme
sahip' yollarin yeterli olmamasi bazi zorluklart beraberinde getirmekteydi.

' Bu giizergahtan gegen karayolu stratejik dnemi dolayistyla Heyet-i Vekile tarafindan 28
Ekim 1920 tarihinde umumi vollar arasina alinmig ve iyilestirilmesi igin caligmalar
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Biyiik taarruz ncesinde ve sirasinda ulasimda yasanan sikintilar bu hattin
yapilmasini zorunlu kilmaktaydi. Bunun bir sonucu olarak: Heyet-1 Vekile
(Bakanlar Kurulu)'nin 27 Subat 1921 tarihli toplantisinda konu tartisilmis ve
“Antalya’dan Cay Istasyonu'na raptolunmak tizere altmig santimetre arzinda
(genislik) bir dekovil hattiin istiksafi (etiit ¢ahsmasi) i¢in bes bin liranm
biit¢eye vaz't Nafia Vekaletince tertibat-1 evveliyeye miibaseret edilmesi”ni
kararlastirmigtir (BCA, Fon: 030.18.01.01, Yer No: 02.37.2). O doénemin
butgelerinin ayrintili olmamasi nedeniyle boyle bir odenegin ayrilip
ayrilmadigi tespit edilememektedir.

ilk karar bu sekilde alinmakla birlikte, bu kararin uygulanmasi yani,
Antalya’y1 i¢ bolgeye baglayacak demiryolu yapilmasi icin bir siire daha
beklemek gerekecektir. Erkan-1 Harbiye Riyaseti (Genelkurmay Baskanlig),
Nafia Vekéleti'ne (Bayindirlik Bakanhigi) bir yazdigi bir yazi ile Afyon’dan
Dinar’a kadar bir demiryolu hatti yapilmasiuin askeri acidan gerekli
oldugunu bildirmigtir. Nafia Vekalet, bolgede demiryolu yapimi ve
isletmesi imtiyazini elinde tutan Aydin Demiryollar Sirketi (ingiliz Sirketi)
ile yaptig1 gériismeler sonucunda; sirketin Afyon’dan Antalya’ya kadar bir
demiryolu ve Antalya’da bir liman insasin tstlenebilecegi cevabini almustir.
Sirketin bu goriisii Erkan-1 Harbiye tarafindan da uygun bulundugu igin,
Nafia Vekaleti 16 Mart 1927 tarihli bir yazi ile konuyu Heyet-i Vekile
(Bakanlar Kurulu) giindemine getirmistir. Vekéletin bu konuda Aydin
Demiryollari Sirketi ile goriismeleri yiiriitmek i¢in yetki istegi Heyet-i
Vekile'nin Gazi Mustafa Kemal’in baskanligindaki 16 Mart 1927 tarihli
toplantisinda  goriisilmiis ve Nafia Vekili Hakki Behic Bey’e yetki
verilmigtir (BCA, Fon: 030.18.01.01, Yer No: 23.17.4). Bu karar iizerine
Nafia Vekéleti 27 Mart 1927 tarihinde Aydin Demiryollar  Sirketi’ne;
Afyon-Antalya arasinda bir demiryolu ve Antalya’da bir liman insasim teklif
ctmigtir. Sirket, demiryolunun Afyon-Sandikh arasinda kalan kisminin kendi
bolgelerinin disinda kaldigim ve Burdur-Antalya Demiryolu ve Antalya’da
liman yapiminin kendi menfaatlerine uygun olmadigimi, bununla birlikte
Baladiz-Burdur ve Dinar-Sandikli arasinda demiryolu yapabilecegini
bildirmistir. Erkan-1 Harbiye Riyascti ise; Burdur-Baladiz ve Dinar-Sandikli
demiryollarinin askeri agidan 6nemli olmadigini, hattin mutlaka Afyon’a
baglanmasi gercktigini belirtmis, sirketin bunu kabul etmemesi tizerine,
Erkan-1 Harbiye Riyaseti bu hattin Hikiimet tarafindan yapilmasini
istemustir (Yildirim, 2001: 95).

Planlanan demiryolu hattimin yapim konusunda bir baska sorun da:
Aydin Demiryolu Sirketi ile 1906 yilinda Osmanli Devleti arasinda yapilan
in;ti_vaz sozlesmesinin  ikinci maddesinin  bélgede demiryolu yapinu

baslatilmistir. Bakimiz: Basbakanhk Cumhuriyet Arsivi. Fon: 030.18.01.01, Yer No: 23.27.4,
Kararname No: 305. Kararname Tarihi: 28.10.1920. Ilgi: 159-2. Bu kaynak bundan sonra
“BCA" seklinde kisaltlarak verilecektir.
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imtiyazinin sadece bu sirkete verilebilecegi hiikkmiinden kaynaklanmaktadir.
Bu hattin sirketler aracih@iyla degil Hikiimet tarafindan yapilmasindan
dolay1 imtiyaz sozlesmesine aykir1 bir durum olmadig sirkete bildirilmis ise
de sirket protestodan vazgegmemis, Siitlag-Egridir mimtikasindan yapilacak
nakliyat nedeniyle kendilerinin kayba ugrayacaklarim iddia ederek tazminat
istegini dile getirmis ve hakeme bagvuracaklanni bildirmigtir. Hikimetin
kararli tutumu karsisinda, sirket bu itirazinda geri adim attig1 gibi isletmekte
oldugu demiryolu hatumi da Hiikiimete devretmeye karar vermistir. Sirket
temsilcisi Mister Adecane ile dort ay siren goriismelerden sonra yapilan b1r
sozlesme ile 5.216.200 lira bedelle Aydin Demiryollar 1n111110§11r11m1§t1r
Bu durum, ashinda Hiikiimetin iilkemizde 6nemli ckonomik degerlerin ve
yatinmlarin kontroliiniin devlete ge¢mesi yoniindeki politikasina uygundu.
Kisa sire once de Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollar Tirkiye
Cumbhuriyeti tarafindan satin alinmigti (Dustur, Ugiincii Tertip, ¢. XV, 1934:
1039-1048; Bayindirhk Isleri, Birinci Tesrin 1938: 72).

Afyon-Antalya hattinin yapimu diisiincesinin uygulamaya gegirilmesi
konusunda giiglii bir istek ortaya ¢ikinca cesitli adimlar da atilmaya
baslanmustir. Nafia Vekili'nin Aydin Demiryollar1 Sirketi ile yurattagu
goriismelerden  bir  sonu¢  ¢ikmayinca,  baska alternatifler  de
degerlendirilmeye baslanmistir. Bu baglamda, Nafia Vekéleti 24 Haziran
1928 tarihinde bir yazi ile konuyu Hiikiimet giindemine getirmis ve Heyet-i
Vekile’nin 27 Haziran 1928 tarihli toplantisinda; Bruder Redlih Sirketi ile
goriismelerde bulunmak iizere Maliye ve Nafia Vekillerine yetki verilmesi
kararlastinlmistir (BCA, Fon: 030.18.01.01, Yer No: 29.41.12). Bu sirketle
goriismelerden bir sonug ¢ikmamast ve 1929-1930 ckonomik krizinin neden
oldugu mali kaynak yetersizligi nedeniyle bu demiryolunun yapimi bir stire
gecikmistir.

1933 yihna gelindiginde, hattin insasi i¢in ¢ahismalar yeniden
baslatilmistir. Cumhuriyet Halk Firkasi’nin toplantilarinda Afyon-Antalya
Hatti’nin yapilmasi benimsenmis ve bu haber Afyon’da sevince neden
olmustur (Son Haber, 5 Ikinci Kanun 1933: 1; Son Haber, 12 fkinci Kanun
1933: 1). Heyet-i Vekile’nin 4 Mart 1933 tarihli toplantisinda Afyon-
Antalya Demiryolu’nun yapilmasina dair kanun tasarisim kabul edilmis ve
Tirkiye Biiyik Millet Meclisi’ne sevk edilmesi kararlastinlmigtir (BCA,
Fon: 030.18.01.02, Yer No: 30.13.1.).

Al Cclinkaya. “Aydin Demiryolunun Satin Alimast™, Ulkii, ¢.V, Sayi: 29 (Temmuz
1935). 324-327. Tirkiye Cumhuriyeti’nin  millilestirme  politikasinin - en  dnemli
U\”ll]dnldlalllldﬁn olan bu satin alma islemi ile ilgili olarak ayrica bakiniz: “Aydin Demiryolu
da Satin Alindi”. T.C.Nafia Vekdleti, Nafia Isleri Mecmuasi. Sene: 1. Sayi: 12, (Mayis 1935),
s.51-65; “Aydin Demiryolu Satin Alma Mukavelesi”, 7.C.Bayindurlik Bakanligi, Bavindiriik
Isleri Dergisi, Sene: 2, Sayi: 1. (Haziran 1935). s.13-19: T.C.Bayvindwrlik Bakanlgu,
Bavindirlik Isleri Dergisi, Sene: 5, Sayi: 5 (Birinci Tesrin 1938), .72,
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Il Mart 1933 tarthinde TBMM ne sunulan tasarinin gerckgesinde;
gerek  Akdeniz’in  O6nemli limanlarindan  Antalya’nin  i¢  Anadolu
demiryollarina baglanmasiyla liman ve hinterlandinin gelismesine ve
gerekse Anadolu’nun triinlerinin miimkiin mertebe yakin yollarla yurtdisina
ulagtinlmasinin bolgenin kalkinmasina yapacagi katkiya vurgu yapilmistir.
Aynca Aydin  Demiryolu’nun ilkenin demiryoluna baglanmasinin
saglayaca@ yararlar dikkate alinarak, Afyonkarahisari’ndan veya Eskisehir-
Konya Hatti tzerinde belirlenecek bir yerden baslayarak, Karakuyu
civarinda Aydin Demiryolu’na birlesecek ve Antalya’ya ulasacak 325 km.
uzunlugunda normal genislikte bir demiryolu yapilmasi istenilmektedir.
Arazi sartlarinin olumsuzlugu da dikkate alinarak, ray, travers ve diger
masraflar i¢in 25.000.000 lira maliyet tahmin edilmis ve 4 yilda bitirilmesi
onerilmektedir. Nafia Enctimeni’nde 29 Mart 1933 tarithinde yapilan
gorigsmelerde yapilacak demiryolunun tlkemizin yolcu ve ticari esya
tasimacih@ agisindan Afyonkarahisar’dan baslamasi kararlastirilmistir’.

Nafia ve Biitge Enciimenlerinde goriisiilen kanun tasaris1t TBMM 'nin
1.4.1933 tarihli toplantisinda gorisiilmeye baslanmistir. Nafia Vekili Hilmi
Bey, demiryolu hattinin etiit ¢alismalarinin uygun iklim kosullarinda biran
once gortgilmesini istemistir. Bu istegin kabulinden sonra bazi
milletvekilleri s6z alarak tasan ile ilgili goriislerini agiklamislardir. Ibrahim
Bey (Isparta), Cumhuriyet yoOnetiminin sayisiz eseri arasina boyle bir
demiryolunun boélgeye saglayacagi faydalan dile getirirken, Rasih Bey
(Antalya) yapilacak demiryolunun bolgedeki 5-6 ili Tiirkiye’ye ve iilkemizi
Avrupa ve Afrika’ya daha kisa yoldan baglayacagini belirtmistir. Sirr1 Bey
(Kocaeli) ise, bu hattin simdiye kadar yapilmamasini ihmal olarak
nitelendirmis ve Ismet Pasa Hiikiimeti’nin basarili demiryolu politikasinin
bir sonucu olarak bu hattin saglayacag: yararlar anlatnstir. Mazhar Miifit
Bey (Denizli) Aydin Demiryolu’nun bu hat ile iilkemizin diger demiryollan
ile  birlestirllmesinin ~ 6neminden bahsederken, bu hattin yapilacak
fedakarliklara degecegini belirtmis, Mollaoglu Cemal Bey (Afyonkarahisar)
Cumhuriyet idaresinin tilkeye yaptigi biiyiik hizmetlerden birini olusturan bu
demiryolu projesi igin Hiikiimete tesekkiirlerini ifade etmistir. Bundan sonra
kanunun maddeleri iizerinde goriismelere gegilmis ve 2134 Sayili “Afyon
Karahisar — Antalya Demiryolunun Insasina Dair Kanun” oylamaya katilan
195 milletvekilinin tamamimn kabul oyu ile kanunlagnustir”.

Tiirkive Biiviik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Donem: IV, c.14, TBMM Matbaasi, Ankara.
1933. [ctima: 357in ekindeki 103 sira numaral 1/540 kanun layihasi ve Encimen Mazbatalar.
o 1-5. Bu eser bundan sonra “TBMM.Z.C." seklinde kisaltilarak verilecektir.

7BMM.Z.C.. Dénem: IV, c.14. igtima: 35, 5.14-21.

] Nisan 1933 te kabul edilen 2134 Sayili Kanunun metni sSyledir:
‘Afvon Karahisar — Antalya Demirvolunun Insasina Dair Kanun

———‘
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Hikiimet, sadece kanunu ¢ikarmakla kalmamis ve kisa siire sonra
kabul edilen 1933 yili biitgesine Afyon Karahisar — Antalya Demiryolu
yapimi igin 6denek koymustur’. Hattin tahmini bedeli olarak belirlenen
25.000.000 liranin 20.000.000 lirasi insaat masrafi ve 5.000.000 lirasi
malzeme iicretidir®. Biitge imkanlar yeterli gelemeyeceginden, Hiikiimet
2134 Sayili “Afyon Karahisar — Antalya Demiryolunun Insasma Dair
Kanunun verdigi yetkiye dayanarak Alman Dinko sirketi ile 16.201.651,56
lirahk (27.002.752,68.- mark) bir kredi anlagsmas1 yapmustir (Bayindirhik
[sleri, Birinci Tesrin 1938: 534).

Kanunun kabuliinden sonra demiryolu hattinin giizergah ve etiit
caligmalarinin yapilmasi ve insaatin gerceklestirilmesi igin bazi hazirhklara
girisilmistir. Hattin gegecegi glizergahin belirlenmesi igin olusturulan heyet
bir aylik ¢alismanin sonucunda; azami %018 meyilli Senir Koyii, Damlali
Bogazi, Savran, Basagag sirtlari, Sandikli, Avsar, Dombay iizerinden
Karakuyu’ya ulagmasi kararlastinlmistir. Yaklasik 112 km. uzunlugundaki
bu hattin tahmini masrafi 3.100.000 lira olarak belirlenmistir (Nafia Isleri,
ikinci Tesrin 1934: 43-46). (Hattin giizegah ile ilgili harita i¢in bakimz: Ek
1

Giindemde olan bazi bayindirlik islerinin (Filyos-Eregli Hatti, Eregli
ve Mersin Limanlan ile Haydarpasa-Sirkeci Feribot Hatti) yaninda Afyon-
Antalya Demiryolu’nun yapimi i¢in Alman sirketleri ile goriigmelerde
bulunulmustur (Cumhuriyet, 4 Temmuz 1933: 1,4; Son Haber, 6 Temmuz
1933: 1). Almanlarla yiiriitiilen bu goriismelerde baz1 konularda mutabakata
varilmakla birlikte, bir anlagma ortaya konulamamustir. Diger taraftan baska
sirketler de bu islerle ilgilenmeye  baslamislar ve tekliflerini Nafia
Vekaleti’ne sunmuslardir (Cumhuriyet, 14 Temmuz 1933: 1). Ancak biitiin

Madde 1: Afyon Karahisarindan baslayarak Antalya'va miintehi olmak ve en ¢ok dort senede

ikmal edilmek itizere normal genislikte demiryolu insast i¢in 25.000.000. liramin sarfina ve

gelecek senelere sari taahhiitler icrasina mezunivet verilmistir.

Madde 2: Bu demiryvolunun ingast i¢in her sene sarfedilmesi icap eden meblag Nafia Vekaleti

biit¢esine konulur.

Madde 3: Bu kanun negri tarihinden itibaren muteberdir.

Madde 4: Bu kanunun icrasina Nafia ve Maliye vekilleri memurdur. ™

Bakimiz: Diistur, Ugiincii Tertip, c.14, Basvekalet Matbaasi, Ankara, 1933, s.457; Tiirkiye

Biiyiik Millet Meclisi Kavanin Mecmuast, Devre: 1V, Ictima Senesi: 2, Bagvekalet Matbaas,

Ankara, 1934, s.178. (Resmi Gazete ile nesir ve ilani; 4.4.1933, Sayi: 2370).

5 Diistur, Uglincii Tertip, ¢.XIV, Bagvekalet Matbaasi, Ankara, 1933, 5.684,743,920-921.
Biitge Kanunu’nun gelecek senelerde devam edecek hizmetleri gosteren “G Cetveli’nde

Afyon Karahisar — Antalya Demiryollari da sayilmakta, ancak masraflar kisminda biitiin

demiryollari yapimi igin toplam bir rakam verilmektedir.

® BCA. Fon: 030.18.0.0, Yer No: 147.48.20., Kararname Tarihi: 1.8.1933, llgi: 151/42. Bu

belgeden; Afyon-Antalya, Eregli-Filyos hatlari ile Eregli ve Mersin limanlari i¢in 1943 yilina

kadar toplam 74.500.000 liranin farkli miktarlarda biitceye konulmasinin planlandig

anlasilmaktadir.
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bu goriigmelerden bir sonug¢ alinamamistir. Temmuz-1934’e kadar Afyon-
Antalya Hattinin ilk 25 km’lik kismmin etiidii tamamlannus (Nafia Isleri,
Temmuz 1934: 84) ve ihalesi 11 Agustos’ta yapilmistir. ilk 25 km’lik kismin
yapimu ihalesini tahmini bedel tizerinden %15,65 eksiltme teklif eden
Miihirdaroglu Nuri Bey kazanmis ve temel atma toreninin Afyon’un
kurtulug tarihi olan 27 Agustos’ta yapilmas: kararlastirilmistir (Nafia Isleri,
Temmuz 1934: 94).

Afyon-Karakuyu Hattinin 85 km’lik kisminin giizergah etidi isi
(200.TL/km) ve aplikasyon (Eldeki haritaya gore arazi lizerinde bir parseli
kaziklarla belirtme) isi (180.TL/km) 20.6.1934 tarihinde yapilan agik
artirmada Miihendis Mr.Kazalonga’ya ihale edilmistir (Nafia Isleri, Eyliil
1934: 19). Hattin Antalya’ya kadar olan 85 km’lik kismnin etiit isi ihaleye
¢ikarilmigtir (Nafia Isleri, Haziran 1934: 75). Insaat basladiktan sonra
tcuncti kismin (40-56 km. arasi) ihalesi 16.10.1934 tarihinde yapilmistir
(Nafia Isleri, Eyliil 1934: 61). Diger taraftan Afyon-Karakuyu Hatti’nin
besinci kisim (74-93.5 km) ve altinci kisim (93,5-112 km) insaat ihaleleri
8.12.1934 tarihinde yapilmistir (Nafia Isleri, ikinci Tesrin 1934: 86). Sonug¢
olarak; Afyon-Karakuyu arasindaki 112 km’lik kismu altiya bolinmiis ve
thaleleri  toplam  2.700.000 lira bedelle 8 Aralik 1934’¢ kadar
tamamlanmistir’.

Afyon Karahisar-Antalya Demiryolu’nun yapimina biliyiikk 6nem
veren Hiikimet, Biitce Kanununun [8.maddesine uygun olarak c¢esitli
kaynaklardan saglanan 2.927.060 lirayr 1934 Nafia Vekaleti Biitgesi’nde
agilan “Afyon-Antalya Hatti Insaat ve Bilciimle Ucurat ve Masarifi Faslina
aktarilmasim  kararlastirilmistir.  Ayrica demiryolu yapimi islerinde
calistiritlacak memur ve miistahdemlerin kadro cetvelini onaylamistir (BCA
Fon: 030.18.01.02, Yer No: 47.55.5).

III. AFYON-ANTALYA DEMIRYOLU’NUN TEMELINiN

ATILMASI

Bati Anadolu’nun ulagim agi i¢in son derece 6nemli olan Afyon-
Antalya Demiryolu Hatti'nin temelinin  Afyon’un disman isgalinden
kurtulus giiniinde yapilmasi kararlagtinlmisti. Yapilan hazirhklardan sonra
27 Agustos 1934 Pazartesi giinii temel atma toreni gergeklestirilmistir. Nafia
Vekili’nin Istanbul’da bulundugu i¢in katilamadig: toren i¢in Vekalet adina
Miistesar Arif Bey, Insaat Dairesi Reis Muavini Galip, Basmihendis Nazmj

Nafia Vekaleti, projenin kisa siirede tamamlanmas icin demiryolu hattini boliimlere
ayirmis ve her bolimu ayri ayri ihaleye sunmustur. Bakimiz: 7.C.Nafia Vekaleti, Nafia Isleri
Mecmuasi, Sene: 1, Sayi: 8 (ikinci Kanun 1935), s.89-90; Ayin Tarihi, Sayi: 13 (1-31 1.Kanun
1934), s.12; T.C.Bayindirhk Bakanligi, Bayindirhk Isleri Dergisi, Sene: 2 , Sayi: 2 (Temmuz

1935). s.76-81.

—L—_—_
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ve Isletme Hareket Midir Muavini Cemal Beylerden olusan bir heyet
katilmistir. Torene ayrica milletvekillerinden Rasih, Numan, Haydar
(Antalya), Mustafa Seref (Burdur), Miikerrem, Emin, Kemal Turan, Hiiseyin
Hisnii (Isparta), Izzet Ulvi, Kara Osman, Ziya Nuri ve [zzet Haydar (Afyon
Karahisar) Beyler katilmistir. Sehrin kurtulus téreninden sonra saat 16.45’te
térene katilan yetkilileri tasiyan tren Afyon’un Istanbul Istasyonu’ndan
hareket etmis ve Izmir Istasyonu'nda temelin atilacagi yere gelmistir.
[sparta, Antalya, Burdur’dan gelen heyetlerin ve Afyon’dan yetkililerle
halkin cogkulu katilimi ile gergeklestirilmistir. Torende bir konugma yapan
Nafia Vekaleti Miistesar1 Arif Bey, Hiikiimet ve Nafia Vekili Ali Bey adina
torene katildigini belirttikten sonra, 40 km'’ye kadar kismin ihalesinin de kisa
sturede yapilacagi miijdesini vermis ve baglantilari ile birlikte 300 km’yi
asacak hattin toplam masrafinin 21 milyon liraya mal olacagini, yaklagik
sayist 1 milyon olan bolge halkinin ekonomik kalkinmasina yarar
saglayacagini, ayrica satin alinan izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollari’nimn
ulke demiryolu agina kavustugu schir olan Afyon’un demiryolu ulasiminda
bir gegis noktasi olacagini kaydetmigtir. Torende daha sonra Antalya
Mebusu Rasih Bey, Afyon Lisesi Ogretmenlerinden Resat Bey, Isparta
Heyeti adina Turgut Bey’in konusmalarindan sonra ilk kazma vurularak
téren tamamlanmistir (Nafia Isleri, Eylil 1934: 19-22; Ay Tarihi, 1-31
Agustos 1934: 43-45). (Temel atma toreni resimlerinden bir 6rnek Ek
2’dedir.) Hem kurtulus téreni ve hem de temel atma toreni
Afyonkarahisar’in tarihinde énemli giinlerden birinin yasanmasina neden
olmustur. Cunku hem isgalden kurtulus ve hem de halkin ekonomik ve
sosyal hayati i¢in son derece 6nemli ve yillarca ihmal edilmis olan bir
altyap: yatirmmmnin temeli atilmigtir.

IV. AFYON-ANTALYA DEMIRYOLU’NUN YAPIMI

Temel atma toreninden sonra ilk 25 km’lik kismin insaat1 baslamistir
(27 Agustos 1934). Hattin daha kisa stirede tamamlanmasi amaciyla 3 Ocak
1935 tarihinde Karakuyu tarafindan da c¢alismalara baglanmistir (Bayindirlik
isleri, Nisan 1936: 60). Toprak zeminin diizeltilmesi isleri arazi sartlarinin
da uygun olmasi nedeniyle daha ¢abuk ilerlemigtir. Demiryolu yapimi isinde
1934 yilinda ortalama 800 is¢i ¢alistirilmis (Nafia Isleri, Tesrinievvel 1934:
7) ve boylece insaat hizlandirilmistir. (Hattin insaatindan 6rnek bir resim Ek
6’dadir) Demiryolu yapiminda sadece Tirk Cumhuriyeti vatandas
miihendisler ¢alistinlmamis, gerektiginde yabanci {ilke vatandaslart da
calistimlmustir. Nitekim Avusturya vatandasi muhendislerden Bezig, Stehelm
ve Davit'in Afyon-Antalya Demiryolu yapiminda cahistirilmasina Heyet-i
Vekile'nin  11.2.1935 tarihli toplantisinda izin verilmistir (BCA, Fon:
030.18.01.02, Yer No: 51.9.14).
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Demiryolu insaatinda kullanilacak araglardan bir kismi yurtdisindan
getirilmek zorunlulugu ortaya ¢ikmis, Aral Insaat Sirketi tarafindan ithal
edilen 1ki adet ekskavatorin gimrik vergisinden muaf tutulmasi
saglanmistir(24.2.1935) (BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 52.12.18).
Ayrica traverslerde kullanilacak 5 bin ton kreozotun pazarlikla satin alinmasi
icin Nafia Vekaletine yetki verilmistir (BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No:
54.33.17).

Demiryolu yapiminda iklim sartlar1 zaman zaman islerin hizli bir
sekilde siirdiiriilmesini engellemistir. Nitekim 1934-1935 kis aylarinda isler
biraz yavaslamis ve ¢ahsan is¢i sayisi da 1400’e kadar dismiistir (Nafia
isleri, Ikinci Kanun 1935: 90). Ancak mevsimin diizelmesinden itibaren
¢alismalar hizlandirilmastir.

27 Agustos 1934’te temeli atilan projenin ilk kisminin toprak
tesviyesi, balast hazirlanmasi, koprii ve istasyon binalarinin yapimi isleri 30
Haziran 1935’¢ kadar tamamlanmustir. fhalesi 5 Haziran 1935°te Icra
Vekilleri Heyeti’nce onaylanan (BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 55.47.1)
ve isi listlenen kazanan Nazim Bey’in gerekli makine ve malzemeleri sehre
getirdikten sonra ray doseme isine 1 Temmuz 1935°te Afyonkarahisar’da
izmir Istasyonu’ndan baslanmustir. Miithendisler Nazim, Semih ve Siileyman
Beylerin denetiminde baslayan ray doseme isinde giinde bir buguk kilometre
ray dosenmistir (Duyum, 13 Haziran 1935: 1; Duyum, | Temmuz 1935: 1;
Duyum, 4 Temmuz 1935: 1).

Demiryolunun ikinci ve tgiincii kisimlar engebeli araziden gegtigi
i¢in buralarda toplam uzunlugu 750 m’yi bulan yedi tiinel agilmis ve baz
yerlerde 26 m. yiiksekliginde dolgular yapilmistir. Yurtdisindan getirilen iki
ckskavator de yarma islerinde kullanilarak isler hizlandinlmigtir. Bu
insaatlarda ¢alisan is¢i sayisi zaman zaman ginde 6.000.kisiye kadar
cikmustir. Ray doseme islerinin kisa stirede bitirilebilmesi i¢in 9 Temmuz
1935°ten itibaren Karakuyu tarafindan da ray dosenmeye baslanmistir
(Bayindirlik isleri, Temmuz 1935: 79-80).

Afyon tarafindan baslayan ray doseme isinde kisa siirede Oonemli
mesafe katedilmis ve 12 Agustos’ta Tinaztepe’ye varilmistir (Duyum, 12
Temmuz 1935: 1). Demiryolu insasinin bu kadar ¢abuk ilerlemesi ve
yaklasik bir sene gibi kisa bir siirede tamamlanma asamasina gelmesi
Cumbhuriyet doneminin bu alanda bir hiz rekoru olarak nitelendirilmektedir
(Bayindirlik Isleri, Ilktesrin 1935: 19).

Demiryolu ingaatinda zaman zaman Uzicl olaylar da yasanmistir.
Nitekim, kaya yarma isi sirasinda kopan bir tas parcasi makinistin 6liimiine
sebep olmustur (Duyum, 28 Temmuz 1935: 1).

Afyon-Karakuyu kisminin ray doseme i$l'cminix} Cumbhuriyet
Bayramina kadar bitirilmesi planlanmistir (Bayindirhik Isleri, Ilktesrin 1935:
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22-23; Duyum, Sene: 13, Sayr: 1583 (5 Eylil 1935), s.1) Ancak yasanan
toprak kaymasi nedeniyle agilis toreni once bir hafta ertelenmis (Duyum, 28
2.Tesrin 1935: 1) ise de sorunun tamamen ortadan kaldirilmasi igin agilis
daha sonraki bir tarihe ertelenmistir. Ikinci ve besinci tiinellerde yasanan
heyelan nedeniyle yerinde inceleme yapmak tizere olusturulan komisyona
Miihendis Mektebi'nden Prof.Meissner de katilmustir®. Tahmini bedeli
1.100.000 lira olarak ihale edilen Afyon-Karakuyu hattinda Damlali Bel’den
gecen ikinci kisimda (33 km.’de) heyelanh bolgeye rastlanmasi nedeniyle,
yapilacak 6 tiinel kemerinin kalinlagtirilmasi, kaymaya elverisli killi toprak
zeminin kaymamasi i¢in koprii temellerin daha derine indirilmesi, sularin
zemine zarar vermemesi i¢in drenaj kanallari yapilmasi gerekmistir. Bu
yluzden ihale bedeli, 1.570.000 liraya yiikseltilmis ve bu fark hattin diger
kisimlarinda ihalelerde saglanan eksiltmelerden karsilanmustir (9.10.1935)
(BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 58.77.10). 1936 yilinda da degisik
kaynaklardan saglanan 1.454.000 lira Nafia Biit¢esi’ndeki Afyon-Antalya ve
Filyos-Eregli Hatlan ingaatlar1 masraflan igin 6denek olarak aktarilmustir
(BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 68.75.14).

Bu arada ingaatin tamamlanmasindan sonra ilk tren 19 Eylil'de
Sandikli’ya ulagmus (Duyum, 19 Eylil 1935: 1), agilig toreni 25 Eyliil’de
vapilmistir. Toérende bir konugma yapan Afyonkarahisar Valisi A.Muzaffer
Evrendilek, demiryolunun Afyon-Sandikli arasindaki kismunin rekor bir
hizla 35 giinde bitirildigini belirtmistir’”. Diger taraftan Afyon-Antalya
Demiryolu’nun denize kadar etiit islemi, Miihendis Ekrem Bey’in
baskanl:gindaki bir heyet tarafindan yapilmis ve Subat-1936 baglarinda
tamamlanmugtir (Afyonda Haber, 3 Subat 1936: 1; Demiryollar, 23 Mayis
1936: 177). (Sandikli’da yapilan toéren resimlerinden 6rnek Ek 5’tedir.)

V. AFYON-KARAKUYU HATTININ HIZMETE ACILISI

Afyon Karahisar- Antalya Demiryolu’nun 6nemli bir kismim
olusturan Afyon-Sandikli kismindan sonra Karakuyu’ya kadar olan kisminin
ingaatinin  tamamlanmasindan sonra (33 km.’deki heyelanli bolge
dolayisiyla) gecikmeli de olsa agihis i¢in hazirliklar tamamlanmisti. Ondort
ayda tamamlanan 113 km’lik hattin deniz seviyesinden yiiksekligi
Kocatepe’de 1293.m’ye kadar ¢ikmakta ve Karakuyu'da 1010.m’ye
dismektedir. Heyelan ve diger sebeplerden dolayi, baslangigtaki planda

¥ BCA., Fon: 030.18.01.02, Klasér: 61, Dosya: 3, Belge: 7, Kararname Tarihi: 14.1.1936,
Kararname No: 2/3862. Prof.Meissner’e bu is i¢in 200 lira iicret denmistir.

® Duyum, Sene: 13, Sayi: 1589 (26 Eyliil 1935), s.1. Afyon-Sandikli hatti agildiktan sonra
tren seferinin oldugu giinlerde ¢evreden gelip-gidenlerin sayisinin artmasi nedeniyle ilge
kalabaliklagmistir. Ancak, bu yolda isleyen otomobil tagimaciliginin ucuzlugu nedeniyle
halkin bir kisnu treni tercih etmemektir. Bkz: 4fvonda Haber, Sene: 14, Sayi: 1649 (30 Nisan
1936), s.1
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degisiklikler yapilmis ve tiinel sayisi 8’e ve uzunlugu 923 m’ye cikmustir
(Bayindirlik Isleri, Nisan 1936: 57). Hikimet, bu hat iizerindeki
istasyonlarimn 26 Mart 1936 tarihinden itibaren hizmete alinmasini
kararlastirmistir (BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 152.76.25).

Acilis i¢in Ankara’dan’ Basbakan Ismet Pasa ve beraberindeki
yetkililer i¢in iki tren hazirlanmms ve bunlardan birincisi 23 Mart 1936
tarthinde 23 ve digeri de 23.50°de Afyon’a hareket ctmistir. Doger
Istasyonu’nda Afyon’dan gelen yetkililer tarafindan karsilanan heyeti tasiyan
tren 12.30°da, ismet Pasa’min bindigi tren de 13.30°da Afyon’a ulagmustir.
Askeri birlikler, izciler, 6grenciler ve coskulu bir halk kitlesi tarafindan
sevgi gosterileri arasinda trenden inen Basbakan Ismet Pasa ve
beraberindekiler, halki selamladiktan sonra, Belediye’yi ve Hiikiimet
Konagi'm ziyaret etmislerdir. Basbakan Ismet Pasa heyette bulunan Ali
Cetinkaya (Bayindirhk Bakani), Fuat Agrali (Finans Bakam), Celal Bayar
(Ekonomi Bakani), Recep Pcker (CHP. Genel Sekreteri) ve diger
yoneticilerle birlikte, Hiikiimet Konagi ontinde insa edilen Zafer Amiti(Utku
Aniti)'nin agihsim yaptiktan sonra geceyi Afyon’da geg¢irmis ve 25 Mart
1936 sabah 7.30’da Karakuyu’ya dogru harcket etmislerdir. Heyettekiler saat
13’te Karakuyu’ya varmislardir (Bayindirlik isleri, Nisan 1936: 53-58; Ayin
Tarihi, Mart 1936: 6-7; Taspinar, 29 Nisan 1936: 117-119).

izmir, Aydin, Antalya, Isparta, Burdur, Denizli ve Afyon
vilayetlerinden valiler, belediye baskanlar ve halkin (yaklasik 10 bin) biiyiik
bir ilgi ve cosku ile katildig1 toren, Devlet Demiryollar1 ve Limanlar Insaat
Dairesi Bagkan1 Miihendis Razi Bey’in konusmast ile baglamistir. Razi Bey
konusmasinda; o doneme kadar devletin 2.434 km. demiryolu yaptigini, bu
hatlarin agilisi ile 125 km.’lik yeni yollarin cklendigini belirterek, boylece
Aydin Hatt'min Orta Anadolu demiryolu sebekesine baglanmig olacagim
vurgulamistir. Torende daha sonra Afyon Valisi, Afyon Lisesi Midiirti ve
Afyon Il Daimi Enciimeni iyelerinden Bekir Bey birer konusma
yapmuslardir. Son olarak Bagbakan Ismet Pasa kiirsiiye gelerek, halkin
coskun tezahtiratlar1 altinda konugmasini yapmustir. Uzunluk bakimindan
¢ok uzun olmayan bir hat olmakla birlikte, Akdeniz’e baska bir ¢ikisin
onemli bir agamasinin tamamlandigini belirten Ismet Pasa, yakm bir
zamanda Antalya’da demiryolunun tamaminin acihsini yapmaya dair
umidini dile getirmis ve agilacak bu hat ile tilke savunmasi i¢in énemli bir
cksigin giderildigini, hem ihmal edilmig bélgenin demiryoluna kavustugunu
ve hem de énemli demiryollarinm birbirine baglandigini, Aydin ve izmir-
Kasaba demiryollarinin satin alinmasindan sonra Cumhuriyet idaresi nin
demiryolu politikasinin bir sonucu ()Iara}\' bu hatti devletin kendi imkanlan
ile yaptirdigim kaydetmistir. Basbakan Ismet Pasa, konusmasinin sonunda
basta Atatiirk olmak tizere TBMM 'ne, hattin insasinda emegi gecen herkese
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mustemilat1 19 Tcmmuz 1939°da Miinakalat Vekili Ali Cetinkaya tarafindan
hizmete agilmistir'”.

Afyon-Antalya Hatti'nin yapiminda insaat Bas Direktdrii olarak
¢ahsan Miihendis Dervis Bey hakkinda gérevi ihmal iddiasiyla sorusturma
acilmig ve Afyon’a gelisinde tutuklanarak mahkemeye ¢ikanlmistir (Haber,
25 Kanunusani 1937: 1; Bayindirlik isleri, Mart 1936: 115).

Diger taraftan heyelan tehlikesi olan 33 km’de bir beton tiinel ve
Sandikli’da bir su deposu yapilmasi kararlagtinlmistir (Haber, 18 Agustos
1937: 1). 50 m. uzunlugundaki tiinel igin 40.127 lira harcanmistir (Haber, 24
Kanunusani 1938: 1-2).

1937 yilinda Bakanlar Kurulu, Afyon-Antalya Hatti'mmn ilk 25
km’lik kisminda telgraf hatti yapilmasii kararlastirmistir. Ayrica Afyon
schir istasyonunda yapilan binalarin giiriik ve sulu zeminde yapildigindan,
450.000 liraya ihale edilen bu insaatlarin maliyeti yiikseldiginden
miiteahhide yaptirilan bu fazla isler i¢in 110.500 lira daha 6denmesine karar
verilmistir (BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 72.13.15). Ayni sekilde,
Afyon istasyonunda yapilmakta olan lokomotif deposu, muayene ve dingil
¢ukurlari isinin ingaat bedelinin arttirilmas1 yoluna gidilmistir (BCA, Fon:
030.18.01.02, Yer No: 84.87.13). Diger taraftan Sandikli istasyonuna su
getirtilmesi isinin 14.000 lira tahmini bedel ile (ihale bedelinin diisiik olmasi,
kigin yaklasmasi nedeniyle) Devlet Demiryollari tarafindan emaneten
yaptirilmasina izin verilmistir (BCA, Fon: 030.18.01.02, Yer No: 78.79.14).

VI. BOZANONU - ISPARTA HATTI

Afyon-Antalya Demiryolu’nun ingaati siirerken, bu hatti Aydin
Demiryolu’na baglamak igin bir hat yapilmasi gerektiginden, 13 Aralik 1934
tarthinde bir kanun ¢ikanlmistir. Buna gore; Isparta’dan baslayip, Aydin
Demiryolu’na Kuleonii ile Baladiz istasyonlari arasinda bir noktada
(Bozanonti) birlesmesi 6ngoriilen hattin iki yilda tamamlanmasi ve 360.000
liraya (Afyon-Antalya Hatti igin ayrilan 25 milyondan mahsup edileccktir)
mal olmasi planlammsur (Diistur, Ugiincii Tertip, XVI :58; TBMM. Kavanin
Mecmuast, Igtima Senesi: 4: 55).

Daha kanun ¢ikmadan Hiikiimet Isparta ve Burdur Sube hatlarinmn
ctiit ve aplikasyon iglerini ihaleye ¢ikarmis (Nafia Isleri, Agustos 1934: 57).

"> Haber, Y1l: 17, Sayi: 1961 (20 Temmuz 1939). s.1. Agilista, eski Nafia Vekili ve dénemin
Miinakalat Vekili olan Afyon Milletvekili Ali Cetinkaya ve Devlet Demiryollari Yedinci
isletme Miidiirii B. Galib Bey birer konusma yapmuslardir. Ulkenin ve Afyon’un demiryolu
agisindan 6nemli noktalar ihtiva eden bu konusmalarda; Afyon-Karakuyu hattinin $neminden
de bahsedilmistir. Ancak hattin Burdur’dan Antalya’ya kadar olan kisminin gelecegi ile tlgili
herhangi bir ifade yer almamaktadir. Bkz: Tagpinar, c.7, Sayi: 76 (19 Temmuz 1939). {1-
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ve 1.10.1934 tarihinde yapilan ihaleyi etiit igin 205 TL/km ve aplikasyon
icin 195 TL/km. teklif eden Miihendis Mosyo Kazalonga kazanmigtir (Nafia
Isleri, Tesrinievvel 1934: 79).

Etiidii tamamlanan Isparta- Bozanonii arasinda yapilacak yaklasik 14
km’lik hattin ihalesi 30 Mayis 1935 tarihinde yapilmistir (Bayindurlik Isleri,
Temmuz 1935: 79). Aydin Demiryolu’nun 438 km’nden Isparta’ya ayrilan
hat 13,8 km. uzunlugunda olup; 926,6 m. rakimdaki Bozanonii’'nden 1024,14
m. rakimdaki Isparta Istasyonu’'na ortalama %018 meyille yapilan
demiryolunda, 34 koprii ve menfez ile iki istasyon yapilmugtir. Yol yapimi,
ray doseme, koprii ve diger bitin isler i¢in yaklagik 300.000 lira
harcanmistir (Bayindirhik Isleri, Mart 1936: 84-90).

Insaati kisa siirede tamamlanan hattan gelen ilk tren, 26 Kasim
1935°te Isparta’ya ulasmis ve boylece Anadolu’nun bu onemli gehri de
demiryoluna kavusmustur (Ayimn Tarihi, IL.Tesrin 1935: 10; Baymndirhk
fsleri, Mart 1936: 84-90). Hattin resmi agilig toreni ise 26 Mart 1936
tarihinde yapilmistr. Afyon-Karakuyu Hatti'min agilis toreninden sonra
Basbakan Ismet Pasa ve beraberindekiler Kegiborlu'ya gegerek Kiikiirt
Fabrikasi’n1  gezmislerdir. Kegiborlu'daki incelemelerini  tamamlayan
Basbakan Ismet Pasa ve beraberindeki heyet, 17.10°da Isparta’ya gelmistir.
Halkin coskun tezahiirati altinda yapilan torende, Isparta Valisi Feyzi Daldal,
Isparta milletvekilleri Miikerrem Unsal ve Kemal Unal ile Halkevi
Temsilcisi Bekir Tirk’iin konusmalarindan sonra Ismet Pasa kiirsiye
gelmistir. Konusmasinda; Isparta’yr maden, fabrika ve demiryolu ile
Tiirkiye nin kiigiik bir modeli olarak gordiigiinii belirten Ismet Paga, birlik ve
beraberlik icinde ¢ahsarak daha biiyiik eserler verilecegini kaydetmistir.
Konusmanin ardindan hattin kurdelesi Ismet Pasa tarafindan kesilmis ve bu
sirada torene katilanlar tarafindan Istiklal Marsi ve Onuncu Yil Marsi
soylenmistir (Ayin Tarihi, Mart 1936: 8, 18-21; Bayindirlik isleri, 1936: 62-
63; Un, Nisan 1936: 345-354; Demiryollar, 1 Nisan 1936: 52-61). Torenden
sonra Ismet Pasa ve beraberindeki heyet Afyon tizerinden Ankara’ya hareket
etmislerdir. (A¢ilis toreni resimleri Ek 4 tedir.)

VII. BALADIZ - BURDUR HATTI

Aydin Demiryolu’nun Baladiz istasyonundan baglayarak, Burdur
tizerinden Antalya’ya ulagmasi planlanan demiryolunun ilk kismi olan 13
km’lik Baladiz-Burdur hattinin etiit ve ihale islerine Aralik-1934’te
baglanmustir (Ayin Tarihi, 1-31 1.Kanun 1934: 12).

Afyon-Antalya Demiryolu’nun bir pargasi olan Baladiz-Burdur
kisminin temeli, Antalya, Isparta, Burdur ve diger ¢evre illerden gelen halkin
da katihmiyla Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya tarafindan 29 Temmuz 1935
tarihinde torenle atilmistir (Ayin Tarihi, Temmuz 1935: 13; Bayindirhik
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isleri, Eylil 1935: 45). Zemin diizeltme, yarma ve balast islerinin
tamamlanmasindan sonra 17 Nisan 1936 giinii ray doseme islemine
Baladiz’da baglanmistir. Burdur Valisi, diger yetkililer ve kalabalik bir halk
kitlesinin katldig1 térende, halkin eller iizerinde getirdigi ilk ray yola
yerlestirilmigtir (Ayin Tarihi, Nisan 1936: 5).

Burdur Goli'niin kenarindan genelde diiz bir araziden gegen hattin
uzunlugu 24,5 km. meyili %010-15 (Baladiz’in rakimi 932 m. ve Burdur’un
rakimi 944.m’dir) olup, 253.000 m*’lik ingaat, 78 képrii ve iki istasyon
yapilmigtir. Toprak tesviyesi, koprii, bina ve diger islerde ¢alisanlara
103.000 yevmiye 6denmistir (Baymdirhik Isleri, Agustos 1936: 40-44).

Yaklasgik 24 km’lik (23.900 m) Burdur-Baladiz Hatti 1 Ekim
1936’da aqilmis ve yolcu ve esya nakline baslanmistir (BCA, Fon:
030.10.00.00, Yer No: 152.76.28.; Bayindirhk Isleri, I. Tesrin 1938: 127).
Baladiz-Antalya Hatti’nin ilk asamasim olusturan bu hattin agilisindan sonra,
Burdur’dan yaklasik 140 kisinin katldigi 6zel bir gezi diizenlenmis ve
Dinar’a gelen yolcular boylece ulagimin kolayligim yasamslardir (Haber, 26
Tesrinievvel 1936: 1).

VIII. BURDUR-KORKUTELI HATTI PROJESI

Demiryolu  hattimin  Burdur-Antalya kisminin  insasma  ¢esitli
sebeplerle baslanamamasi lizerine alternatif projeler giindeme gelmistir.
Hattin insasinin eckonomik yoniiniin yani sira askeri agidan énemini takdir
cden Genelkurmay Bagskanligi, Maresal Fevzi Cakmak imzasiyla 11.4.1938
tarihinde Nafia Vekaleti’ne gonderdigi yazida; Cumhuriyet Hiikiimeti nin
yapmak istedigi demiryollarinin ilk asamasini olusturan Burdur-Antalya
hattmin  tamamlanamadigindan  bahsedilerek, Sivas-Erzurum Hattinm
tamamlanmasindan sonraya ertelenen bu projenin yapiminin askeri a¢idan
onemli oldugu vurgulanmistir. Bunun tizerine Nafia Vekaleti’'nce hazirlanan
kanun layihasi ve mucip sebepler layihasi 14.4.1938 tarihinde Basvekalet e
gonderilmis ise de cksiklerinin giderilmesi i¢in iade edilmistir. Layiha’da: 8
milyon lira harcanarak dort yilda tamamlanmasi planlanan hattin insasi icin
gerekli 6denegin ayrilmasi onerilmektedir. Mucip Sebepler Layihasi’nda ise:
Afyon-Antalya Hatti’'min toplam 136 km.lik kisminin tamamlandig1 halde,
gerekli 6denegin ayrilamamasi ve kanunun stresinin bitmesi nedeniyle
Burdur-Antalya kismimin tamamlanamadi@gi kaydedilmekte, Burdur’dan
Korkuteli'ne kadar olan 108 km.lik kisminin Tefenni, Zivit ve Elmali gibi
verimli ovalara yakin olmasi ve arazinin elverisli olmasi nedeniyle 8 milyon
lirahk harcamay1 gerektirirken, engebeli araziden gegecek 76 km.lik
Korkuteli-Antalya kismimm 10 milyon liralik harcamayr gerekli kildig
belirtilmektedir. Bu kadar mali kaynagin bulunmasinda yasanan sikintilar
nedeniyle ilk etapta Korkuteli’ne kadar olan kisminim insasmin askeri a¢idan
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da biiyiik bir énem arz ettigi vurgulanmaktadir. Kanun Layihasi, Nafia
Vekili Ali Fuad Cebesoy imzasiyla tckrar Basvekalete sunulmusg ve
Basvekalet tarafindan incelenmek tizere Maliye Vekaleti’ne havale
edilmistir. Maliye Vekaleti, Bagvekalet’e verdigi cevapta; 8 milyon lira
harcanarak dért senede tamamlanmasi onerilen bu hattin yapim igin 1939
Mali Yihh Fevkalade Tahsisat Biitgesi'nde o6denek ayrilmasma imkan
bulunamadig igin ilgili kanun layihasiun TBMM’ne gonderilmesinin
ertelenmesi istenilmistir(6.6.1939). Maliye Vekaleti’nin bu miitalaas
Basvekalet tarafindan 9.6.1939 tarihinde Nafia Vekaleti'ne bildirilmistir
(BCA, Fon: 030.10.0.0, Yer No: 151.72.4). Maliye Vekaleti’nin bu gortsu
etkili olmus ve parasal kaynak yetersizliginin de etkisiyle maalesef bu proje
de uygulamaya konulamamuistir.

IX. AFYON-ANTALYA DEMIRYOLU'NUN
TAMAMLANAMAMASININ SEBEPLERI UZERINE
DUSUNCELER

Tiirkiye Cumhuriyeti, demiryolu ulagimmin 6neminin farkinda
olarak en oncelikli yapilmasi gereken hatlart belirlemis ve hazirliklarim
yapmaya baslamisti. Bu politikanin en onemli agiklamalarindan birisi de
Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya’ya aittir. Ali Cetinkaya, Financial
Times’in 6zel ekinde yaymnlanan makalede belirttigi tizere, Cumbhuriyet
Hiikiimeti’nin yakin zamanda yapmay vaat ettigi demiryollar1; Zonguldak-
Eregli (45 km), Diyarbakir-Cizre-Irak Siri (250 km), Diyarbaku'-Siin-iran
Sinirt (454 km), Burdur-Antalya ve sair hatlar (186 km)’dir. Burdur-Antalya
ve ek yollarin maliyeti de 14 milyon lira olarak tahmin edilmektedir
(Bayindirlik Igleri, Subat 1937: 37; Demiryollar, Mart 1937: 2).

Burdur’a kadar tamamlanan demiryolu hatti, asil varilmak istenen
hedef olan Antalya’ya ulastinlamamistir. Bunun ¢ok g¢esitli sebepleri
bulunmaktadir. Tabii ki, en 6nemli sebep maddi yetersizliklerdir. Nitekim
Nafia Vekili Ali Cetinkaya, Bakanh@mm 1937 yili buitgesi ile ilgili olarak
TBMM’nde yaptigi konusmada; yapimu siiren Zonguldak-Eregli ve Afyon-
Antalya Hatti'min Burdur’dan Antalya’ya kadar olan kismu oldugunu
belirttikten sonra konusmasini  soyle sturdirmistir:  “Bu  hatlar i¢in
biitcemize para koyamadik. Fakat bu, bu sene yapmiyacagiz manasina
gelmesin. Bunun i¢in bir para tedarik edilerek herhalde diger taraftaki
teskilatlarimizi bozmivarak devam etmek birinci derecede emelimizdir. Bunu
Bagsvekilimiz  vaad buyurdular. Herhalde bu sene bu iki hatta
baslayacagiz... (TBMM.Z.C. V/18, 1937: 265-266). Konusmalardan sonra
kabul edilen 1937 yili biitgesinde yeni hat insaati i¢cin olmamakla birlikte
Afyon-Antalya ve Burdur-Isparta hatti lizerinde normalin istiinde yapilacak
insaat i¢in 121.000 lira odenek ayrilmasi kabul edilmistir (TBMM.Z.C.
V/18, 1937: 271).
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1933 yilindan itibaren biit¢elerde Afyon Karahisar-Antalya
Demiryolu yapim igin 6denek ayrilmistir. Biitgenin “Gelecek Senclere Sari
(sonraki senelerde de devam eden) Mukavelat Akdine Mezuniyet Verilen
Hizmetlerin Nevini Gosterir Cetvel (G Cetveli)’de 2134 Sayili “Afyon
Karahisar-Antalya Demiryollarinin Ingasina Dair Kanun” sayilmaktadar.
Ancak Biitgenin masraf kalemleri arasinda ayrn bir 6denck belirtilmemis
demiryollar ve limanlar i¢in genel bir 6denek miktar belirtilmistir (Diistur,
Ugiincii Tertip XIV, 1934: 684,743,920-921). 1934 ve 1935 yillarina ait
biit¢e kanunlarinda da aym durum gegerlidir (Diistur, Ugiincii Tertip, XV,
1934: 959,724,907-908; Diistur, Ucﬂncii Tertip XVI, 1935: 868,935,1111-
1113). 1936 yih biitge kanununda gelecek yillarda 6demesi devam edecek
hizmetler cetvelinde; Afyon Karahisar- Antalya Hatti’nin yani sira, Burdur-
Baladiz ve Isparta-Bozanonii hatlari da listede yer almakta ve fazladan
yapilan insaat masrafi igin ayrica 87.022 lira édenck verilmektedir (Diistur,
Ugiincii TertipXVII, 1936: 660,731,917-919).

Hikiimet mevcut mali imkanlarla bu hatlarin insaat masraflarini
kargilayamadigi igin hazine poligesi satarak bor¢lanma yolunu tercih
etmistir. Nitekim 1937 yili biitgesinde 739. fasilda “Afyon-Antalya ve
Burdur-Isparta hatlar1 poligeleri kal§111g1 olarak 261.706 lira ve tahminin
ustiinde fazladan yaptirilan isler i¢in 121.000 lira denek ayrilmistir (Diistur,
Uciincii Tertip, XVIII, 1937: 739,803,989-991). 1938 ve 1939 yili
biit¢elerinde gelecek senelere sari hizmetlere dair cetvelde Afyon-Antalya ve
Isparta-Burdur hatlar ismi yer almakta iken, 1940 yili biitge kanununda bu
hatlarla ilgili hi¢bir kayda rastlanmamaktadir. Nafia Vekaleti demiryolu ve
limanlar i¢in daha onceki yillarda 7-8 milyon lira civarinda odenek
ayrilirken 1940°’ta sadece 358.220 lira aynlmlstlr (Diistur, Uciincii Tertip
XIX, 1938: 760,829,1021-1029; Diistur, Ugiincii Tertip XX, 1939:
707,781,981-990; Diistur, Ugiincii Tertip XXI, 1940: 1015-1334-1335).

Biit¢e kanunlarinda ayrinti verilmezken, Hesab-1 Kati (Kesin Hesap)
Kanununda; 1934 yilindan itibaren Afyon-Antalya Demiryolu i¢in ayrilan
odenck, bu 6denegin ne kadarinin harcandigi ve ne kadarinin gelecek seneye
aktarildigi belirtilmektedir. Bu mali durum su sekilde tablolastirilabilir:

- Ayrilan Odenck Harcanan Devreden
T Yil Isin Adi (TLKrs.) (TL.Krs.) (TL.Krs.)
1934 Afyon-Antalya 1.440.000 1.131.590,12 | 308.409.88" |

Afyon-Antalya,

1935 A 1.662.410 162730623 | 35.103.77 '3
b ‘LV Y —
1936 ;"Y":"‘g“”;’y& 1.291.550.27 129155027 |  eoceee. Is
sparta-Burdur ]

13 pistur, Ugiincii Tertip. ¢. XX, Bagvekalet Matbaasi. Ankara, 1939, 5.1372.
" Diistur, Uctincii Tertip. ¢. XX1. Basvekalet Matbaasi, Ankara, 1940, s.352.
* puistur. Ugtineii Tertip. ¢ XXI. 5.1938-1940.
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Afyon-Antalya,
1936 Isparta-Burdur 87.022,00 80.185,41 6.836,59'°
Fazladan Insaat

Afyon-Antalya,
Isparta-Burdur
1937 ve diger bazi 1.418.976,57 1.172.824,49 246.152.08"7
hatlarin
noksanlari i¢in

Afyon-Antalya,
1937 Isparta-Burdur 121.000 107.188,55 131 Fa 5
Fazladan Ingaat

Toplam 5.410.645,07

Afyon-Antalya Hatti'min yapim igin 1934-1937 yillarinda Nafia
Vekaleti’'nce yapilan 6demelerin toplaminin 12.113.854,88.TL’ye ulastigi
anlasilmaktadir (Bayindirlik Isleri, Birinci Tegrin 1938: 530-532).

Hiikiimetin  Afyon-Antalya Demiryolu'nu yerli  kaynaklarla
tamamlama konusundaki ¢abalari yetersiz kalmistir. Bunun baska sebepleri
olarak: ekonomik ve askeri agidan daha oéncelikli demiryolu hatlarin (Sivas-
Erzurum ve Diyarbakir-Van-iran Simiri vb.) tamamlanmasi gereginin ortaya
cikmasi, 1935’lerden itibaren kendini hissettiren ve 1939’da diinyay: saran
genel savas ve bu savagin agir ekonomik yiikii sayilabilir. Nitekim yukarida
da deginildigi gibi, 1939’a kadar yaklagik 8 milyon lira civarinda olan
demiryollar ve limanlar 6deneginin 1940’ta 350 bin liraya kadar diismesi
bunu agikga ortaya koymaktadir.

Diger taraftan demiryolu yapmm i¢in disariya ddenecek malzeme
masrafi ve kredi alindiginda 6denecek faizler bu tiir projelerin yapiminda
dikkat edilmesi gereken hususlardandir. Bu durum Afyon-Antalya, Eregli-
Filyos hatlan ile Eregli ve Mersin limanlar1 yapim i¢cin Hiikiimet yaklagik
75 milyon liralik bir tahmini bedel hesaplamistir. Bunun iginde 20 milyon
liras1 insaat ve 5 milyon lirasi malzeme alimi igin olmak iizere 25 milyon
liras1 Afyon-Antalya hatti i¢in aynlmistir. Konuyla ilgili olarak Is Bankasi
Subeler Miidiir Fazil Bey tarafindan hazirlanan ve Basvekalet Ozel Kalem
Miidiirii Vedit Bey aracih@iyla Bagvekil Ismet Pasa’ya 1 Agustos 1933’te
ayrilan bu 0Odencgin degil faizlere, insaat ve malzeme alimina bile
yetmeyecegi, hele malzeme alimmn biiyiik  6l¢iide  yurtdisindan
yapilacagindan daha fazla dovizin yurtdigina ¢itkmasinin ekonomik agidan
sakincali olacagi bildirilmigtir. Almanlarla yapilan kredi goriismelerinin
anlasma ile sonuglanmasi halinde, igeride yapilabilecek ingaat islerinin bile
yurtdigina yaptirilmasinin giindeme geleceginin belirtildigi muhtirada, daha

' piistur, Uglincii Tertip, ¢.XXI, 5.1938-1940.
\7 Diistur, (_)'ciincii Tertip, c.XXII, Bagvekalet Matbaasi, Ankara, 1941, s.358-359.
18 pyistur, Uctineii Tertip, ¢.XXII, 5.358-359.
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fazla dovizin yurtdisina ¢ikmamasi igin insaat islerinin icerideki imkanlarla
yaptirilmasinin uygun olacag dile getirilmektedir (BCA, Fon: 030.10.0.0,
Yer No: 147.48.20).

Savasin ekonomi iizerindeki etkileri 1950°li yillara kadar devam
etmis ve Tiirkiye, Amerika Birlesik Devletleri’nden Thruman Doktrini ve
Marshall Plani ger¢evesinde yardim almaya baslamistir. Bu yardimlar ve
Sovyet Rusya tehdidi Tirkiye'yi ABD’ye olduk¢a yaklastirmistir. Nitekim
1948 yilinda iilkemize davet edilen ve ulasim politikalar1 icin raporlar
hazirlamakla gorevlendirilen ABD Federal Karayollan Orgiitii Genel Miidiir
Yardimcist Hilts baskanhgindaki heyetin raporu, bu politika degisikliginde
son derece etkili olacaktir (Giiven, 1977: 86-89: Tirkiye’de Ulasim
Politikasi, 1977: 35-39). 1950°den sonra her alanda oldugu gibi ulasim
alaninda da agirhigini hissettiren ABD nin de etkisiyle ulasimda demiryollan
yerine karayollarina éncelik verilmis ve diger demiryolu hatlari gibi Afyon-
Antalya Hatti’nin tamamlanmasi giindeme bile gelmemistir.

SONUC
Cesitli  sebeplerle bitirilemeyen  Afyon-Antalya Demiryolu’nun
tamamlanmasi, ~ Cumbhuriyet  Idaresinin ~ 6nemli  bir  hedefinin

gergeklestirilmesi anlamina gelecek ve Bagbakan Ismet inéni’niin hattin
agiliginda halkin 6niinde dile getirdigi bu {imit, hayata gegirilmis olacaktir.

Bu demiryolunun tamamlanmas: ekonomik agidan da, biiyiik bir
oneme sahiptir. Arazinin yapisi itibariyle maliyeti diger bélgelerde yapilacak
hatlara gére biraz yiiksek olmakla birlikte, eger demiryolu hatts Antalya’ya
ulastinlabilirse, bircok fayday: da beraberinde getirecektir. Su anda biiyiik
olgiide karayolu tasimaciligi ile gergeklestirilen yiik ve esya nakliyaty
demiryoluna kaydirilarak, nakliye maliyeti diisecektir. Ayrica karayolu ile
yapilan tasimacilik, ara¢ yogunluguna ve bu arada kazalarin artigina yol
agmaktadir.

Hem I¢ Anadolu’nun batisi ve I¢ Bati Anadolu’nun yer alti ve yer
ustii ekonomik degerlerinin (tahil, mermer vb.) en yakin liman kenti olan
Antalya’ya ulagtirnlmasi ve hem de Antalya ve ¢evresinde yetisen tarimsal
urtinlerin biyiik pazarlara (Istanbul, Ankara vs.) ulastirilmasi kolaylasacak
ve maliyeti diisecektir. Hatta Alanya-Antalya-Kemer arasinda yapilacak bir
hat"”, Afyon-Antalya Demiryolu’na baglandiginda bu ekonomik fayda daha
da artacaktir.

" Etudi yapilan ve isletmeye agilistan itibaren mali agidan sekizinci ekonomik m;ldzmu}'cdinci
yilda kendini finanse edebilecek bu hat igin bakimz: Osman Bigak¢i, “Ulkemiz
Demirvolculugunda Yeni Atlimlar: Kemer-Antalya-Alanya Demiryolu Hatti Etiidi™, I.Ulusa]
Ulasim Scmp«:z.\umu (6-7 Mayis 1996) istanbul. IETT Yay, Istanbul, 1996, 5.377-383.
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Diger taraftan, 1990’lardan sonra hizlanan Avrupa-Asya Demiryolu
agmin (Turkiye’nin Geligimi icin Demiryollari, 2003: 159-178) gegis
noktasinda bulunan iilkemizin, hem bu projede yer almasi ve hem de tlke
icinde de giivenli, ckonomik tagimacihgn adi olan demiryolu ulagimin
yayginlasmasinin bir ayagi da Afyon-Antalya Demiryolu’nun tamamlanmasi
olacaktir.
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K 1: Afyon-Karakuyu Hatt1 Giizergah
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T.C.Nafia Vekaleti Nafia isleri Mecmuasi, Sene: I, Say:: 6 (ikinci Tesrin 1934),
s.44.
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Ek 2: Afyon-Antalya Hatti Temel Atma Toreni

Temel atilan yerdeki tdk Oniinde

T.C.Nafia Vekileti, Nafia isleri Mecmuasi, Sene:1, Sayr: 4, (Eyliil 1934),
s.23.
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Ek 3: Afyon-Karakuyu Hatti’nin A¢ihs Toreni
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Ek 4: Isparta-Bozanonii Hatti Acilis Toreni
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Biiyiiklerimiz Isparta istasyonuna girerlerken...

UN (Isparta Halkevi Mecmuasi), c.3, Sayi: 25 (Nisan 1936), 5.345-354.
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Ek 5: Sandikh istasyonu Acilis Toreni

Bagvekil Ismet Inonii; Sandiklz istasyonunda karsilayan
koyliilerin oniinden gegerken.

Sandikly istasyonunda Bektas koyliilerinden bir grup
ve biiyliklerine menekse -dagitan ihtiyar.

Demiryollar Dergisi, ¢.12, Say1: 134 (Nisan 1936), s. 59.
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Ek 6: Afyon-Antalya Hatti insaat

o ~

Afyon - Antalyn hattrEmd) do gorgan No. 1 ekskanati
vagon doldururken.

e

T.C.Baymdirhk Bakanhgy, Baymdlrllk isleri Dergisi, Sene: 2, Sayi: 2
(Temmuz 1935), 5.80.




