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Ozet

Ankara’da yer alan 10 adet OSB’nin 3 tanesi yalnizca idari yapilari ve diger 3 tanesi (ASO I, IVEDIK ve

OSTIM OSB’ler) de iiretim alanlari ile birlikte Ankara’nin batisinda yer almaktadir. Bunlarin yani sira,

kiiclik sanayi siteleri, sanayi isletmeleri ve Ankara Lojistik Ussii kentin kuzey batisinda yer almaktadir.

Bolgelere hizmet veren mevcut toplu tasima sistemleri ise; EGO Otobdusleri, metrobisler, METRO,

Banliyd Treni, Ozel Halk Otobisleri ve dolmuslardir. 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani

dogrultusunda, kentin bati ve kuzeybati kesimlerine yeni niifus atamalari yapilmis ve konut gelisim,

Anahtar kelimeler sanayi ve depolama alanlari 6nerilmistir. Dolayisiyla, bolgede ilerleyen vyillarda artacak yatirimlarla

Toplu Tasima birlikte mevcut toplu tasima sistemlerinin, olusacak olan istihdam ve artacak olan niifus igin yeterli

olmayacag aciktir. Bu sebeple, Ankara’da yillar igerisinde yapilan planlama galismalari incelenmis ve T.C.

Bilim, teknoloji ve Sanayi Bakanligi, Ankara Buytksehir Belediyesi EGO Ulasim Daire Baskanligi, ASO I.

0SB, OSTiM 0SB, IVEDIK OSB ve ALU yénetim birimleri ile kisisel gdriismeler ve bu bélgelerdeki

calisanlarla anket calismalari yapilmistir. Edilen verilerle, calisma bolgelerindeki toplu tasima

sistemlerinin buglinkii durumlari ve bdlgedeki mevcut istihdam tarafindan kullanimlari incelenmis ve

bunlara ek olarak, bolgelerdeki mevcut toplu tasima sistem ve araglarina yonelik degerlendirmeler

yapilmistir. Olusacak olan talebin karsilanmasi amaci ve 2015 Ankara Ana Ulasim Plani’nin Ankara’nin

kentsel gelismesine karsin yetersiz kalmasi sebebiyle, Ankara igin bitlncil bir ulasim planinin yapiimasi
gerekmektedir.

Sistemleri; Ankara;
Kent ici Ulagim.

Evaluation of Urban Development and Public Transportation Systems in
The Ankara’s Western Corridor: Ankara Logistics Base and Industrial

Zones Cases

Abstract

3 of 10 organized industrial zones in Ankara with their production areas (ASO |, Ivedik and OSTIM 0IZs)
and other 3 of 10 OIZ’s only administirative structures are located in the west of Ankara. in addition,
small industrial sites, industrial enterprises and Ankara Logistics Base are located in the north-west of
the city. Public transport systems which are serving to the regions are; EGO buses, bus rapid transit
(BRT), subway, commuter train, special public buses and minibuses. In accordance with the 2023 The
Capital Ankara Master Plan, housing development, industrial and storage areas are proposed to the
north west of the city, Therefore, with the investments which will increase in the following years, this
public transport systems won’t be adequate for the employment and the population that will occur in
Systems; Ankara; the region. For this reason, the planning studies over the years in Ankara are examined and personel
Urban Transport. interviews were done with The Republic of Turkey Science, Technology and Industry Ministry, Ankara
Metropolitan Municipality EGO Transportation Department, ASO I. OlIZ, OSTiM 0IlZ, IVEDIK OIZ, and
ALU.’s units of administrations and surveys were carried out with the epmloyees in this regions. With
the obtained datas, public transportation systems’ current status and usages by the employment in the
study areas were examined and additionally, assesments were made for the present public
transportation systems in the regions. To meet the demand and despite to the Ankara’s urban
development the 2015 Ankara Master Transportation Plan’s insufficient, a holistic transportation plan
should be done for Ankara.
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Public Transportation
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1.Giris

Kentlerin olusumunda ¢ok farkh faktorler vardir.

Bunlardan 6nemli olan bazlari;; kentlerin
kurulduklar yerlerdeki dogal kaynaklar, stratejik ve
yuk aktarma noktalari veya
(Vuchic, 2007).

kentlerin

politik kararlar,
glzergahlardir Buradan da

goraldigi Gzere, kurulus  ve
gelisimlerinde ulasimin rolG biyilktir. Ulasimin
ortaya c¢cikmasinin ilk temel sebepleri ise; kaynak
arayisi ve ticaret, yani mal degis tokusudur. Tarihsel
gelisim olarak bakildiginda tarimdan arta kalan
UrlGnle ticaret ve ticari ulasim glzergahlan da
gelismistir. Ulasim gesitlerinin olusmasindaki temel
kirlma noktasi tekerlegin icadi iken; kentlerin
gelisimindeki temel kirlma noktasi  Sanayi
Devrimi’dir. Sanayi Devrimi ile kirdan kente olan
gocler artmistir. Boylece gelisen kentsel yerlesimler
ve artan sanayi isletmeleri sonucu is ve konut
Artan

yolculuk talepleri ise, kent igerisindeki toplu tasima

arasindaki yolculuk talebi de artmistir.

sistemlerinin gelismesinde etken olmustur.

Toplu tasima sistemleri icin 17. ve 18. yizyillarda
kullanilan binek hayvanlar yerini daha sonralar
rayli sistemlere ve ardindan motorlu tasitlara
birakmiglardir. 19. vyizyillda binek hayvanlarin
¢ekmekte oldugu rayli toplu tasima birimleri, buhar
teknolojinin bulunmasi ile yerini buharla calisan
rayl toplu tasima sistemlerine birakmistir. Ancak
buharla ¢alisan bu araglar, ¢ok giriltald, kirletici ve
olduk¢a da maliyetli olmasi sebebiyle pek fazla
tercih edilmemislerdir. Bunun Uzerine 19. ylizyilin
elektrikle

baslanmistir.  Bu

sonlarinda ¢alisan rayli  sistemler

kullanilmaya toplu tasima
sistemleri, daha hizli, konforlu, giivenilir ve daha
fazla kapasiteye sahip olmasi sebebiyle kent igi
ulasimda insanlar tarafindan daha ¢ok tercih

edilmistir. Boylece gelisen demiryolu ulasim
sistemleri ile maliyetler azalmis ve ulasim kalitesi
artmistir. Bu dénemde ayrica buhar teknolojisi
gemilere uygulanmis ve vapur ya da deniz otobUsi
gibi araglarla deniz yolu vyolcu tasimacilig
yapilmaya baslanmistir. 20. ylizyildan itibaren ise;
kent ici toplu tasimasinda binek otomobiller ve
otoblsler daha fazla tercih edilmeye baslamistir

(Vuchic, 2007).

Ankara’da kullanilan toplu tasima sistemlerine ve
Cumbhuriyet’in ilani ve
birlikte  hizli
kentlesme sireci igerisinde olan kentte artan

araglarina bakildiginda;

Ankara’nin  Baskent olmasiyla

yolculuk talepleri, 1930’larin basinda kapti kact

denilen  kiglk girisimcilerin  otoblsleri ile

karsilanmaya c¢alsilmistir. Bu otobusler Ulus

merkezli olarak 12 hatta c¢alismislardir. Ayni
donemde tek kamu toplu tasimaciligl Ankara-Kayas
9 kilometrelik banliyd hatt

ve Cebeci

arasinda agilan

isletmesidir. Bu durum Yenisehir

yoninde vyayllmaya baslamis olan kentin
ulasilabilirligini de arttirarak; gelismesini
hizlandirmistir. 22 Ocak 1930 tarihinde Bakanlar
Kurulu Karari ile Ankara’da otobis, minibis ve
elektrikli

Belediye ilk girisimini 1935 yilinda yaparak; Ankara

tramvay isletme vyetkisi verilmistir.
Belediyesi Otobiis idaresi kurulmus ve Sovyetler
Birligi'nden 100 adet otobis ithal
Otobdisler

otobiislerin

edilmistir.
toplam 15 hatta hizmet verirken;
hatlarda
kagtilar varhgini korumustur (Ankara Ulasim Ana

hizmet vermedigi kapti

Plani Arastirma Raporu, 1994).

1944 yilinda Otobiis idaresi katma biitceli hale
getirilerek; Ankara Otobis isletmesi adini almstir.
Ancak isletme, gelisme olanagi bulamamis ve kiigiik
girisimciler bu donemde ¢6ziim olarak taksi dolmus
1946
Belediye’'nin izniyle Ankara Umum Otomobilciler ve

uygulamasini  baslatmislardir. yilinda
Soforler Dernegi tarafindan dizenli taksi dolmus
hatlari kurulmus ve boéylece Ankara’da ilk dolmus
hatlari  olusturulmustur. Bunun sebebi alinan
otobislerin yangin sonucunda ciddi zarar gérmesi
ve hizla gelisen kentte yolculuk talebinin de
artmasidir. Bunlarla birlikte 1947 yilinda 10 adet
troleyblis Bakanliklar, Ulus ve Diskapi hattinda
calismaya baslamistir. Belediye Otobiis isletmesi
1950 yilinda Ankara Elektrik Havagazi ve Otobis
isletmesi adini almistir. Bu dénemde &zellikle
EGO’nun sunumunun kent merkezinde vyetersiz
kalmasi sonucu 11 yolcu tasiyan ve yeni kiglk
girisimcilik tlrleri olan minibis isleticileri 330 aragla
Bahgelievler, Dortyol, Aydinlikevler ve Cankaya
hatlarinda ¢alismaya baslamislardir. 1970°li yillarda

ise, yerli otomobil fabrikalarinin lretime geg¢mesi
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ile trafikteki 6zel otolarin kent igi yolculuklardaki
payinin EGO’nun payina ulasmistir (Ankara Ulasim
Ana Plani Arastirma Raporu, 1994).

1975’lerden
icindeki
bolgelerindeki
sebebiyle bu cevre bodlgelerle merkezi kent alani

sonra Ankara Metropoliten Alani

sanayi, yerlesme ve kirsal yerlesme

yatinmlar ve diger faaliyetler
arasindaki iliskiler gliclenmistir. Bu gevre bdlge ve
talebi

karsilanmistir.  Bu

yerlesimlerin  merkeze yo6nelik ulasim

Onceleri 6zel otobuslerce
otoblslerin varis noktasi ise Etlik'teki garaj ve

terminal tesisleri olmustur. Ancak EGO’nun 1981

yiinda yaptigi bir arastirmaya gore c¢evre
bolgelerdeki toplam 7 belediyeden vyalniz 2
tanesinin otobisleri il Trafik Komisyonu’nca

onaylanmis ruhsatla galismaktadir. 1982 vyilinda
Ozel Halk Otobiisleri kent i¢i ulasima katilmistir. Bu
donemde 11 kisilik minibisler yerini 14 kisilik daha
blylik araglara birakmistir. 1993 yil sonu itibariyle
32 hatta toplam 2.134 minibls dolmus, 17 hatta
toplam 200 Ozel Halk Otobiisii ve 1.464 aragla
toplam 270 hatta EGO Otobusleri kent i¢i yolcu
Ayni yil 1.312 otobls, 366
miniblis ve 1.678 Ozel

tasimasi yapmistir.
servis aracina ruhsat
verilmistir. Servis araglari, 1992 vyilinda Ankara
Araci Odasi’'nda

orgitlenmektedirler. Bu yil igerisinde sabah doruk

umum  Servis isletmecileri
saatte cevreden merkeze giden servis araci sayisi
4.020 olarak sayilmistir.
girisimleri gerekse de 0©zel sektor girisimleri ile
Ankara kent igi talebi
calisiilmistir (Ankara Ulasim Ana Plani Arastirma

Raporu, 1994).

Kisacasi gerek kamu

ulasim giderilmeye

1990’larin sonuna kadar Ankara’da gelisen ve
cesitlenen ulasim tirleri igerisinde; banliyé treni,
EGO Otobisleri, Ozel Halk Otobiisleri, troleybiisler,
taksiler,
araglari, cevre belediyelerin otobusleri, taksi ve 6zel

minibusler-dolmuslar, dolmus servis
otomobiller gorilmustiir (Ankara Ulasim Ana Plani

Arastirma Raporu, 1994).

GUnimizde Ankara’da kullanilan toplu tasima
sistemleri; Hafif Rayli Sistem (Ankaray), METRO ,
Banliyé Trenleri, EGO Otobiisleri, metrobiisler, Ozel

Halk Otobdisleri (OHO), Ozel Toplu Tasima Araglari
(OTA), cesitli kurum ve kuruluglarin ¢alisanlarina
servis vermek amaciyla kullanmis  oldugu
minibusler ve dolmuslardir. Ancak c¢alisma alani
olarak segilen Ankara’nin bati koridorunda 2023
Baskent Ankara Nazim Iimar Plan’nda agirlikh
olarak gelismesi planlanan depolama, kentsel
¢alisma, sanayi ve konut alanlarina yer verilmistir.
Ankara’daki sanayi alanlari igerisinde toplam 10
adet OSB bulunmaktadir.

yalnizca idari yapilar ve 3 tanesi de lretim alanlari

Bunlardan 3 tanesi

ile birlikte Ankara’nin bati aksinda yer almaktadir.
Yenimahalle ve Sincan ilgeleri’ndeki bu OSB’ler ile
Ankara Micavir Alan Siniri disinda ve daha kuzeyde
yer alan Ankara Lojistik Ussii’ne hizmet veren toplu
tasima sistemlerine olan talep ise giderek
artmaktadir. Her ne kadar bu sanayi alanlarinda
¢alisan mavi yakal personellerin bir kismi Sincan ve
Yenimahalle’de ikamet ediyor olsalar da gelisime
acilan Ankara’nin bati aksinda Ankara Lojistik Ussii
gibi bliyik depolama alanlarinin ve sanayi
tesislerinin olustugu bir gergektir. Bunun yani sira
gerek mavi gerekse de beyaz yakal personellerden
Ankara’nin farkli bolgelerinden bu

alanlara gelmektedir. Bu gelisime karsilik; ayni aks

bir kismi,

icin servis yapan toplu tasima arag¢ ve tirleri
arttirnlmaya calisiimaktadir. 2023 Baskent Ankara
Nazim imar Plani ile hem Ankara’nin hem de bati ve
kuzeybati  kesimlerinde  Onerilen  genisleme
alanlarinin ve artan yatirim taleplerinin getirecegi
toplu tasima sistemlerine olan talebin karsilanmasi
amaciyla da Ankara’da bitlincil bir ulasim planinin

yapilmasi gerekmektedir.
2.Materyal ve Metot

Calismanin amaci; 2023 Baskent Ankara Nazim imar
Plani’'nda da belirtildigi izere kentin gelisen sanayi
koridorlarindan birisi olan Ankara’nin bati aksindaki
sistemlerine  olan  ihtiyacin

toplu  tasima

degerlendirilmesidir. Calismanin vyapilacagl alan

olan kentin bati koridorunun segilmesinin
nedenleri; cesitli toplu tasima sistemlerinin bu
alana hizmet veriyor olmasi ve bu sistemler
arasindaki iliskinin irdelenebilecegi bir alan olmasi

ile 2023 Nazim imar Plani’'nda genisleme 6ngoriilen
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Ankara’nin bati aksi Uzerindeki konut, kentsel
¢alisma, depolama ve sanayi bolgelerine olan
yatirimin giderek artmasidir. Calisma kapsaminda;
Ankara’nin bati koridorundaki kentsel gelisim
incelenerek; bu bolgeye hizmet veren toplu tasima
sistemleri arastirnlmistir. Calisma yontemi olarak,
Ankara’da yillar itibariyle yapilan planlama
calismalari incelenerek; ALU ve ASO 1., OSTiM,
IVEDIK OSB’lerde yiiz yiize gériismeler ve anket
¢alismalari yapilmistir. Bunlarla birlikte c¢alisma
kapsamindaki alanlara hizmet veren arag sayisl,
glizergahlari, yolcu kapasitesi ve hizmet saatleri ile
OSB’ler ve Ankara Lojistik Ussii'ne iliskin veriler
Ankara Bliylksehir Belediyesi EGO Ulasim Daire
Baskanhg ve T.C. Bilim, Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi’'ndan temin edilmistir. Son olarak elde
edilen

verilerle karsilastirmalar ve

degerlendirmeler yapilmistir.
3.Ankara’nin Bati Koridorundaki Kentsel Gelisim

Lércher Plani, Carl Christoph Lorcher tarafindan
1924 yilinda yapilan Ankara’nin ilk imar planidir
(Bknz. Harita 1 ve Int Kyn. 1). Lércher Plani’'nin
Cumbhuriyet’in kurulmasi ve Ankara’nin da baskent
ilan edilmesiyle yeni bir islev kazanan ve gelismeye
baslayan kent icin yetersiz kalmasi lizerine 1927
tarihinde Ankara Belediyesi, yeni bir kent plani
yapilmasi amaciyla bir yarisma agmistir. Hermann
Jansen ve Joseph Brixile Leon Jausseley’'in davet
edildigi sinirli bir yarisma agilmis ve bu yarismada
sehrin nifusunun 50 yil icinde (1977 yilina kadar)
300.000 olacagl varsayillmasi istenmistir. Yarisma
sonucu Hermann Jansen tarafindan 1928 vyilinda
hazirlanan plan, 1932 yilinda kabul gdérmustdr.
Jansen Plani, Nazim plan diizeyinde Ankara Kalesi'ni
cevreleyen bir kent bi¢imi 6nermektedir (Bknz.
Harita 2 ve Int Kyn. 2). Kent merkezinin hemen
kuzeybatisinda is¢i mahalleleri, kuzeydoguda ise
konut gelisme alanlar 6nerilmistir. Yapilan planin
hedefi 50 yil olup; hesaplanan nifus 300.000'dir.
Bu donem Ankara'nin nifusu 75.000'dir. Planda
Maltepe
planlanirken; Cebeci ve iskitler isci mahalleleri

tamamen sanayi bolgesi  olarak

olarak Onerilmistir. Ayrica planda tek ana arter
olarak Atatirk Bulvari yer almaktadir. Ancak planda

zamanla degisiklikler yapilmis ve bazi kisimlari da
uygulanmamistir. Atatlrk Orman Ciftligi olarak
diizenlenen arazinin  uzantisinda  Hipodrom,
Stadyum ve Genglik Parki yer almaktadir. Ancak
araziler zaman igerisinde bollnerek farkli islevler
kazanmis ve tasarlanan yesil

surdirilebilirligini yitirmistir (Glnay, 2006).

omurga

Harita 1: 1925 Lorcher Plani

Kaynak: Geothe Institut internet Sitesi, Lércher Plani,
http://www.goethe.de/ins/tr/ank/prj/urs/geb/sta/loe/tr
index.htm, 05.06.2013.

Yasanan gogler sebebiyle Ankara’da
gecekondulagmalarin gérilmesi ve hizli niifus artisi
ile yeni bir plana gereksinim duyulmus ve bunun
1957 vyilinda Yicel Uybadin Plani
hazirlanmistir (Bknz. Harita 3). Ancak buradaki en
blylik fark Yicel Uybadin Plani’'nda, Lércher ve
Jansen Planlari’'nda olan kentsel bir bicim arama

Uzerine

kaygisinin bulunmamasidir (Ginay, 2006). Bunun
mevcut planlar ve yerlesim dizeni
gelistirilmistir. Uybadin Plani’'nda Kentin

batisina uzanan bir aks tanimlanirken; bu yénde

yerine
Yiicel

blylime 6ngorilmistir.
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Harita 2: 1932 Jansen Plani

Kaynak: Cankaya Belediyesi internet Sitesi, Jansen
Plani,http://www.cankaya.bel.tr/oku.php?yazi_id=161,
05.06.2013.

ANKARA IMAR PLANL  awcasa OTy CEVELOMENT PN

Harita 3: 1957 Rasit Uybadin - Nihat Yicel Plani
Kaynak: Ankara Bulyuksehir Belediyesi, 2023 Baskent
ANKARA Nazim imar Plan Raporu, Uybadin Plani,
05.06.2013.

1969 yilinda Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan
Blrosu'nun kurulmasiyla da Ankara Metropoliten
Alan Nazim Plan ¢alismalari  baslamistir. Bu
donemlerde 1977 yilinda kurulan ASO 1. OSB’nin

kurulmasi  ise; Sincan’da OSB etrafindaki
gecekondulagsmayr  arttirmistir. 1982  yilinda
onaylanan 1990 Ankara Nazim imar Plani

cercevesinde kentin bati koridoru gelistirilmis ve
dzellikle Sincan ilgesi’nde biiyiime 6ngdrilmistir
(Bknz. Harita 4). ilce’de konut gelisme alanlar ile
gecekondu o6nleme bolgeleri onerilmis ve buna
yonelik olarak Plan Sincan’da
devletin olanaklari ile toplu konutlar Uretilmistir.

cergevesinde,

ANKARA NAZIM PLANI

¥ en Winn 00 OO0

OLCEK  1/50000
' >~

IS, LU
Harita 4: 1990 Ankara Nazim Plani
Kaynak: Ankara Bulyuksehir Belediyesi, 2023 Baskent
ANKARA Nazim imar Plan Raporu, 1990 Ankara Nazim
Plani, 05.06.2013.

“S6z konusu Nazim Plan’in temel politikasi, déneme
degim kuzey-giiney dogrultusunda devam eden
gelismenin, bir ana koridora bagh olarak (bati
koridoru) topografik ¢anak disina  ¢ikmasini
saglamak ve béylece hava kirliliginin daha az
olacadi alanlari yerlesime agmaktir. Nazim Plan
Biirosu, biiyiik konut ve sanayi bélgelerinin kentin
batisinda  yerlesmesini  saglayacak  gelisme
dinamigini baslatabilmistir. Bu baglamda, ézellikle
Batikent, Eryaman, Sincan gibi Toplu Konut Alanlar
ile Sincan Organize Sanayi Bélgesi gibi dnemli
odaklar planlanarak gelismeye ag¢ilmis ve kent
adirlikli olarak istanbul Yolu'na yénelmistir.” (2023
Baskent ANKARA Nazim imar Plani, Plan Agiklama
Raporu, 2013).

Ankara’da c¢anak seklindeki topografik yapinin
acildigi en onemli nokta olarak, 1990 Nazim
Planinin belirledigi temel gelisme noktasi olan bati
koridoru ise, Etimesgut ve Sincan’in Kdéyleri’'nin
onemli ilce merkezleri haline gelmesinde etken
olmustur (2023 Baskent ANKARA Nazim imar Plani,
Plan Agiklama Raporu, 2013).

Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan Biirosu’nun
1983 yilinda kapatiimasi ile 1983 yilinda Biyliksehir
Belediyesi icinde Metropoliten Planlama Dairesi
kurulmustur. 1984 yilinda gikarilan 3030 Sayih yasa
ile Biyiiksehir Belediyesine Nazim imar Plani
yapma gorevi verilmistir (Glnay, 2006). “1983
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sonrasi dénemde 3030 sayili Kanun ile yeni bir
Metropoliten
Olcekteki kent ydnetimi sorunlariyla ugrasmak

ybnetim diizenlemesine gidilmis,

lizere “Ankara Biiyiiksehir Belediyesi” ile Altindag,
Cankaya, Keciéren, Mamak, Yenimahalle ilge
Belediyeleri kurulmustur.” (2023 Baskent ANKARA
Nazim imar Plani, Plan Agiklama Raporu, 2013)
Daha sonra, Sincan, Etimesgut ve Golbasi ilge
Belediyeleri de bu sisteme eklenmistir. Ankara
Blyliksehir Belediyesi’nin yapmis oldugu ¢alismalar
icerisinde 2005 yili Arazi Kullanimi’'na bakildiginda,
kentin bati
ilcesi’'nde sanayi bélgesi ile cevresindeki belli bir

koridorunda gelistigini ve Sincan
bicim kaygisi olmadan gelisen konut alanlarini
gormek mimkindir (Bknz. Harita 6). Bu donemde
1997 yilinda OSTiM OSB ve 2001 yilinda iVEDIK OSB
kurulmustur.

NERDNDED

M
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Harita 5: 2015 Yapisal Plan Semasi

Kaynak: Ankara Bulyuksehir Belediyesi, 2023 Baskent
ANKARA Nazim imar Plan Raporu, Ankara 2015 Yapisal
Plan Semasi, 05.06.2013.

2015 Yapisal Plan Semasi ise, daha sonra il olan
Kirikkale ile Polatli, Temelli,
odaklarina ana yollar boyunca olusan koridor

Kazan ve Ahiboz

gelismeleri ile ulasma hedefini benimsemekteydi
(Bknz. Harita 5). Bu odak ve koridor gelismeleri
arasinda cevre yollar olusturarak, yesil kusak ve
kamalar ile kentin havalanma koridorlari da
gercek ve planli  bir
desantralizasyonla, is glicl-istihdam dengelerini
onarmayi ongoéren bu plan yaklasik 210.000 hektar

blylikligindeki bir alani kapsamaktaydi.

tanimlayacak bicimde

Bayindirlik ve iskan Bakanligi’nca 2015 Yapisal Plan

Semasi’nin  desantralizasyon 0ngordiigii Kazan
odagi ve istanbul Yolu koridorunun gelisimlerini
kontrol edebilmek amaciyla 30.09.1993 tarihinde
onaylanan 1/25.000 olcekli Kazan-Saraykdy Cevre
Dizeni Plan’nda, ortalama 100 k/ha ve 150 k/ha
konut yogunluklari ve yaklasik 175.000 kisilik bir
nifus 6ngorilmistir. Kazan havzasindaki degerli
tarim topraklari ve Ova Cayl gegisi ile de bir
bltlnlik sunan bu koridorda bir yandan korunmasi
gerekli dogal ve cevresel degerlerin yitiriimemesi,
diger yandan da kentsel gelismenin 6ngorildigi
koridorun onerilen galisma alanlari ile birlikte, bir
dizi kentsel islevle yiklenmesi o6ngorilmistir.
Ancak bu plana karsin, koridor boyunca yasanan
kentsel gelisme, bir yandan kacak sanayi alanlari ve
diger yandan da plan disinda bulunan tarim
topraklari icin 6nemli bir imar baskisi olusturmus
gorinmektedir. Tim bunlarin ardindan yapilan
2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani’nda Ankara
6 planlama bdlgesine ayrilmistir. Planlama bolgeleri
bazinda irdelendiginde, Kazan Ovasi lizerinde yer
se¢mis Kazan Koridoru ve Yenimahalle ilgesi
kapsamindaki OSTiIM, ivedik organize sanayileri ile
Sincan organize sanayi bolgelerini kapsayan Bati
Planlama Bolgesinin, kentin en o6nemli sanayi
yogunlasmasina sahip oldugu goérilmektedir. Bati
Planlama Bolgesi; Yenimahalle, Etimesgut ve Sincan
ilceleri ile bu bati koridoruna eklenen Kazan
Koridoru ve Ayas ilcesi’ni kapsamaktadir (Bknz.
Harita 7 ve 8). Bélgede 2000 yilinda DIE tarafindan
yapilan sayimlara gore toplam 333.151 kisilik bir

istihdam vardir. Bu istihdam igerisinde tarim disi

Uretim faaliyetlerinde c¢alisan 110.905 kisi
bulunmaktadir. Bolgenin toplam alani
2.328.882.845 hektar olup; bolgedeki niifus
966.497 kisidir. Dolayisiyla bolgedeki nifus

yogunlugu da 4,15 kisi/hektardir. Bati Planlama
Bolgesi'ne mevcut nifusun yani sira 3.025.000
kisilik bir nlGfus atamasi yapilmistir. Planda Bati
Planlama Bolgesi igin konut gelisme alanlari,
kentsel calisma, sanayi ve depolama alanlarinin
yani sira tir ve garaj parklari igin alanlar énerilmistir
(2023 Baskent ANKARA Nazim imar Plani, Plan
Agiklama Raporu, 2013). 2012 TUIK verilerine gére
Yenimahalle ilcesinde 687.042 kisi, Etimesgut

ilcesi’nde 425.947 kisi, Sincan ilcesi’nde 479.454
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kisi, Kazan ilcesi’'nde 43.308 kisi ve Ayas ilgesi’nde
13.087 kisilik bir ntfus bulunmaktadir (Int Kyn. 3).
Bu niifus verilerinin yani sira Bati Planlama Bolgesi
icerisinde yer alan Pazar'da 872 kisi, Pecenek’te
1.843 kisi, Orencik’te 141 kisilik bir nifus soz
konusudur. Dolayisiyla Bati Planlama Bolgesi'nin
nifusu; 1.651.694 kisidir.

Harita 6: Ankara 2005 Yili Arazi Kullanimi

Kaynak: Ankara Buyuksehir Belediyesi, 2023 Baskent
ANKARA Nazim imar Plan Raporu, Ankara 2005 Yili Arazi
Kullanimi, 05.06.2013.

1990 Ankara Nazim Plani’nda Sanayi ve depolama
alani olarak gelismesi 0Ongorilen Esenboga ve
Akyurt cevresi de Metropoliten Alani Sinirlari
icerisinde sanayinin yogunlastigl bir diger sanayi
bolgesidir (Bknz. Harita 8). Yaklasik 400 hektar
blylkligindeki bir alanda 15.000 kisinin istihdam
edildigi bu bolge su toplama havzasi sinirlari iginde
kalmaktadir. Esenboga havaalanin da burada
nedeniyle bir ¢ok farkli
kurulusunun yer sectigi s6z konusu bdlge daha ¢ok

bulunmasi sanayi

havaalanini  kullanmak isteyen teknoloji yogun
sanayi kuruluslari ve lojistik kullanimlari icin cazip
bir konumdadir. Ote yandan, Bayindirlik ve iskan
Bakanligi’'nca onaylanan planlarla Temelli ve Kazan
ilceleri’nde yaklasik 4.000 hektar biyikligiinde
sanayi alani 6ngériilmistiir. Kazan ilgesi’nde sanayi

gelisimi  icin  ayrilan yaklasik 800 hektar
blylikligindeki alanda yine yaklasik 50.000 kisilik
bir istihdam kapasitesi olusturulmustur (2023
Baskent ANKARA Nazim imar Plani, Plan Agiklama
Raporu, 2013).

Harita 7: 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani Merkez
Bati Paftasi

Kaynak: Ankara Bulyuksehir Belediyesi, 2023 Baskent
Ankara Nazim imar Plani Raporu, 05.06.2013.

7 9
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Harita 8: 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani Kuzey
Bati Paftasi

Kaynak: Ankara Bulyuksehir Belediyesi, 2023 Baskent
Ankara Nazim imar Plani Raporu, 05.06.2013.

4. Ankara’nin Bati Koridorunda Yer Alan Ankara
Lojistik Ussii ve Sanayi Bolgeleri

OSTIM 0SB, Yenimahalle llgesi'nde 1997’de
kurulmustur. OSB icerisinde 17 ana sektérde 5.000
isletme ve yaklasik 50.000 galisan bulunmaktadir
(Bknz. Tablo 1 ve 2). Tirkiye’nin en biyik,
diinyanin ise sayili kigik ve orta Olgekli sanayi
Gretim alanlarindan biri olan Ostim’de, Makine
imalat, Metal isleme, Elektrik-Elektronik, s
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Makineleri, imalat Ekipmanlari, Otomotiv, Plastik-
Kauguk, Tibbi Ara¢ Geregler ana baslklarinda
Uretim yapiimaktadir (Int Kyn. 4).

IVEDIK 0SB, 2001 tarihinde tizelkisiligine
kavusurmus ve 2003 yilinda Yenimahalle ilgesi’nde
hizmete acilmistir. Bolgede farkh sektorlerde
hizmet veren 7.000 firma ve 103.000 kisilik bir
istihdam yer almaktadir (Bknz. Tablo 1 ve 2) (Int

Kyn. 5).

ASO 1. Organize Sanayi Bélgesi’nin Sincan ilgesi’'nde
1978 yilinda temeli atilmis ve 1990 yilinda Uretime
baslamistir. icerisinde farkl &lceklerde ve farkl
alanlarda hizmet veren yaklasik 250 firma ve
30.000 kisilik bir istihdam bulunmaktadir (Bknz.
Tablo 1 ve 2) (Int Kyn. 6).

Ankara Lojistik Ussii, 2004 yilinda Kazan ilcesi’'nde
Ankara Lojistik Yatirimlarn ve Akaryakit Tic. A.S.
olarak kurulmustur. icerisinde lojistik sirketlerinin
yer aldig1 ofis alanlari, depo ve antrepolar, tamir,
bakim ve akaryakit tesisleri, tir-kamyon parki, Tir
Gumrik Muidirligla, Muhafaza Mudurliigi, otel,
restoran, kafeterya, berber, market, kirtasiye,
sigorta sirketleri, bankalar vb. bulunmaktadir.
Organize Sanayi farkl
icerisinde Uretim birimleri bulunmamakta ve yurt
disi lojistik ile yurt ici lojistik bolgesi olmak lzere 2
ana bolgeden olusmaktadir. Bunlardan yurt disi
lojistik bolgesi hizmet vermekte ancak yurt igi
lojistik bolgesi tam kapasite ile ¢alismamaktadir.
Bolge igerisinde 80 firma ve 2.500 Kkisilik bir
istihdam mevcuttur. (Bknz. Tablo 1 ve 2 ve Int Kyn.
7). Tum bunlara ek olarak; T.C. Bilim, Sanayi ve
Teknoloji  Bakanhg ile vyapilan vylz ylze
goériismelerde Ankara Lojistik Ussii’ne de ¢ok yakin
olan TAI-TUSAS Tirk Havacilik ve Uzay Sanayi
A.S.nin  hemen vyanindaki vyaklastk 3 milyon
metrekarelik alana kurulacak olan Ankara Uzay ve
Havacilik ihtisas OSB’nin yer se¢im c¢alismalari son
asamadadir. Bu da ilerleyen yillarda bolgeye ciddi
blylklikte ek istihdamin sebep

Bolgeleri'nden olarak

gelmesine

Tablo 1: Ankara’da Yer Alan OSB’ler, ALU. ve Ozellikleri

OSB’LER

Ankara
icerisideki
Konumu

Firma
Sayisi

Doluluk Orani
(parsel
bazinda)

ANKARA KAZAN 80 l. etap
LOJISTiK (Kuzeybati) tamamlanmis
UssuU olup; Il. etap
¢alismalarina
baslanmistir.
TOPLAM 12.330
ASO II. VE Il | POLATLI 300* % 35
POLATLI POLATLI 80* % 29
ANADOLU YENIMAHALLE | 0 % 14
(0SiAD) (Kuzeybati)
Yalnizca idari
yapl
buradadir.
BASKENT SINCAN 250* % 80
(Kuzeybati)
Yalnizca idari
yapl
buradadir.
SEREFLIKOG | SEREFLIKOGHI | 0 % 0
HiSAR SAR
CUBUK 2012 yilinda T.C. Bilim, Sanayi ve Teknoloji
HAYVANCILI | Bakanligi'ndan T.C. Gida, Tarim ve
K iHTiSAS Hayvancilik Bakanligi’na devredilmistir.
Cubuk’ta yer alan bolgede faaliyette olan
bir tesis bulunmamakla birlikte altyapi
faaliyetleri devam etmektedir.
BEYPAZARI | 2012 yilinda Beypazari ilgesi'nde yer alan
bolgenin yapimi ve projesi T.C. Bilim,
Sanayi ve Teknoloji Bakanhg tarafindan
iptal edilmistir.
POLATLI POLATLI 0 %0
TICARET
ODASI
ANKARA SINCAN 0 %0
DOKUMCUL | (Kuzeybati)
ER iHTISAS | Yalnizca idari
yapl
buradadir.
TOPLAM 12.960

Kaynak: T.C.Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi, Sanayi
Bolgeleri Genel Miidiirliigii ve Ankara Lojistik Ussii ile

olacaktir. gerceklestirilen kisisel gorismelerden elde edilen
verilerle hazirlanmistir.
* Firma sayilan yaklasik olarak verilmistir.
8
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Tablo 2: Ankara’da Yer Alan OSB’ler ve ALU.deki
istihdam ile Hizmet Veren Ulasim Sistemleri

Mevcut | %100 Hizmet
OSB’LER istihdam | Doluluk Veren
(kisi) Durumunda Ulagim
Ongoriilen | Sistemleri
istihdam
(kisi)

ANKARA 2.500 4.000 EGO

LOJiSTiK USSU

TOPLAM 185.500 | 195.579

ASO II. VE I 972 12.932 EGO, OTA

POLATLI 493 2.653 EGO, OTA

ANADOLU 44 4.180 EGO,

(0SiAD) Metro |,
Dolmusg

BASKENT 2.368 27.624 EGO,
Dolmusg

SEREFLI- -

KOGHISAR

CUBUK

HAYVANCILIK

iHTiSAS

BEYPAZARI

POLATLI 0 3.648 EGO, OTA

TiCARET

ODASI

ANKARA 0 2.080 EGO,

DOKUMCULER Dolmus

iHTiSAS

TOPLAM 189.377 | 248.696

Kaynak: T.C.Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi, Sanayi
Bolgeleri Genel Miidiirliigii ve Ankara Lojistik Ussii ile
gerceklestirilen kisisel gorismelerden elde edilen
verilerle hazirlanmistir.

Ankara’nin bati koridorunda yer alan organize
sanayi ve lojistik bolgelerinde mevcut istihdama ek
olarak gelmesi beklenen istihdam 10.079 Kkisidir
(Tablo 2’deki verilerden elde edilmistir). Bolgelerin
tam dolu olmasi halinde 6ngérilen bu istihdam,
2012 TUIK adrese dayali niifus kayit sistemine gore
toplam 4.965.542 kisi olan Ankara nifusunun

yaklasik olarak %0,2’sine tekabiil etmektedir (Bknz.
Tablo 2).

4.1.0STiM 0SB

OSTIM OSB’ye bakildiginda; OSTIM OSB Revizyon
imar Plani iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulagim
Etlid{’'nde 530 calisana yapilan ulasim anketlerinin
analizlerine gére OSTiM’de calisan niifusun hangi
ilcelerden geldigi ve hangi ulasgim tirlerini
kullandig1 tespit edilmistir. Tablo 3’teki sonuglar
530 kisinin  cevapladigi  anketlere verilen
cevaplardan elde edilirken; Tablo 4’te 530 kisiden
35 kisi anket sorularini cevaplamamistir. Dolayisiyla
anket yapilan toplam 495 kisidir. Tablo 3 ve Tablo
4'te de gorildugl tzere OSTIM OSB’ye en fazla
iscinin geldigi ilceler Yenimahalle ve Kegioren olup;
en ¢ok kullanilan ulasim tiirleri ise 6zel otomobil ve
dolmustur. Bu durum Ankara’nin bati aksinda yer
alan diger sanayi bdlgeleri icin de hemen hemen
aynidir. Birgok isci sanayi bolgelerine yakin yerlerde
ikamet etmekte olup; genellikle 6zel otomobil ya
da dolmuslari kullanmaktadirlar. Tablo 3’te toplam
kisi sayisinin 530’dan fazla oldugu ve dolayisiyla da
iscilerin birden fazla arag kullanarak OSTIM OSB’ye
geldikleri de gorilmektedir.
kullananlar uzak ilcelerden gelenler olup; otobiis
veya dolmugslarla Kizilay ya da Ulus’a, buradan da
Metro ile OSTIM OSB’ye ulasmaktadirlar.

Birden fazla arag

Tablo 3: OSTIM 0SB Ulasim Anketi Sonuglari

ULASIM ARAGLARI ORAN Kisi
SAYISI
Ozel Otomobil % 31,7 168
Dolmusg % 18,7 99
Metro dan inip yiiriiyerek % 13,6 72
Otobiis % 12,6 67
Ortak Kullanilan Binek Otomobil | % 11,9 63
Servis %11,7 62
Yaya % 2,5 13
Toplam % 102,7 544

Kaynak: Kaplan H. vd. OSTIM OSB Revizyon imar Plani
iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidi, Gazi
Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Déner Sermaye isletmesi
Sehir ve Bolge Planlama Boliim, Ankara, 2013.
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Tablo 4: OSTIM OSB’de Calisanlarin ilgelere Gore ikamet
Durumlari

iLCE CALISAN KiSi SAYISI | ORAN
Yenimahalle 159 | % 32,1
Kegioren 106 | % 21,4
Sincan 76 | % 15,4
Etimesgut 57 | % 11,5
Mamak 57 | %115
Cankaya 21 % 4,2
Pursaklar 10 % 2
Altindag 8 % 1,6
Golbagi 1 % 0,2
Toplam 495 | % 100

Kaynak: Kaplan H. vd. OSTIM OSB Revizyon imar Plani
iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidi, Gazi
Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Déner Sermaye isletmesi
Sehir ve Bolge Planlama Boliim, Ankara, 2013.

OSTIM 0SB ile gerceklestirilen kisisel goriisme
sonucu elde edilen veriler igerisinde, OSTIM
OSB’nin  Turkiye'de Metro Rayh
Sistemi’nin gectigi tek OSB oldugu belirtilmistir. Bu

icerisinden

da OSTIM OSB’de calisan isciler ve dolayisiyla da
firmalar agisindan ulasim konusunda biiylk bir
avantaj olusturmaktadir. Ulasim araci olarak, Tablo
4’te belirtilen ilgelerden gelen iscilerin herhangi bir
sistem ya da organizasyon olmaksizin
olusturduklari, ortak kullanilan binek otomobilin ve
taksi dolmuslarin ¢ok yaygin olarak kullanildig
belirtilmistir. Ayrica OSTIM OSB’de agirlikli olarak
kiicik ve orta oOlgekli isletmelerin olmasi sebebiyle
¢ok fazla sayida is¢i ¢calistirmadiklari ve dolayisiyla
da servis ile ulasimin sadece firma bazinda oldugu
iletilmistir. Buna ek olarak, OSB’ye ait bir servis
sisteminin olmadigl ve servisi olan firmalarin da

50’den az oldugu da belirtilmistir.

4.2. ASO I. OSB
Tablo 5: ASO I. OSB Ulasim Anketi Sonuglari

ULASIM ARACLARI | ORAN Kisi SAYISI

Ozel Otomobil % 5,7 28
Dolmusg % 14,3 71
Metro dan inip
yiiriiyerek

Otobiis % 6,5 32
Ortak Kullanilan % 7,7 38
Binek Otomobil

Servis % 63,8 316
Yaya % 2,0 10
Toplam % 100 495

Kaynak: ASO I. OSB’de caligan 495 kisiyle yapilan ulagim
anketi sonucu hazirlanmistir.

ASO |. OSB’ye baktigimizda, bolgede calisan 495
kisi* ile yapilan ulasim anketi sonucunda %64’iniin
firma servislerini tercih ettigini gorebiliriz. Yine
anket sonuglarina gore; servis araglarinin Sihhiye
Koprisii’'nden hareket ettigi ve Sincan igerisindeki
belli noktalardan cgalisanlari alarak glizergahlarini
tamamladiklari Dolayisiyla Sincan
ile 20 dakika

icerisinde is yerinde olabilmektedirler. Bununla

saptanmigtir.
icerisinden gelen ¢alisanlar 15

birlikte yine en fazla tercih edilen toplu tasima
sistemi servislerden sonra dolmuslardir (Bknz.
Tablo 5 ve 6).

Tablo 6: ASO I. OSB’de Calisanlarin ilgelere Gére ikamet
Durumlari

iLCE CALISAN  KiSi | ORAN
SAYISI

Sincan 298 % 60,2
Etimesgut 96 % 19,4
Kegioren 49 % 9,9
Yenimahalle 38 % 7,7
Cankaya 14 % 2,8
Toplam 495 % 100

Kaynak: ASO I. OSB’de caligan 495 kisiyle yapilan ulagim
anketi sonucu hazirlanmistir.

ASO |. OSB’de ¢alisanlarin biliylk bir kismi Sincan
ilcesi’'nde ikamet ederken; bircogu da isi sebebiyle
bu bolgeye tasinmislardir. Bununla birlikte bolgeye,
OSTiM 0SB’de oldugu gibi iscilerin yakin ilgelerden
geldigini gorilmektedir.

4.3. ivedik 0SB

ivedik OSB’de bolgede calisan 495 kisi*ile yapilan

ulasim anketi sonucunda iscilerin  Sincan,

Etimesgut, Keciéren ve Cankaya Ilgeleri’nden
geldikleri ve buna ek olarak bir kesim isginin de
Altindag ve Mamak ilceleri’'nden bélgeye geldikleri
gorilmektedir. Bununla birlikte, OSB’ye ait bir

servis sistemi ya da araci bulunmamaktadir. Ancak

1 ASO | OSB'de yapilan anket sayisi 55’tir. Calisma igerisinde
tutarlilik olmasi agisindan ASO | OSB’de yapilan anketlerin
sayisi OSTiM OSB’de yapilan anket sayisina uyarlanmistir.
% jvedik OSB'de yapilan anket sayisi 55'tir. Calisma igerisinde
tutarlilk olmasi agisindan ivedik OSB’de yapilan anketlerin
sayisi OSTiM OSB’de yapilan anket sayisina uyarlanmistir.
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firma bazinda servisler s6z konusu olup; agirhkli
olarak bolgeye ulasim bigimi EGO Otoblisleri ve
Metro ’‘dan inip EGO Otobusleri'ni
seklindedir. Ayrica bir kisim is¢i de yine dolmus ve

kullanma

servislerle bolgeye ulasimlarini saglamaktadirlar
(Bknz. Tablo 7 ve 8).

Tablo 7: IVEDIK OSB Ulasim Anketi Sonuglari

ULASIM ARACLARI | ORAN Kisi SAYISI

Ozel Otomobil % 4,2 21
Dolmus % 13,6 67
Metro dan inip %22,8 113
otobiise binerek

Otobiis % 33,5 166
Ortak Kullanilan %9,3 46
Binek Otomobil

Servis % 14,6 72
Yaya % 2,0 10
Toplam %100 495

Kaynak: ASO I. OSB’de caligan 495 kisiyle yapilan ulagim
anketi sonucu hazirlanmistir.

Tablo 8: IVEDIK OSB’de Calisanlarin ilgelere Gore ikamet
Durumlari

iLCE CALISAN KiSi SAYISI ORAN

Sincan 198 % 40,0
Etimesgut 107 | % 21,6
Kegioren 79 % 16,0
Yenimahalle 67 % 13,5
Cankaya 44 % 8,9
Toplam 495 % 100

Kaynak: ASO I. OSB’de caligan 495 kisiyle yapilan ulagim
anketi sonucu hazirlanmistir.

4.4. Ankara Lojistik Ussii

Ankara Lojistik Ussii 2023 Baskent Ankara Nazim
imar Plan’nda tir garaji olarak &ngériilen alana
kurulmustur. Planda, Ankara Lojistik Ussii’niin tam
karsisinda ise depolama alanlari dngorilmustdr.
Plan’da Ankara Lojistik Ussi’'niin kurulmus oldugu
kadar
ongorilmese de Plan Raporu’nda yer alan sektore

alan her ne lojistik merkez olarak
yonelik miidahale bigimleri ve stratejileri igerisinde;
“Onayh

O6ngériilmiis sanayi alanlarinin tir ve yapisiyla

planlarla  belirlenmis ve bu planla
biitiinlesen depolama alanlarinin lojistik merkez

olarak ele alinmasi saglanmalidir.”  seklinde

vurgulanmistir.

Bolgede yapilan ylz ylze goriismeler sonucunda
iscilerin biyiik bir cogunlugunun Kazan ilcesi’'nden
geldigi ve Cankaya’dan gelen az sayida ¢alisanin da
Sthhiye’den kalkan 555 numarali EGO Otoblisi’'ni
belirtilmistir.
kurumlarinda ¢alisanlarin ise;

kullandigi Bolgedeki kamu
T.C.Glimrik ve
Ticaret Bakanlig Gimriik idaresi’nin servisleri ile

bolgeye geldikleri saptanmustir.
4.5. Kiigiik Sanayi Siteleri

Calisma kapsaminda incelenen sanayi ve lojistik
bolgelerinin  bulundugu ilgelerde kiigiik sanayi
siteleri de olduk¢a fazladir. Glinimizde ¢evredeki
isyerleri ile birlikte topluca Kazikici Bostanlari olarak
adlandirilan ve kentin en eski kiiglik sanayi siteleri
olan Yeni, Blylk, Ata ve Demir Sanayi Siteleri
Altindag’da yer almaktadir. Yaklasik 80 hektar
blylkligindeki bir alanda kurulan bu 4 sanayi
sitesindeki yaklasik 5000 is yerinde yine yaklasik
55.000 kisi c¢alismakta iken; bu alan 2004 vyih
itibariyle biyiik 6lglide bosatilmis ve ivedik, Erciyes,
Gersan, Sasmaz gibi planh kiglik sanayi alanlarina
tasinmistir. Yenimahalle, gerek mevcut gerekse bos
ve planlarla onerilen kiigik sanayi alanlan ile
Ankara’nin en fazla kiiglik sanayi alani ve en yogun
isglicl potansiyeline sahip ilgesidir. Yaklasik 300 ha
alanda yayilmis bulunan mevcut dolu kiigiik sanayi
sitelerinde yaklasik 60.000 kisinin calistigi tahmin
edilmektedir. 52  hektar
blylkligindeki alanda kurulu bulunan Hurdacilar
K.S.S.de 6.500 kisi istihdam
Yenimahalle Macun Mevkii'’nde bulunan, Erciyes
Kiguk Sanatlar Sitesi'nde elektronik alt sektoriine
ait isyerleri yogunlasmaktadir. Ayrica, bu bolgede

ivedik yakinlarinda

edilmektedir.

planlarla 6nerilen ek kapasitelerle birlikte toplam
20 hektar alanda 2.000 kisiye calisma olanagi
saglanabilecektir. istanbul Yolu {izerinde Baskent
K.S.S. ve Gersan K.S.S.nin de bulundugu aksta 85
hektar blylikligindeki alanda yaklasik 7000 kisinin
istihdam  edilebilecegi
Baskent K.S.S. de oto tamircilerinin, Gersan K.S.S.de

tahmin  edilmektedir.

ise mobilyacilarin yogunlasmasi beklenmektedir.
bulunan 110 hektar
blylkligindeki kiglk sanayi alaninin 60 hektar

Sincan ilgesi'nde

blylkligindeki boliminde Uretim faaliyeti
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sirmekte olup vyaklastk 2200 kisi istihdam
edilmektedir. Ayrica bos olan sanayi sitelerinin tam
kapasitelerine erismesi ve planla onerilen kiglk
sanayi alanlarinin hayata ge¢mesiyle yaklasik 8500
kisiye daha calisma olanagl saglanabilecektir.
Sincan Organize Sanayi Bodlgesi’'nin yaninda 36
hektar alanda yer alan Sincan Dékiimciiler K.S.S.de
yaklasik 1000 kisi calisirken, 4 hektar alanda Sincan
Ayakkabicilar K.S.S. 350 kisi, 20 hektar alanda
Sincan K.S.S. ise 400 kisi istihdam etmektedir.
Ayrica Kazan ilcesi’'nde Saray Mahallesi ¢evresinde
yaklasik 330 hektar biylklagiindeki oneri kiguk
sanayi alaninda da yaklasik 30.000 kisinin ¢alismasi
ongorilmektedir (2023 Baskent ANKARA Nazim

imar Plani, Plan A¢iklama Raporu, 2013).
5.Ankara’da Kent i¢i Ulasim

Ankara kent ici ulasiminin yapisina baktigimizda;
oncelikli olarak 1994 yilinda onaylanarak; yirirlige
giren ve 2015 yilina kadar 5 yilda bir revize edilecek
sekilde uygulanmasi planlanan Ankara Ulasim Ana
Plani goze carpmaktadir. Planda yer alan ulasim
tirleri; EGO Otobusleri, Hafif Rayh Sistem
(Ankaray), Metro, Banliyd Treni, Minibls ve
Dolmuslar, Servis Araglari, Ozel Halk Otobisleri,
Ozel Toplu Tasima Araclari ve ilce Ozel Toplu
Tasima Araglar’’dir. Ankara kent icerisinde kisi basi
glnlik yolculuk dretimi 1,96 olup; bir is gilini
icerisinde ortalama 4 milyonu asan sehir igi
yolculuk vyapilmaktadir. Ancak bu vyolculuklar
icerisinde Ankara’daki mesai saati baslangic ve
bitisleri dikkat cekmektedir. Bu saatler; 06:00-07:00
ile 17:00-18:00 olup; bu saatlerde Ankara’daki
tasinan yolcu sayisi artmakta ve 6zellikle sabah ise
gidis saatlerinde zirve yapmaktadir. Aksam mesai
¢ikis saatleri degiskenlik gosterdigi ve daha uzun bir
zaman dilimine vyaylldigi igin saatlik yolculuk
degerleri, sabah zirve saatteki yolculuk degerine
gore daha azdir (Bknz. Tablo 9 ve 10).

Tablo 9: Ankara’da Bir is Giinii Yolculuk Dagihmi (2011
Yili Turel Dagilim)

Tirler Arag Taginan Yolcu | Yolcu

Sayisi Yolcu Genel | Toplu
Sayisi (%) Tasima(%)

Ego 1.973 710.400 13,9 22,7

Otoblsleri

Hafif Rayli | 11dizi 105.450 2,1 3,4

Sistem 3l

(Ankaray)

Metro 18 dizi | 170.940 3,3 5,5
6’h

Banliyo 65.000 1,3 2,1

Treni

Minibus- 2.253 1.152.900 | 22,5 36,8

Dolmus

Servis 6.182 610.000 11,9 19,5

Araglar

Ozel Halk | 200 190.000 | 3,7 6,1

Otoblisi

Ozel Toplu | 222 88.800 1,7 2,8

Tasima

Araci

ilce Ozel | 269 40.320 0,8 1,3

Toplu

Tasima

Araci

Taksi

7.701 290.000

Otomobil 850.000 | 1.700.000

GENEL
TOPLAM

5.123.810 | 100,0

Kaynak: EGO, Ulasim Dairesi Baskanhgi, Kisisel Goriisme,
2013.

-Otomobil sayisina kamyon, kamyonet ve motosiklet tiri
motorlu tasitlar dahil edilmemistir. Servise verilen EGO Otobiis
sayisl 1.400 adettir. Metro ve Hafif Rayh Sistem (Ankaray)’'da
Ucretsiz binis hakkina sahip yolcular %10 oraninda dahil
edilmistir. EGO Otoblslerinde aktarma ve lcretsiz binis
hakkina sahip yolcular ile yash karti kullanan yolcular %20
oraninda dahil edilmistir.

Tablo 9’dan de anlasildig1 (izere, Ankara’da toplu
tasima sistemlerini kullanan kisi sayisi 6zel tasima
tirlerini kullanan kisi sayisindan fazladir. Bunlarin
icerisinde de en fazla kullanilan toplu tasima
sistemi miniblis ve dolmuslar olup; en fazla
kullanilan 6zel tasima tiri ise kisilerin kendi 6zel

otomobilleridir.
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Tablo 10: Ankara EGO Otobus Yolculuklarinin Giniin
Saatlerine Dagilimi
02.11.2 | 06.11.20 | 07.11.20 | 08.11.20

009 09 09 09
(Pazart | (Cuma) (Cumarte | (Pazar)
esi) si)

SAAT YOLCU | YOLCU YOLCU YOLCU

06:00- 31.460 | 30.596 16.581 7.804
06:59

08:00- 66.144 64.806 47.609 23.961
08:59
09:00- 33.719 32.243 27.115 17.787
09:59
10:00- 23.121 22.596 20.281 16.124
10:59
11:00- 24.342 24.283 23.997 18.597
11:59
12:00- 31.507 29.494 32.275 25.746
12:59
13:00- 29.511 30.634 36.698 28.549
13:59
14:00- 29.974 29.795 31.223 24.567
14:59
15:00- 38.399 40.161 29.978 22.768
15:59
16:00- 52.028 52.798 39.364 28.493
16:59

18:00- 54.220 53.896 39.200 26.278
18:59
19:00- 40.281 42.561 31.580 21.653
19:59

bltininde de ayni durumun séz konusu oldugu
gorlilmektedir. Birbirini tamamlayici sistemlerden
ziyade birbirine ikame sistemler mevcuttur.

Gazi Universitesi ile yapilan yiiz yiize goériismelere
gore, Ankara’da ve kentin bati ile kuzeybati
kesimlerinde artan kentsel gelisme ve istihdam
karsisinda 1994 yilinda yapilan Ankara Ana Ulasim
Plani'nin yetersiz kalmasi sebebiyle ve olusan
ulasim sorunlarini ¢gézmek amaciyla, Ankara kent
blatind icin bir ana ulasim plani olusturma
calismalarina baslanmistir. Gazi Universitesi ve
Ankara Blyliksehir Belediyesi ishirlig§inde yapilan
planlama galismalari kapsaminda su an yol, yolcu
ve trafik etitleri ile Ankara’nin farkli bolgelerinde
konuyla ilgili anket ¢alismalari yapilmaktadir.

5.1.Rayli Sistemler

Kizilay-Batikent arasinda hizmet veren METRO
hatti 14,6 km olup; 12 istasyon ve 1 depodan
olusmaktadir. Ankara Metro Sistemi’'nin servis
araliklari 90 saniye olup; saatte 80 km hiz yapabilen
36 trende 108 adet ara¢ bulunmaktadir. Her bir
yonde bir saatte 70.000 yolcu tasima kapasitesine
sahiptir (Int Kyn. 8). Metro istasyonlari ve sistem
ozellikleri ile bilgiler Tablo 11’da verilmistir.

Tablo 11: Metro istasyonlari ve Sistem Ozellikleri

Kaynak: EGO, Ulasim Dairesi Baskanhgi, Kisisel Goriisme,
2013.

Ankara’nin bati aksinda yer alan sanayi ve lojistik
alanlarn i¢in kullanilan toplu tasima sistemleri ise;
METRO, Banliyd Trenleri, EGO Otobdsleri,
metrobiisler, Ozel Halk Otobiisleri ve dolmuslardir.
Ancak bu toplu tasima sistemleri birbirileri ile
entegre bir sistem olusturmamakta ve daha ¢ok
birbirilerine alternatif olarak kullanilmaktadirlar.
Ankara’nin ulasim tarihgesine bakildiginda kent

20:00- 23.518 25.954 20.533 15.132 Hat Uzunlugu 14.661 m
20:59 istasyon Sayisi 12
21:00- 15.621 16.778 15.090 11.578 Ticari Hiz 38 km/saat
21:59 Maksimum Hiz 80km / saat
22:00- 13.134 15.786 16.840 13.233 Gunlik Calisma Suresi 18 saat
22:59 Minimum Dizi Aralig 90 sn
TOPLAM | 657.314 | 660.166 | 522.261 355.452 Doruk Suresi (Sabah: 07-09 /

2+2 saat

Aksam: 17-19)

Kaynak: Ankara Biyiiksehir Belediyesi EGO internet
Sitesi, http://www.ego.gov.tr, 07.06.2013.

Metro istasyonlari’ndan ivedik, Ostim ve Batikent
istasyonlari, 6zellikle IVEDIK ve OSTIM OSB’lere
hizmet verebilmek igin aktarma noktalari
konumunda olup; bu istasyonlardan EGO
Otobusleri ve dolmuslar vasitasiyla OSB’lere
ulasmak oldukga kolaydir (Bknz Harita 10).
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hattinda hizmet

Trenleri banliyd hatlarinin yeniden insasini iceren

Sincan-Kayas veren Banliyo
Baskentray Projesi ile bir siire hizmet verememistir.
Bu proje ile Ankara icerisindeki rayl sistemlerin
entegrasyonunun da saglanmasi ve Sincan-Ankara-
Kayas aksindaki tim yollarin yeniden insa edilmesi
beklenmektedir. Ancak 2013 wyih

itibariyle Sincan-Kayas hattindaki banliyo trenleri

Temmuz ayi

yeniden hizmet vermeye baslamistir. Dolayisiyla
Sincan OSB’ye yeniden ulasim saglanmaktadir.

Ankara rayli sistemleri igerisinde 1997 yilinda kuzey
bati istikametinde hizmet vermeye baslayan
METRO ise; henliz Kizilay’dan Batikent'e kadar
gidebilmektedir. Ancak
hazirliklari devam eden ve toplam hat uzunlugu
15,36 km olan Sincan-Batikent METRO Hatti’'nin

onlimizdeki aylarda,

hizmete acilmasi  planlanmaktadir. Bu hat
Uzerindeki istasyonlar; Batikent, Bati Merkezi,
MESA, Botanik, Istanbul Yolu, Eryamani-2,

Eryaman 3, Devlet Mah., Fatih, GOP, Torekent ve
0SB olup 11 adettir (Int Kyn. 9). Béylece, OSTIM ve
IVEDIK OSB’lerine METRO ile ulasim séz konusu
iken; ASO | OSB’ye de METRO ile ulasim s6z konusu
olacaktir. Ancak Metro Hatti, ASO I. OSB basta
olmak (zere sanayi bolgeleri ve sitelerinde ¢alisan
iscilerin ¢ogunlugunun ikamet etmekte oldugu

alanlar olan Sincan ve Etimesgut lce
Merkezlerinden ge¢memektedir (Bknz. Tablo 4,

Tablo 6 ve Tablo 8).

Harita 9: Ankara Batikent-Sincan Metro Hatti

EGO Genel
Mudirligi internet Sitesi, Ankara Metro su: Batikent-
Sincan/Torekent,
http://www.ego.gov.tr/inc/newsread.asp?id=267,
05.06.2013.

Kaynak: Ankara Buylksehir Belediyesi

5.2.Dolmuslar

Ankara’da hemen her noktaya giden dolmus hatlari
yer almaktadir. Bunlar igerisinde direkt olarak
Sincan’dan ya da Etimesgut’tan OSTIM OSB’ye ve
Yenimahalle’den ivedik OSB’ye hizmet veren
dolmus hatlari oldugu gibi yine direkt olarak eski
kent merkezi olan Ulus’tan, ASO |, ivedik ve OSTIM
OSB’lere hizmet veren dolmuslar da
bulunmaktadir. OSTIM OSB Revizyon imar Plani
iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidii'nde
alanda yapilan incelemelerden elde edilen verilere
gore; ornegin, Kecidoren-OSTiM-Batikent hattinda
94 dolmus hizmet verirken; OSTiIM-Batikent-Ulus
Ancak
tiim dolmus hatlarinin sefer sayilari kesin olarak

belirli degildir.

hattinda 67 dolmus hizmet vermektedir.

5.3.EGO VE Ozel Halk Otobiisleri

Ankara’nin bati aksinda yer alan OSTiM, IVEDIK ve
ASO | OSB’lerine gerek Ozel Halk Otobiisleri (OHO)
gerekse de EGO Otobusleri hizmet vermektedirler.
OSTiM ve IVEDIK OSB'ler
birbirilerine ¢ok yakin olduklarindan otobis
glizergahlar da birbiriyle ilintilidir. OSTiM, IVEDIK,
ASO | OSB’leri ve ANKARA LOJISTiK USSU’ne hizmet
veren herhangi bir 6zel toplu tasima araci (OTA)
bulunmamaktadir. Ozel Halk Otobiisleri (OHO) ise;
yalnizca OSTiM OSB’ye hizmet vermektedir. Bunlar;
220 numaral Mamak-Batikent-Jandarma-
Maltepe,

221 numarali Mamak-Batikent-Jandarma-Bakanlik
(Araglar kaldiriimigtir.) ve

297-3 Mutlu  Mahallesi-Batikent
glizergahlarinda hizmet veren hatlardir®.

yerlesim agisindan

numarali

EGO’dan alinan bilgilere gore; hatlarda ortalama 3

otoblis kullanilmaktadir. Sabah ve aksam s
saatlerinde araglar tamamen dolu olmaktadir.
Kullanilan otobdsler ise ikarus, MAN Lion’s Classic
CNG 2007 ve 1994 model MAN marka otobuslerdir.
2007 model MAN Lion’s Classic CNG otoblislerinin

yolcu kapasitesi 82 kisi ve 1994 model MAN marka

3 Detayl bilgi i¢in bknz.
http://map.ego.gov.tr:8080/ego/index.aspx#
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otobuislerin yolcu kapasitesi 83 kisi olup; ikarus
marka otobislerin yolcu kapasitesi 98 kisidir (EGO
2013). Bu
engellilere yonelik herhangi bir diizenleme ya da

Arag Sevk Amirligi, otobislerde
tasarim olmamakla birlikte modelleri ve igerisinde
kullanilan teknolojik donanimlari eskidir. Tim bu
toplu tagima araglarinin yani sira organize sanayi
bolgelerinin igerisinde yer alan firmalarin kendi
servisleri ve Ankara Lojistik Ussii’'ndeki diger kamu
kurumlarina da hizmet veren T.C.GUmrik ve Ticaret
idaresi’nin servisleri

Bakanligi GUmriik

bulunmaktadir.

5378 sayih Ozirliler Kanunu'nun Gegici 3’ncii
maddesinde yer alan “Blyliksehir belediyeleri ve
belediyeler, sehir icinde kendilerince sunulan ya da
denetimlerinde olan toplu tasima hizmetlerinin
ozirlulerin  erisebilirligine uygun olmasi igin
gereken tedbirler alir. Mevcut ve 6zel toplu tasima
araglari, bu Kanunun yiirirlige girdigi tarihten yedi
erisilebilir
getirilir” hilkm{ geregi, Kamu Binalari, Kamuya Agik

yil icinde &zlrliler igin duruma
Alanlar ve Toplu Tasima Araglarinin Oziirlilerin
Kullanimina Uygun Duruma Getirilmesi ile ilgili
Basbakanlik  Genelgesi ile 07 Temmuz
2005'den itibaren 07 Temmuz 2012 tarihine kadar
mevcut 6zel ve kamu  toplu  tasima
araglarinin engelliler icin
erisebilir olmasi beklenmistir. Ancak daha sonra
2012 tarihinde

yayimlanan 6353 Numarali Bazi Kanun ve Kanun

Resmi Gazete’de 12 Temmuz

Hikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina
Dair Kanun’da yer alan hikimle “yedi yil” ibaresi
olarak degistirilmistir (Int Kyn. 10).
Cikarilan Genelge ve Genelge’de yapilan degisiklik

IM

“sekiz i

ile kent icerisinde kullanilan otobiis, dolmus ve
minibislerin 07 Temmuz 2013'e kadar engellilerin
kullanimina uygun olacak sekilde engelli rampasi ile
hizmete sunulmasi gerekmektedir. 07 Temmuz
2013 tarihinden itibaren sikayet olmasi halinde
engelli rampasi  bulunmayan toplu ulasim
araglarinin galisma ruhsatlari iptal edilecek ve

esnafin tekrar ruhsat almasi gerekecektir.

5.4.Metrobiisler

Metrobis,diger adiyla yari hizli transit otobUs
isletim sistemidir. Genellikle kendine ait bir hat
Uzerinde tercihli sinyaller ile ¢alisan ve araca
binmeden ayri istasyonlarda yolculuk Ucreti alinan
normal ya da mafsalli otobdislerdir. Metrobisler,
caddelerin ortasinda boylu boyunca ve kavsaklarda
capraz sekilde trafikten fiziksel olarak ayrilmistir.
(Vuchic, 1981).

Metrobils, rayli sistemin konfor ve dizenlilik,
otobis sisteminin esneklik ve disiik maliyet gibi
olumlu yonlerini birlestirip her iki sistemin olumsuz
yonlerini gidererek ylksek sayida yolcuya hitap
edebilen lastik tekerlekli toplu tasima sistemidir
(Wright, 2002).
cesitli yerlerde, Yiksek Kapasiteli Otobiis Sistemi,
Yiksek Kaliteli Otoblis Sistemi, Ekspres Otobus
Sistemi, Lastik Tekerlekli Yizeysel Metro ve Hizh
Otoblis Tasimacihgr (BRT)
anilmaktadir (Wright, 2004).

Metrobis, Ozellikleri nedeniyle

gibi isimlerle de

Ayrilmis yollar, sinyal ve kavsak oncelikleri, durak
ve hat diizenlemeleri, sefer planlamasi, (cret
toplama sistemi, ¢evre dostu, konforlu ve givenli
Ozel Uretim araglar, akilli ulasim sistemleri ve diger
sistemlerle entegrasyon gibi kendine has 6zellikleri
olan metrobis sistemleriyle, kentlilere hizli, etkin,
ucuz, konforlu ve glivenli toplu tasimacilik hizmeti
sunulmaktadir (Levinson, vd., 2003).

Metrobis sistemi ve metrobisler,
kez 2007 vyilinda istanbul'da
Hatt'nda hizmet vermeye baslamistir.
Ankara’daki
yapilanmaktadir. Kendisine ait ayrilmis seritleri
olmakla birlikte Metro hatlarini beslemektedir.

Turkiye'de ilk
Avcilar-Topkapi
Ancak
heniiz  yeni

metroblis  sistemi

Ancak sistem, normal otobuislerden olusmakta ve
elektrikle galismamaktadir. Buna ek olarak herhangi
kendine ait bir rayl hatti bulunmamakta ve

trafikten fiziksel olarak ayrilmamaktadir.

Ankara’da EGO tarafindan alinan koriklia ve
dogalgazli metrobiisler 5.Bélge Otobiis isletmesi
Sube MudurlGglu  blinyesinde 27 Eylul 2012
tarihinde baslamislardir.

servis vermeye
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Metroblsler, Tablo 12'de de gorildugl Uzere
¢alisma alani igerisinde 510, 511 ve 523 Numaral
hatlarla yalnizca ASO I. OSB, Sihhiye ve Bakanlik
arasinda hizmet vermektedirler (Int Kyn. 11). Bu 3
hat Uzerinde hizmet veren tim metrobuslerin
glnlik servis sayisi Tablo 13’te de gorilduga lizere
184 olup; ginlik tasidiklari ortalama yolcu sayisi
14.609 kisidir.
metrobdsler 36 oturan, 116 ayakta ve 1 engelli yeri

18 metre uzunlugundaki bu
olmak Uzere toplam 153 vyolcu kapasitesine

sahiptir. Donanim agisindan diger otoblislere

nazaran modern ve teknolojik donanimlarla
tasarlanan bu metrobiislerde tekerlekli sandalye
kullanan engelliler igcin emniyet kemerli 6zel bir
bolimli ve orta kapida da algak tabanl ve
gerektiginde kaldirrma daha fazla yaklasabilmesi

icin 7 cm yana yatabilen platformu bulunmaktadir

yolcularin uygulamayi istememeleri sonucu bu hat
ve hatta ¢alisan metrobdisler kaldirilmistir. Yolculuk
slresinin uzamasinin temel sebebi ise; diinyadaki
ve istanbul’daki uygulamalar gibi metrobiis hattinin
fiziksel olarak yoldan ayrilmamis olmasi, yol
kenarindaki bir seridin hat olarak kullaniimis olmasi
ve elektrikle ¢alisan bir sistem yerine tamamen
normal ve dogalgazli otobislerin kullaniimasidir.
Herhangi bir elektrik sistemi s6z konusu degildir.
Ozetle,
tanimina uymamakla birlikte trafikte seyreden

yapilan uygulama temelde metrobis
araglar gerek sokaklara ve caddelere doénis ve
gerekse de hiz yapmak ve onlinde seyreden araci
gecmek icin metrobdslerin kullanmis oldugu seridi

isgal etmektedirler.

Tablo 13: Metrobis Hatlar’nin Sefer Sayilari

(Int Kyn. 12). Hat No | Hattin Giinlik | Ortalama | Ayhk
Adi Servis | Giinliik Toplam
Tablo 12: Metrobiis Hat ve Giizergahlari Sayisi | Yolcu Yolcu
HATLAR | GUZERGAHLAR Sayisi Sayisi
557 YENIKENT — ORTAPINAR - TOKi - SIHHIYE 510 SINCAN - 70 5.636 | 169.086
507 PLEVNE - BAKANLIK SIHHIYE
525 PLEVNE - SIHHIYE 511 SINCAN - 69 6.235 | 187.035
540 ERYAMAN - SIHHIYE BAKANLIK
541 | ERYAMAN - KIZILAY 523 | SINCAN - 45 2.738 | 82.145
530 ETIMESGUT - ULUS SIHHIYE
538 ETIMESGUT — HIKMET OZER CAD. - ULUS TOPLAM 184 14.609 | 438.266

532 ELVANKENT - KIZILAY

533 ELVANKENT - SIHHIYE

510 SINCAN - SIHHIYE

511 SINCAN - BAKANLIK

523 SINCAN - SIHHIYE

536 ETIMESGUT — SUVARI MAH. - SIHHIYE
537 ETIMESGUT — TOPCU MAH. - BAKANLIK
Kaynak: EGO Genel Midirltgi internet Sitesi, Metorbiis
Hat ve Guzergahlari,
http://www.ego.gov.tr/inc/newsread.asp?ID=3285,
26.06.2013.

EGO’dan elde edilen bilgilere gore metrobis
Ucretleri 1,75 TL ve indirimli kartlar i¢in 1,30 TL'dir.
Yine EGO Otobislerinde oldugu gibi 75 dakika
icerisinde 2 transfer hakki bulunmaktadir. Ancak
ikiden fazla transfer yapilmasi durumunda 0,59 TL
Ucret alinmaktadir. Sayilari 50’den fazla olan
metrobisler ayrica Goélbasi-ASTi istikametinde de
hizmet vermektedirler. Ancak bu hat Uzerinde

yolculuk silresinin uzamasi sebebiyle servis alan

Kaynak: Ankara Buyilksehir Belediyesi EGO Otobiis
isletme Dairesi Baskanligi, Otomasyon ve Arge Sube
Mudiirligi, Bolgelere Gore istatistiki Veriler, 2013. (Hat
guzergahlari i¢in bknz. http://www.ego.gov.tr)
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Harita 10: 2015 ANKARA ANA ULASIM PLANI (1994)
Kaynak: Ankara Blyuksehir Belediyesi EGO Genel MGdUrlGEu Ulasim Planlama ve Rayh

ISTANBUL

Sistem Dairesi Baskanlhigi, 1994.
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Tablo 14: ASO |, OSTIM ve IVEDIK OSB’lerine Giden EGO Otobiis Hatlari’na iliskin Veriler (2,4 ve 5. Bélge)

HAT | HATTIN ADI HAT GUNLUK | ORTALAMA GUNLUK GUNLUK AYLIK
NO UZUNLUGU | SERVIS GUNLUK ARAC BASINA | VERILEN TOPLAM
(Km) SAYISI YOLCU SAYISI | YOLCU SAYISI | ARAC SAYISI | YOLCU

214 | SERHAT  SITESI- | 9 71 2.891 1.445 2 86.723
MACUNKOY
METRO

217 | HASTANE METRO | 26 6 143 143 1 4.288
-YUVA
KARACAKAYA

225 | INCIRLI-ORGANIZE | 29 Kaldirilmistir.
SANAYii

234 | OSTIM METRO - | 6,5 23 903 226 4 27.081
IVEDIK ORGANIZE

235 | OSTiIM-B.KENT- 14 12 236 20 1 7.080
SASMAZ SANAYii

240 | OSTIM METRO - | 5,5 63 1.829 610 3 54.871
CESME

291 | OSTIM METRO - |9 82 2.149 430 5 64.465
JANDARMA

293 | BATIKENT METRO | 44 2 98 98 1 2.954
-BEYTEPE
KAMPUSU

296 | BATIKENT METRO | 9 86 3.207 802 4 96.202
-ERGAZI

414 | AKTEPE-OSTIM | 41 33 2.711 452 6 81.339

504 | YENIKENT iLKSAN | 89 51 3.119 208 15 93.567
TOKi - SIHHIYE

529 | OSMANIYE -1 16 3 61 61 1 1.835
SINCAN

555 | ANKARA LOJISTIK | 87 10 229 149 2 8.969
UssU - BITIK
MAHALLESI -
SIHHIYE

557 | YENIKENT 94 55 4.050 405 10 121.496
ORTAPINAR TOKi
- SIHHIYE

TOPLAM 16.349 650.870

Kaynak: “Bdlgelere Goére istatistiki Veriler”, EGO, Otobiis isletme Dairesi Baskanhg, Otomasyon ve

Arge Sube

Mudarlaga, 2013. (Hat glizergahlari icin bknz. http://www.ego.gov.tr)

5.5.Servis Araglari

2011 Yih Ankara’da is gind vyolculuk dagihmi

icerisinde tirel dagilima baktigimizda servis
araglarinin 6.182 adet oldugu ve 610.000 yolcu
tasidigl gorilmektedir. Bu da tiim toplu tasima
sistemleri icerisindeki payinin %11,9 oldugunu

gostermektedir (Bknz Tablo 9).

Bolgelere hizmet vermekte olan firma veya kurum
bazinda servis araglari vardir. Sanayi bolgelerinden
farkh olarak Ankara Lojistik Ussii icerisinde yer alan

kamu kurumlarinin da servisleri bulunmaktadir.
Araglar, farkli biyukliGklerde ve farkli sayilarda,
farkh firmalara ya da direkt olarak bdlgeye ait
olabilmektedirler. Calisma bdlgelerinde hizmet
vermekte olan servislerin gogunun 06zel sektore ait
olmasi ve her firmanin bilgi vermemis olmasindan
sayllarina ya da

dolayi, araglarin tamaminin

blykliklerine ulasilamamistir.
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5.6.Ankara Sehir ici Ulasim Bilgi Sistemi

EGO Genel Midirligl, son birkag yil igerisinde
Sehir i¢i Ulasim Bilgi Sistemi’ni kurmustur. Web
bilgi sistemi olarak tasarlanan sistem daha sonra
mobil cihazlar i¢in de uygun hale getirilmistir.
Ulasim tiirlerine, istasyonlara ve durak noktalarina
erisilebilirligin saglanmasi igin gelistirilen Sehir igi
Ulasim Bilgi Sistemi’nde, aktarmali ya da aktarmasiz
olarak nereye hangi toplu tasima arac ile
gidilebilecegi gorilmektedir. Ancak sistem, arag
takip sistemi tasimayan minibls, banliyo,
metrobls, Hafif Rayli Sistem (Ankaray) ve Metro
gibi ulasim tirleri ya da araglari hakkinda bilgi
ve Hafif Rayl

Sistem (Ankaray) icin istasyon noktalarini ve hangi

verememektedir. Sadece Metro

otoblis tlir ve araglarinin o istasyonlardan

gecmekte oldugunu gostermektedir. Bununla
birlikte araglarin duraga ne zaman gelecekleri de
gorilebilmektedir. Sistemin bir diger eksikligi ise;
gorme engelliler i¢cin kullanima uygun durumda

olmamasidir.
6.Tartisma ve Sonug
Ankara’nin Cumhuriyet’in kuruldugu ilk yillardan

kadar
deneyimleri igerisinde kentin bati kesiminin gelistigi

glinimiize gecirmis oldugu planlama
donemler Jansen Plani ile baslamaktadir. Ancak

Jansen Plani’'nda bigimsel bir kentsel gelisim
kaygisindan ziyade Maltepe Bolgesi’'nin sanayi alani
ve iskitler ile Cebeci’nin de is¢i mahalleleri olarak
tasarlanmasi sonucu gelisen bir bati kesimi vardir.
Ylcel Uybadin Plani'nda ise, Lorcher ve Jansen
Planlari’'nda farkh olarak kentsel bir bigim arama
kaygisi bulunmaktadir. Bu dogrultuda, kentin
batisina uzanan bir aks tanimlanirken; bu yénde

blylime 6ngorilmektedir.

1990 Ankara Nazim imar Plani ile de gelismesi
Onerilen bati ve kuzeybati aksi, 2023 Baskent
Ankara Nazim imar Plani ile daha da gelistirilmistir.
Yine 1990 Ankara Nazim imar Plani ile bati koridoru
icin onerilen desantrilizasyon, 2023 Baskent Ankara
Plan’'nda da

Nazim imar vurgulanmistir.

Guniimiizde 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani

ve Ankara Ana Ulasim Plan’'ndan da gorildigi
Uzere bati koridoru Uizerindeki bolgeye gelisme
konut, kentsel calisma, sanayi ve depolama alanlari
ongorilmuistlr. Bu sebeple de sanayi alanlarina ve
bilhassa Ankara Lojistik Ussii’ne olan ulasim talebi
giderek  artmaktadir.  Calisma  kapsaminda
degerlendirilen OSB’ler ile 6zellikle Ankara Lojistik
Ussi'ne hizmet veren ulasim sistemlerinin arz

acisindan yetersiz oldugu gorilmektedir.

Calisma bolgesine bir is gliniinde EGO Otobdusleri ile
glnlik olarak tasinan ortalama yolcu sayisi 16.349
kisidir (Bknz. Tablo 14). Yine c¢alisma bdlgesinde
yalnizca ASO |. OSB’ye hizmet veren metrobisler 3
hat Uzerinde glnlik 184 sefer yapmaktadirlar
(Bknz. Tablo 13). Metrobislerin kapasitesi 153
kisidir. Bu da gunlik olarak 28.152 Kkisinin
tasindigini géstermektedir. Ankara Metrosu her bir
yonde saatte 70.000 yolcuya hizmet verilecegi esas
alinarak  kurulmustur. Gilnimizde Kizilay’dan
Batikent’e kadar gitmekte olan ve mevcut hattin
OSB’ye kadar

ulasmasi planlanan Metro HattI’'nin 6nlimizdeki

devami niteliginde olup, ASO I

aylarda hizmete agilmasi beklenmektedir. Ancak,
acilacak olan bu Metro Hatti’nin 6zellikle Sincan ve
Etimesgut ilceleri’/nde ikamet etmekte olup; sanayi
alanlarinda ¢alisanlara hizmet vermedigi
gorulmektedir (Bknz Harita 9). Banliyo trenleri ise
2011
sistemlerindeki tirel dagihmina goére bir is glini
icerisinde 65.000 yolcu tasimistir (Bknz Tablo 9).

Servis araglarinin ise, cogunlugunun 6zel sektore ait

yeniden hizmete ag¢llmis olup; ulasim

olmasi ve tiim firmalarin bilgi vermemesi ile birlikte
minibislerin sefer sayilarinin kesin olarak belli
olmamasi sonucu, tasinan yolcu sayilari, araglarin
blyklikleri ve sefer sayilarina iliskin olarak kesin
bir bilgi elde edilememektedir.

Bolgedeki mevcut istihdam toplam; 185.500 Kkisi
olup; ilerleyen yillarda, organize sanayi bolgeleri ile
Ankara Lojistik Ussi’niin  tam dolu olmasi
durumunda o6ngoriilen istihdam 195.579 Kkisidir
(Bknz. Tablo 2). 2023 Baskent ANKARA Nazim imar

Plani Raporu’na gore; ¢alisma bolgesi icerisindeki
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K.S.S.’lerde” toplam 68.250 kisinin istihdam edildigi
ve Plan icerisinde yapilan ongériler dogrultusunda
olmasi beklenen istihdam ise, 115.750 kisidir.
Ozetle, ¢alisma alanlarindaki mevcut istihdam,
253.750 kisi ve gelecekte olmasi beklenen
istihdam ise, 311.329 kisidir. Bunlara ek olarak;
Ankara Lojistik Ussi’'ne ¢ok vyakin bir alanda
kurulmasi planlanan Ankara Uzay ve Havacilik
ihtisas

asamadadir. Bolgenin hizmet vermeye baslamasi

OSB’nin  yer se¢im c¢alismalari  son
durumunda c¢alisan kisi sayisi daha da artacaktir.
Dolayisiyla bolgelere hizmet veren toplu tasima
araglarinin gelecek yillarda da yetersiz kalacagi
aciktir. Bu durum o6zellikle kuzeybati aksinda 2023
Baskent Ankara Nazim imar Plani dogrultusunda
Onerilen ve hizmete agilacak depolama ve sanayi
alanlarn ile daha az toplu tasima tirdndn hizmet
verdigi Ankara Lojistik Ussii ve kurulacak olan
Ankara Uzay ve Havacilik ihtisas OSB’nin calisanlari
icin daha fazla 6nem arz etmektedir.

Bahsi gecen bolgelerdeki mevcut istihdamin yani
sira diger hizmet ve kentsel c¢alisma alanlarn ile
kamu alanlarinda galisanlan da distiindigimuzde
sabah mesai baslangici saatinde bolgede ciddi bir
yolcu trafiginin oldugunu gérmek mimkiindir. Her
ne kadar bolgelerde ¢alisan isgiliciiniin oran olarak
yaridan fazlasi yakin ilgelerde ikamet etseler de ¢ok
blylik bir kisim en az bir toplu tasima vasitasi
kullanarak is yerlerine gidis gelis yapmaktadirlar.
Ozellikle zirve saatlerde yasanan trafik sikisikligl,
toplu tasima araglari igerisindeki sikisiklik ve ulagim
surelerindeki uzama insanlar Uzerinde psikolojik
olarak olumsuz etkiler olusturmaktadir. Bu
cercevede, bolgelere hizmet veren toplu tasima
araglarinin yetersiz oldugu da agikg¢a gortlmektedir.
Bu durumun bir sonucu olarak da bolgeye hizmet
veren alternatif  toplu tasima araglari
bulunmaktadir. Bunlar igerisinde ortak kullanilan
binek otomobiller ve taksi dolmuslarin yani sira
bolgeye hizmet vermekte olan firma veya kurum
bazinda servis araglar da yer almaktadir. Bununla
birlikte her ne kadar bolgelerde ¢alisanlarin ¢ogu

yakin ilcelerde ikamet etseler de konut ve galisma

4Detayh bilgi icin bknz. Bolim 4.5. Kiguk Sanayi Siteleri ve
2023 Bagkent Ankara Nazim imar Plan.

alanlan arasindaki mesafede yaya olarak ulasmayi
tercih edenlerin sayisi da minimum seviyelerdedir.
Buradaki 6nemli nokta ise; bolgede yer alan bu
toplu tasima tdrlerinin birbirilerinin alternatifi
olarak kullanilmasidir. Bolgede entegre bir toplu
tasima sistemi mevcut degildir. Her ne kadar
aktarma noktalari 3 yerde (Ostim, ivedik, Batikent)
olup; dolmus ve EGO Otobisleri'ne aktarimi
saglasalar da; bu noktalar, ASO |. OSB ve Ankara
Lojistik Ussii icin hizmet vermemektedirler. Ayrica
dakika

noktalarindan yapilacak her transfer igin indirimli

transfer sidresi 75 olup; aktarma
kartlar icin gecerli olmasa da 0,59 kurus (cret
odenmektedir. Bu da asgari (cretle galisan bir isgi
icin ek maliyet demektir.

olarak,

Sonug bolgelerdeki

sistemlerinin mevcut istihdama yetmemesi ve

toplu  tasima

dolayisiyla ortak kullanilan binek otomobiller ve
taksi
bolgelere hizmet vermesi, toplu tasima hizmetinin

dolmuslarin  yani sira servis araglarinin
yeterli derecede yapilmadiginin bir gostergesidir.
Bu sebeple bolgeye hizmet veren toplu tasima
sistemlerinin birbirileri ile entegre olacak sekilde
diizenlenmesi, alternatif ulasim tirlerinden daha
fazla fayda saglayacaktir. Bunun igin dncelikli olarak
yapilmasi planlanan ve hazirlanma asamasinda olan
Metro Hatti’nin
aktarma noktalarinin olusturulmasi gerekmektedir.
Metro Hatti olusturulacak
aktarma noktalari ile Ankara Lojistik Ussi’nde
Hatti
olusturulacak aktarma noktalari ile de ivedik ve

ivedilikle bitirilmesi ve yeni

Boylece Gzerinde

¢alisanlar; Banliyo6  Tren Gzerinde
OSTIM OSPB’lerde calisanlar is yerlerine kolayca

ulasimi saglayabileceklerdir. Bu yeni aktarma
noktalarina entegre olarak otobiis, dolmus ya da
metrobdslerin hizmete verilmesi boélgedeki toplu
tasima sistem ve araglarina mevcut ve olusacak
olan talebi de karsilayacaktir. Daha uzak mesafede
bulunan Ankara Lojistik Ussi’nde ¢alisanlarin
cogunlugu; Kazan ilcesi'nde ikamet etmektedir.
Ancak Ankara Lojistik Ussii’ne ¢ok yakin bir alanda
kurulmasi planlanan Ankara Uzay ve Havacilik
ihtisas OSB’nin hizmete agilmasi ile ulagim sorunlari
s6z konusu olacaktir. Bunun igin; mevcut Metro

Hatti’'nin uzatilarak bu bolgelere hizmet vermesi bir
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Ancak, transfer

surelerinin  olusturulacak vyeni

alternatif  ¢oziim  olabilir.
Ucretlerinin  ve
aktarma  noktalari  dogrultusunda  yeniden
diizenlenmesi ve c¢alisanlara daha uygun hale

getirilmesi gerekmektedir.

Ankara kent bitlni igin tasarlanmis olan sehir igi
ulasim bilgi sistemi ise, aktarmali ya da aktarmasiz
sekilde nereye ve hangi aragla gidilebilecegi
hakkinda bilgi

sistemlerinin yerleri ile Ucret tarifelerini gilincel

verirken; tim toplu tasima
olarak gostermemektedir. Clinkli kent igerisindeki
her toplu tasima aracinda arag¢ takip sistemi
bulunmamaktadir. Ayrica sistemin oOzellikle kentte
yasayan gorme engelliler icin de kullanilabilir hale

getirilmesi gerekmektedir.

Tim bunlarin yani sira, sinirli sayida ve Sihhiye ile
Bakanliklar ve ASO |. OSB arasinda hizmet veren
metrobsler disinda galisma bélgelerinde kullanilan
cinsleri ve modelleri

otobdslerin digerlerine

nazaran daha eskidir ve bir kisminda klima
bulunmamaktadir. Bu da mevsimsel agidan yolcular
icin saglk sorunlarina neden olabilmektedir. Bunun
hizmet vermek

icin bolgelere Uzere vyeni

otoblslerin alinmasi  basta yolcularin  saghg

acgisindan olumlu olacaktir.

Son olarak, 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani
ile hem Ankara kent butini hem de bati ve
kuzeybati kesimlerinde 6nerilen genisleme alanlari
sonucu artan yatirimlar karsisinda 2015 Ankara Ana
Ulasim Plani’nin yetersiz kalmasi sebebi ve toplu
tasima sistemlerine olacak olan taleplerin
karsilanmasi amaciyla Ankara’da ekonomik, sosyal,
fiziksel vb. tim boyutlariyla bitlinctl bir ulasim
gerekmektedir.  Boylece

planinin  yapilmasi

mevcutta yetersiz olan sistem ve araglarin
yenilenmesi ve yeniden dizenlenmesi de s6z
konusu olacaktir. Bu dogrultuda 2013 yil igerisinde
Gazi Universitesi ve Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
isbirliginde, Ankara kent biitlin{ icin bir ana ulasim
plani olusturma ¢alismalarina baslamistir. Bu
kapsamda su an yol, yolcu ve trafik etitleri ile
Ankara’nin farkh bolgelerinde konuyla ilgili anket

¢alismalari yapiimaktadir.
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